
Dr.-T . N. W. E. MALACHOWSKI, Ing. W. G. KARLOW 
und G, I, KUTNJAKOW Dos Getriebe "Select-O-Speed" von Ford l 

\ ipk Modelle d eI' Ill'\,cn l 'on[·Traklorcll werdt:n ~II,f \\' tlll sch 
mit uem l; e lri e Le )i elccl·O·Speed" all ~gcs la ll C I. Sie e rilluLcH 
das SdlHlLcll uni c I' La s t UIlU wc nlcH im sp cz in li sierle n Fortl· 
wnl< iH Michigan ([.ISA) gcfc ,'li gl. Dieses Getriebe sull 
allschli eß cnd am Bl'is piel des Traktol's "Fonl 971" ("-8 PS bl'i 
2200 U/m ill ) e illc/' lI,ihercn Bel/':Jchlllng- unt crzuge n werdcll .~ 

Aufbau und Wirkungsweise des Getriebes 

Jhs Ce lri eLe (Di ld 1f best e llt aus dl'ci nncheill ,oo,d" .. f. , lg, ' ood 
a ngeordneten Planet e ngelrieLcn A, n uml C ullll IIm[u)jt 
ze ltn Vo /'wtil' ts- tlllll zwei nücl{\'·ä ri.sgiillge (Tafel 0. 

Di e ZallTlrädel' 1, 2, 3, 4, ~, 6, 7, 8, !) W ild!) Les ilzell in dn 
"Ill sprech clld ell Heiltenfolgc :36, 10, 7;), 36, HJ, 7;:', 30, 37, 
105 Züllll c. 

1 C.cl .. ü,"z le tilJel"setzung aus: "Traktor)' j sei' 
chosonaschiny" (1967) H. 1, S. 1,2 bi s I,G . 
Uuc"selzer: Dl'. L. PEIPP, I;jH 
Cill[üh" cn uel' Au!satz s. H. ' i I966. S. :l:JS 

:J s. a . H . 7/JD(;G, S.338, IJilll 1 
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Tafel '1.. S l.dlllllg' df'r lln'lllsPIl nlld Kuppllln~(,11 bri deli r in zl'!twll GÜ lIgl'lI 
Kuppluug (1\1 ) oder IJrf'llI St' (T): in FunkliulI +; g d 0s t - .... 

lofd :L n"l'hzahlcn 
Ilq Zii hlc r = Drehzahl je I\Hnul(~i im Nenner = l ; mfa ngsgc-
sc hwindigl( e it. in mjs bc'zogf'1l auf d e n mitll eren Sch <:"ihcnd ul'c ll-
nH'ssr r ~ 
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Ycrschie dell c )\omLinulionen Leim Einsch a llen (lei' B ei­

bungskupp lullgcll i\II, i\[2 unJ i\f:] lind " .. I' Bl'e lll sl'JI '1'" T 2 
und T3 mit llilfc der H~' lIral\li" gc\\iil'.-\l'i '; ICIl d as Umschnl­
len be i Yorwli"ls- 1I1ld lIückwärlsfahrL Obe r uie Planclcn­
g-n,pp c n unJ C sind flillf VOIWÜl'tS- ulld ein nlickwärtsgan;: 
1.11 erh a llc ll. Di e Gruppc A ertllüglicht , di c Zahl dl'l" Giillge ZII 

\·c l'u ol'peln . Di c Sd l a ll"Il'JlUIl i!'~1l der Eklllcn lc Lei den ein· 
~.dllen GÜng1.' 11 \T nlellilidil Tafel 2. 

Bei gelös lc l' DrelHsc TJ ~ I' e rrl d er lJLcrlwlf, 'ci la uf ulld di e 
Gruppe A dreht sich gle ich der l J bel'tl'ugungsJl'e h'l.uhl. 

B ei a llgeJl:'g le r Bremse Tl s lclit uic Gruppe i\. e in lJbel'se l­
zUlIgsgelricbe Uar. An SLt'l]e ucs tiLe dlolfl'e ilnufs \,ird in 
,'sclce t·O-Speed "-G e lricbcll einigc r a n,l nc,· Tr .. klure nlypclI 
,·inc n eibkupplullg e ingeLaut. 

I )i c AlllI"l ' II<llIn:; YOII Planclcn gelri cLc n sclll'iinkl di e Auswahl 
""I' D Lerlragllllgsl'crhiillnissc ein. Infolgl'dessen erhielt lIIall 
beim Traklor "Foru·!)7 J " k,' ill e oplimalc Fulge d er Gcschwin· 
digkci lCll. So sind d e i' [I. lInu der 111. Gang prakt.isch gleich. 
I)i c fii,' P ll all7.lllaSehim' ll ll. rt. e rforderl iche n niedrigen Gl'­
schwilldigk ciLell ( r. Li, 1V. GUllg) IIlncllCIl e in UlI lcrse tzung"'i ­
ge l riebe unumgänglich. 

[1l1 Celric Le \\,l1ru ell ein völlig lI11 nbhiin g igt' l' Zapfw pll e n­
ant .. ieb (n = ~40 ou er 1000I11i11-1 Le i 1750 U / Illin des i\I,, · 
I" .. s) IlIlti U 'll schalIun" auf s~ · n t.:hroJ1 en Anlri eb ye,-wi,-l<liehl. 
lln u as Schalten aller Cänge m iL Hilfc von n eiLl\llppillngen 
e"fo lg l, fe hlt a m Traklol' e in e I-111uPlkllpplung. [n di e 
SchlVungsch eibe d es MOIurs is l e in e Sidlerh eitsl'LlLSchkupl'­
lung, a n geurücl<t durch eine 'J'l'Ilerfed e r, einge baut. Kupplun­
gen und Bremscn lau fen in OJ. 
])i" lJberilull,upplullg" des erslCI1 Plallelens:tlzes ist e in 1101-
1"I,fre ilauf. 

Die E le menle tier Planelcng-elriebe s il zen au f GleiLlagem . 
ZlVallg-sl,iufig e rfolgt ihre Schonien'"g dnhcr unl e r Druck. D .. s 
tagen, piel Le lrägl = 0,2 lIIon. Ei nige El e m e lli e d es Planelen­
gf'lriehes dre he n sich mit einer b eacluli ch en Geschwindigkeit 
- 3 260 U / lnill b ei 2200 lI / mill d er M Olor-Kurhe lwell e. Di e 
I' öc-lls le Drehza hl , 61jr,O nrill - I , errei ch en lIi e Planel e nza hn­
r;ider. 

j)ie Drl,llI·idllulIg (I.-, g riiGlcn T e iles uer P1allclcngc lrieLe iSL 
:.rl.-id" was di e n.clati,·;!"\'sd l\\"illdigkei t zwiscl ,t'n antreibende n 
ulld a llgc l rie Lc lI('1I Scl'cibf'n d er P.eibkllpplungell y e l'lllindcri 
(TakI 3). 
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III Tafe!..J silld di e Yerhäl lili ssc dl'r J\l u lll eJllc, Ji e durch 
Dremsell und HeiLkupplun gcn üLe rlragen wenl ell, zum Dreh­
mumcnl dcs Mulurs bei höchslcI' Ll'is-Lung angegcbe n. 

Die Betätigung des Schaltgetriebes 

erfulgt ll yJrouli scll . Die Gilnge wcrd en durch Scll"'e u kc ll 
eines Hebel s geschallel, d c l' b l'li llelll UlIlel' dem Lenk""d 
angeorduct is t." Ein Seilzug übcl' ll'äg t die Bewegung wei ler 
vum Hebel <lu r ein e Nockenwelle, J eren Nock en übel' einen 
H ebel Jen S ieuersehicber des V crlcil e rs bewegc n, wudurdl 
sie die eJllsprec1l1: lId e Leilung des Hydl'U liliksyslellls örrll cn 
odc!' sehli eßell . Dabei werdelI durdl 1'l1lsl'l'Cehl,"de KU'lIbi­
lIaliulleli die n.eiblllgse kllll·"l e d es Cdrieues allgel l'gl od • .' r 

.... . 
Au[ d er Ska la <Im I''iillrllugs;,re biill ,e des Sdla llhclJl'1s wl'l'(l eu 
der eiugesdlall cle Callg' lind di e zu tll'l'i MolorJ,'el' w hkll 
(2 :,w0, 1750 und L :WU lIlill - l ) gd ,üre lldm Ccschwindig'l<ci­
tell :1ugczcig't. AuBerJell1 SillJ dic S lellungc lI .,i\' e llll'al" ulili 
"S lalld" , 'o!'handc ll , 

Uei Slellun g' ,.Neull'al " is l 11111' di e lll'e ,nse T:1 ,II' g'CZOgCll, das 
DrdnnulIlclll d es Mulors \\'i I'd nicht allf d ie ,\nlrieus \\'elk 
überlragen, Uei S lellun g "S land " sind die Ure lll se n T~ II IId T I 
angeleg t, die d GS Sunn clII'ad lind dCII P I,,,,c lc lIl)'iiger dn 
Plaue leJlg'I'ul'pe C fes lloalicu, d , IL daU sie die AnlridJs \\'c ll e 
abbrem sei!. 'Wenn dei' 1I1"0 lur und infolged esse n 'weh die 
Hydraulikpumpe slehcn, wcrd en di e Brem sen T~ unll 1':1 
aulomalisch angezogen, unaLhiiugig J ,,,'on , in welcher S iel­
lung sich der Schalthebel befinJ et. Um dies 7.U erreichen , sil1d 
die Brcm sen 1'2 und 1':1 so au sge Iegi, . da ß sie Jurch d Cll 
Oldruck gc1ösl und bei F ehlen J esselbcn durch Federn au gc­
zogen werden. Alle übrigen Heibungsel e illenl e wnd en durch 
Oldruek in Funk li on gese lzt. Zwisch en Sclwltgetriebe und 
Hin lerradGntneb lieg t ein e Trcnllcinrichtung, di e mon zum 
Abschleppen des TrGktors mit s tehendem MOlol' IJenöligt. 
Außerdcm wird dadurch eine z\\'eile Olpumpe mi l Anlri eb 
übel' die Tl'i euriiJ e ,· Z UIll Schluicre u dl's C l' lri cbcs ",~hrcnJ 

Jes SchlcppellS erüb rigt. 

Untersuchung der Leistu"ngsstelgerung 

Nach Angaben VO ll Ford erhöht sich die Leislungs fähigl,ci l 
des Traktors je l\<lch AT! d er lGlldwil'lSehufllichel1 ArbeiL lind 
den EinsolzLediugungel\ bei Verwendung des Sd eel-O-Speed­
Getriebes bi s zu 27 % gegenüber hel'könlmlidl pn Celri eh~1I 

(ZeiLschrifl "Implement anJ TI'<lelol''', 19::>9, NI'. 2), 

Um 7-ll ldärell , wura us sich di e S teigerung d er Pt,odllkliviläl 
des TrnkloJ'5 uci VCI'\\'c nduu g ciJlcS unl er La, 1 sd,nltbal'ell 
Gelriebes ergibt, wurden illsb esundcl'c das .\lIfahl'en ulld der 
Gallg wcchscl eingehend ul.Il.el'suclll. 

Die UJllCrs llclJUn gcJl l·dulgleJl bei llc1astullg d!'s Trakl ul's 
durch J en i\Jeß\\'age u, a nfgchaut au f das F ahrwnl, des Kraft­
wagen s GAS -- G3, i" Ve!'hindllllg' mit ei nl' II' .\nbilll pllug 
sowie bei '.I'rull spor lal'ul'il.en, lIlId z war suwohl auf Be luJl ols 
Gueh auf fes ter Erde, Der A nsh slllngsgrod d es i\lulors lag 
zwischen 0,65 bis 0,70. \Välll 'cnd des Umschall L'ns d e,' Gänge 
1< am der Traktor niclll zum SLills taml. Dobei bell'ug dic Zeit 
für das Umsch alten nuf eine benachborle Schnll slufc 0, I:; bi s 
0,45 s, wos bClriidlllich unter d er Zeit li eg l, die für dns Sehal­

' Icn eincs herkömmlich en Ge lriebes benölig t wird (3 bi s 7,); 
D er größle Zeitbedarf bes teht beim Ulllsclwll en vom IV . ,mf 
<ll'll V, Gang. nn s c l'ld iil'l , ich d nellll'ch, daß ,];'I)('i dn'i n,'i-

~ s. 11. ";/ HJüü, S. 3:30, Bild 2 
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V( ~ I'iinJc,.uug der DrchJ.:i.l hl c lI WlLt d er lJl'elllllO­
menLc des Molors ( Index M ) und d es Alltri(·l)y 
J' •. HJes (rndcx A) b eim E i.n satz urs Tr:.d<loJ'!:i 
" Ford - 9il" mit l'inem Anbaup Cl ug ; 
J . . , '~d Sc.haltstu fc n j , n Sdl;l ll:t{·j t 

YI 

.. 

]HlllgSC]CIIlClil e Uli S- lind zwei (.'jng(·sch i.dI CI \\'l'1'l1 c lI lnü ssen , 

in an deren Cii ll!;en abcr llur z\\Ti bi, drci Elemenl e zu be-
tä ligen sind. . 

Mit zune hmcnder .Del<l sluu g des 1IlO lors s leigl dic Zeil für 
d<ls U mschall en. Ein e Vel'ändcrlln~ .J e, :\us lns lulI g'skocffizil' ll­
lell Votl 0,3 :'uJ (J ,8 l'['höhl z, 13. di e 7,,,il. für ,Los l] lIlSd,,,III' 1I 
"Ulli IV. auf de li VIl, Gallg' \'(111 0,:1 bis U,I" . 

Dei dCII Unl ers lldwn geJl ergab , ich, <iod:' sligar uei , d1l,ell e l' 
Uewcgung d es Sdl<llihebels über Jie SclwliSlt'lIungcJl il1'II,el'­
hin noc11 teihveises oder vulls lii ndiges Ein,.;chaltcn <l lle r 
G~ nge folgcrich lig vor sich ging. D er '1'rGklol' blieb dobei in 
einer Ileih c VO ll Füllen s lchen, und die ,\ nhlllfzeil vergrö-
ßerle sich. ' 

Die Un ters uchung l)eim PIIügcn erfulgle mil d em zum .,F ord­
l)iT' gchörellllcn AnhaupIlu g auf S loppelfc1J in ein e", Ab­
schnilt mit wc nig veränderli ch em ncli cf. Die Arheil s liefe 
sehwan];!e zwischen 18 und 22 cm in Abhän l,r ig'kcit von Zn­
, land lilld 1I 1'Ii ef des lJotkns, \I 'a" I. U el'"'r Auslas luJlg des 
'!\'fulurs "'!I' 7(J I)i s SO o:'u und d"rül)er führl e. 

Bi ld 2 zeigl , du l.) d e r Traklor beilll l'flÜ!;I'n lIlId einer ~1(JLOr­
bdLls llllI g, die LI <.: r Vullast nahek uJI,n,l , wü hrc nJ des Ulllsclial ­
ICJJS stehc ll blieb. Die S li ll swntl sze it 'l'h\\" allk lc wührend der 
Erprobung "o n 0,1 ),is 0,3 s. D as Anfahre Il e rfolgle don<lch 
hiiufi!; mil cin e ll' lIuek, Di ese E igcnschaft d es Umschallens 
el'kli.in sich lIlil Jl'I' Ta lsache, daß im "Select-O-Speed­
GC lriebe" ei'l e Ei nridllung fü r das Umscha lten olm e Unl cr­
Ul'ecllllJ'g d t::s ]\: raflflusses fehlt, und sl<lllJessen IktndbrcIll­
"C II uJl ge \\'e Jl lh-t ,,"erd cn, die fes le Einsd l<llleh.nrnkLcriSliken 
JJesil/.en. Ton [n slilllt "NATl" ",ird eitle h ydraulische Vonich­
lun!' fnl' das UJmchalten .t el' Cällge olll1c Untcrbrechung des 
T<r"flfllls,scs ,·nl.wi('k"'!. Solche Elr.llleilte sind angewende l. im 
l' I:1I1('I(' l1 g(' ll'i"l>e cl es Traldlll's ,,,Tohn Dr!'l'e" 1j020, das mit 
Seheiht'lIbl'l',nst:n 'llisger,,,l c l is t. ~ 

/' 
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Für die UnlcI'suchung Jc> Tralilors bei Trunsporlarbelten be­
nulzte lllan einen Einachsanhüngcr auf einclll \Vegabsehllill, 
der übel' gewaehseneu Bodcll uml llclunstraßcJl führte und 
ill durchsehniulichem Gelünde Ing. 

Das Schalten ocr G~nge erfulglc oabei auf :lweierlei Weise : 
Währeno on Fahrt (mit dcm S(:hallhcbel) und durch Nach­
ahmcn ocs üblichcn Schaltvorg'<lllgs mit Hilfe des Pedals zur 
H.cgulicl'llJlg ocr Schaltgeschwindigkeit. Im zweilen Fillle 
orückt der Traktorist beim Schallen das Pcdal , dann setzt Cl' 

ucn Schallhebel um IIl1d enllustcl das Pedal. 

Beim Umseho\(ell ulmc Pedal Iwm der Traktor nicht ZUln 
Stillstand und überwand den vorhandenen Zugwidersland bis 
zum IX. Gang. Beilll Schalten unter Benutzullg ~es Ped~tls 
zur Hegulicrullg UCI' Schailgeschwindigkeit war man bei dic­
SCI' Last gezwungcn, im VII. Gang' zu fahren, weil der l'vlotor 
im IX. Gang slehen blicb. Das SdlOltcll unler Last ermög­
licht denlllach im Vergleich zur herkömmlichen Art des 
Schallcns eine höhere Geschwindigkeil bei einer bestimmten 
Zuglast. 
Die Untersuchungcn crgaben, daß die hydraulische Bedie­
nung des Gelriebcs "SclecL-O-Speed" außerordentlich einf~l(;h 

Auf dcr Intcrnalionalcn Landlllaschint'n-Ausslelltlllg 1966 in 
Moskau und allch auf dcr Ausstcllung Will 50. Jahres tag der 
Gründung der Sowjetmachl Wal' auf dem Gelünde der Volks­
wirtschaftsaussleUung in i\Iosl{au der Traktor K-700 des 
Lcningrnder Kirow-\Verks mit seinen vcrschiedenen Gel'iiten 
ausgestellt. Diesel' bereils seit einigen Jahren för die Land­
wirtschaft der UdSSR pl'Odllzierte Traktorlyp ist mit seiner 
MOlodeistung \'011 220 PS als bcsunders Icislungsstarke An-

Tafel L Technische Dalen ups AlirudlraklorsK-700 

Zugkraflkl8sse 
Einsalzmasse 
Achslasten vorn/hinten 
G esch windigkei tsbereich 
vorwärts/rückwärts 
Anzuhl der G iinge 
vorwäl'ls/I'iick wiirls 
G('schwincligkdtt-'Il 
\"Ol'wäl'ls in )"m/h 

Bereifung vorn um] hinten 
Zugkraft auf S toppet 

A lJuw8S /l0-gen 
Spur\\'C'il.c 
1tausland 
Bodeurl'cill c il 
T .äuge/B reile/ J tühe 
\\'cnderndius (Jllin) 

AJoLor 
Molor-Typ 
V cdahren/U~"I\q'isc 

Ldstung' 
IJohl'ung/1J 11 I! . 
Gesam t-ll ubvolußlcll 
Nenndr~hzahl 
Max. Drehmolllrol 
(bei n = 1 )00 ... 1300 lIIill - ') 
Spez. }(r"rlsto(fvt'rvro.uch 
IÜartslofflallk 
flydroulikpumpe 
Fördermcnge bei n = 1 700 min- 1 

Arbcitsdl'uck 
f( ra{thelJel'zylin.der 
Dun~hmcsser/Hub 

DreipunJ.tnu{hiingllJ/g 
Hubvermögen 2500 J111ll \'o n 
Hinlerachsc 
Z:lpfwt.~H('n-Dn·}lzllhl 

~ j\lp 
J2000 kg 
7500/1,500 kp 

~,ß ... JO,8 l"n /h/5,O ... 27,8 kll, / h 

1 ü/li (I, \.: rll ~pcn) 

2)t5 - :J,o'+ - li, I - ;',0 - r),:, - ü,t; -
8,0 - t:,!1 - !J,t; - IU . ~J - 1:1, I -
15,7 - I/ ,!.> - 2J,I - :!!),J - JO,H 
n.J(J8 - 'W 
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ist uml dic Arbcit des Traktoristen erleichlerl. Das erhöht die 
Arbeilsproduklivitüt, weil der Traktorist weniger crmüuet 
und ~hm das Schallen der Stufe erlcichlert wird , die uic beste 
Auslustung uer i\Iotorlcistullg cl'lnöglichl. Eine Dauererpru­
bUllg des Gelriebes "Selecl-O-Speed" hinsichtlich Betriebs­
sicherheil und Nutzullgsdauer fand nicht statl. 

Der Einsatz VUll unler Last schalLbarell Gctrieben erhöht die 
Produktivität dcs Traktors durch VerkürzCIl der Schaltzeit, 
durch die Möglichkeil , mit höheren GeschwilldigkeiLen als bei 
gGwöhulicher Schahllllg zu fahreIl und durch Erhöhung des 
Bed icn ullgslwmfol·ts . 

,\ußerdem wird es damit ratiollell , die Günge bei Verülllle­
rung dcs Arbeitswidcrsl ands auf kurzCII Slrcckcn auch dann 
zu üllde1'll, W('1I1l dies bci g'ewöhnlichen StufcngetrieIJell 
ullzwecklllü13ig ist. 

Die ang'esLelltcn Untcrsuchungen zeiglen, daß es in Getrieben 
mil Gangwechsel durch fieibkupplungen und Uremsen zweck­
mäßig ist, Einrichtungen einzubauen, die ununterbrochenen 
Krafl nuß sichern, um Stillstand während des Umschaltens zu 
vcrllleiden. A 70"3 

! 

Der Traktor K - 700 und seine Geräte 1 

tricb,maschin e <tnzusclle,l. I"fulge seill(~l' rc laliv hohen Eigell­
masse von 1.2000 I,g lind s~inl'l' besolldcrcll Lnufwed,gestal­
tUllg ist Cl' in die 5-Mp-NellllzugkrafLldasse eillzuSlufcll. 

Der .,I<irowcz" 1\.-700 ist cin aJlradgetricbener TraJ{tor mit 
gleichgroßCll Rädel'll, der mit hydraulischem Kraftheber, 
Dreipunkta ufhüngung ulld ZapIwell e die Möglichkeit der 
Kopplung mit Anbau-, Aufsattel- und AnhällgergeräLen bietet. 
tiber die wichtigsten Motor-, Getriebe-, Laufwerks- und Fahr­
zeug-Daten gibt Tafell Auskunft, die nach Prospektangaben 
der sowjetischen Vereinigung "Sojusselchoslcchnika" zusam­
mengestellt wurde. Mit dem Traktor kommen verschiedene 
Pflüge, Grubber, Eggen und Tieflock erer sowie eine Kopp­
lungseiurichtung zur Aussaal von Gctreide zum Einsatz. 
Diese Geräte werden in mehrcrcn Landmaschincnwerken der 
SowjetulliOIl hergestellt. Die IJaupldatcn der Gerütc sind in 
Tafel 2 zusammengestellt. 

Aus dicsen Angaben geht hervor, daß die Geräte ein Arbei­
ten des Traktors entweder unl cr schwcren bis schwerslen 
Arbeilsbedingungeil bei "geringcr" AI'beitsbreile oder aber 
unter normal-minieren Bedingungen bei großer Al'beitsbreite 
und relaliv hoher Arbeitsgeschwindigl.eit (6 bis 10 km/ h) ge­
statlen. 

Nach Allgabcn dei' Herstell er bel rügt die Produktivität beilll 
Pflügen in eille,' Arbeit,sbreite VOll 2,8 bis 3,5 m 1,75 bis 
2,5 h a/ho Beim Eillsatz der Sch cibcllcggc llIit ArbeitsbreiLell 
vun 7 bis 20 m sind jc Hach Art tier Egge Lcistungen zwi­
schen 5,0 und 18,01w/ ll zu crwarten. Die 'Vierel~Kupplun~ 
"Ull Grubbcl'll uder Drillmaschincn Cl'Inöglicht Flüc!Jcnleistun­
gcn zwischcll 1"2 und 1G ha/h. 

Mit den vcrschicdcllen schwcrcll (; rubberll und Tieflockere l'll 
sind schlicßlich Flüchenleistungcll. von 1,7 bis 6,0 hai h e r­
reichbar. Jnteressant sind die in Tafel 2 eingdrogellcn StUll­
de)llei s~ungen und die auf 8 h bezogenen SchichtleistungeH. 

tiber den Einsalz mit 'den vorgenannlen Geräten hinaus wird 
der Traklor K-700 in der Sowjetunion auch zur Bewältigung 
von Tl'Unspol'laufgaben herangezogen. Dazu wu~den von der 
sowjetischen Lanclmaschinenindustrie zwci Anhiinger mit 
einct· Tragfähigkeit VOll 9 "nn 1.2 t enlwirl, clt. Diese beidell 
Allhiinf(cr sind als hydl'Unlisdl c Seitenkipper ausgcfüllrt. Sie 
ullt.erscheiden sich i.llsbcsollderc tlm'eh dic unlerschiedliche 
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