Der sowjetische Radtraktor Kirowez K-700

Dipl.-lng. E. STIEGLITZ*

Technische Besonderheiten und einige Prifungsergebnisse

Ein neuer sowjetischer Traktor, der Kirowez K-700 (s. Titel-
hild), wird von 1969 an in zunehmendem MaBe den Trak-
torenpark unserer Landwirtschaft nicht nur ergiinzen, son-
dern wesentlich in seiner Struktur beeinflussen. Dieser
Gigant, der mit seiner Motorleistung von zur Zeit 215 PS,
ciner Masse von 11,5 t, einer Triebradbereilung der Dimen-
sion 18-26 AS und Vierradantrieb der Zugkraftklasse 5,0
Mp angehért, leitet eine neue Etappe in der sich seit 1963,
beginnend mit der Zufithrung des ebenfalls vierradgetrie-
benen Traktors DA4IK-A, vollziehenden revolutiondren Um-
gestallung unseres Traktorenparkes ein. Diese Umgestaltung
hat durch Zufiihrung vorwiegend leistungsstarker Radtrak-
toren, wie DAK-A und U 650/651 mit 65 PS, DAK-B und
2T 300 mit 90 PS zu eincr erheblichen Steigerung der durch-
schnittlichen Leistung unserer Traktoren auf iiber 40 PS und
vur Verbesserung der Produktivitit und Schlagkraft gefihrt.

Zwanzig Jahre nach Ubcrgabe der ersten 1000 sowjetischen
Traktoren an die damals cben gegriindeten Maschinen-Aus-
leth-Stationen, woran wir uns mit Dank und Anerkennung
zuritckerinnern wollen, crleben wir in diesem Jahre, dem
20. Jahr unserer Republik, dic Ubergabe der ersten Exem-

plare dieses sowjetischen Giganten K-700 — der in sciner
Klasse in viclen Punkien ein Weltspitzencrzeugnis  dar-
stellt. — an die Koopcrationsgenossenschaften in der Land-

wirtschaft der DDR.

Verwendungszweck und Gesamtaufbau

Der Einsatzbereich dieses Traktors umfaft unter den Bedin-
gungen der DDR zunichst die Bodenbearbeitung, d. h. das
Pfliigen mittelschwerer und schwerer Boden und den Stop-
pelumbruch. Hierfiir wird ein spezieller 7furchiger Aul-
sattelbeetpflug entwickelt mit einer Arbeitsbreite von 2,5 m
und einer maximalen Arbeitstiefe von 35 cm.

Fiir Saatbettvorbereitungsarbeilen werden zur Zeit Gerite
in der DDR entwickelt. Vom sowjetischen Geritesystem [1]
fiir diesen Traktor ist einc schwere Doppel-Scheibenegge
BDT-7 mit einer Arbeitshreite von 7 m und einer Trans-
porthreite von =~ 3,0 m lir die Priifung und einen eventuel-
len Import vorgesehen. Ferner soll einc Transporteinheit
zum Traktor IK-700, bestehend aus ecinem Einachsanhidnger
1-PTS-9 (9 t Nutzlast) und cinem dreiachsigen Anhinger
3-PTS-12 (12 t Nutzlast) gepriift und cventuell importiert
werden.

Der Traktor ist in Rahmenbauweise hergestellt. Der aus
zwel Teilen bestehende Rahmen hildet gleichzeivig das Ialir-
gestell des Traktors, jede Rahmenhalfte stiitzt sich auf einer
getriebenen Achse ab. Das Verbindungsgelenk der beiden
Teilrahmen hat zwei Freibeitsgrade und gewihrleistet da-
durch nicht nur die Lenkbarkeit des IFahrzeuges durch
Drehung um eine vertikale Achse, sondern auch die stindige
Auflage aller 4 Rider auf dem Boden durch eine horizon-
tale, in Fahrtrichtung liegende Drehachse. Der vordere Teil-
rahmen nimmt die ITauptbaugruppen des Traktors — Motor,
Getriebe, Hydraulikanlage und Kabine mit Fahrerstand —
auf, wihrend auf dem hinteren Teilrahnien nur das Drei-
punktanbausystem und sonstige Aggregationsvorrichtungen
angeordnet sind. Krafistoff- und Hydraulikbehiilter befin-
den sich hinter der Kabine.

Die Lenkung des Traktors erfolgt durch Einknicken des
Rahmengelenks, das nach jeder Seite eine Beweglichkeit vou
35° hat (Wendekreisdurchmesser = 13 m). Die Lenk-
bewegung wird duorch zwei doppeltwirkende hydraulische
Zylinder eingeleitet. Als Druckélstromerzeuger dient cinc
besondere Ulpumpe mit ciner [érdermenge von 72 dm*/min

* Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
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und einem Druck von 100 kp/em? Die Bremsung des Trak-
tors und decr Anhinger bewirkt cine Druckluftbremsanlage mit
einem Bremsdruck von 5,5 bis 7,0 kp/em? und drei Speicher-
behiltern von insgesamt 60 dm? Tnhalt. Der Traktor wird
an allen 4 Radern gebremst. Die elektrische Anlage hat eine
Spannung von 12 V, sie wird durch 4 Akkumulatoren von
je 112 Ah und eine Wechselstromlichtmaschine mit 1000 W
Leistung iiber cinen Selen-Gleichrichter versorgt.

Technische Daten

Lange: 7000 mm Radstand: 3050 mm

Breite: 2530 mm Spurweile: 1910 mm

Hohe: 3450 mm (mit Luitfilter fur Kabinenbeliftung

ohne mit

Woasserfillung der Reifen 18-26AS

Gesamtmasse: kg 11 550 13 080

Varderachslost: kp 7 470 8235

Hinterachslast: kp 4 080 4 845

Schwerpunktlage v. d.

Hinterachse mm 1970 1920

(Betriebsfertig, ohne Fahrer, alle Betriebsmitteibehalter gefillt)
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Bild 1. Leistung des Motors Ja MS-238 NB im Vollastbereich; a griBte
Motornutzleistung (Dauerleistung) nach TGL, korrigiert; Motor-
Nr. 34598, Traktor-Nr. 70825, Kraftstoff DK, y = 0,84 g/cm3,
Motord] ML-70, Lufttemperatur 25 ... 31 °C, Barometerstand
769 Torr, Datum der Messung: 14, Dez. 1967
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Bild 2. Lecistung des Motors Ja MS-238 NB im DReglerbercich; Mel-
bedingungen s. Bild 1
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Hauptbaugruppen

Motor

Der wassergekiihlte 8-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor mit V-
formiger Zylinderanordnung kommt aus dem Motorenwerk
in Jaroslawl und triigt die Typenbezcichnung Ja MS-238 NB
Infolge der Auflladung durch Abgas-Turbolader und der
direkten Einspritzung des Kraftstoffes in den nicht unter-
teilten Brennraum im Kolben erreicht der Motor bei hohem
effektiven Mitteldruck einen schr geringen spezifischen
Kraftstoffverbrauch. Bei einer Nenndrehzahl von 1700
min—! gibt der Motor eine Leistung von 215 PS ab, withrend
der Einlaufzeit wird die Leistung durch Begrenzung des
Regelstangenanschlages an der Einspritzpumpe auf 170 PS
herabgesetzt. Die Ergebnisse der von der Zentralen Priif-
stelle fiir Landtechnik durchgefiithrten Leistungsmessungen
am Motor sind in Bild1 und 2 dargestellt. Zusitzlich zeigt
Tafel 1 die nicht korrigierten Lrgebnisse der Dauerleistungs-
messungen und weitere charakteristische Kennwerte des
Motors. Bei einem Bohrung-Hub-Verhiltnis von 130 : 140
mm hat der Motor ein Hubvolumen von 14,86 dm3. Der
Einspritzdruck der Mehrlochdiise betrigt 150+5 kp/em?
Bei einer Einfiillmenge von 32 dm?3 legierten Motorensls
ist eine Ulwechselfrist von 120 Motorbetriebsstunden vor-
geschrieben. Es ist ein Olkithler vor dem Wasserkiihler an-
geordnet. Kiihlwasserpumpe, Thermostat und Kiihlerjalousie
dienen zur Einhaltung der Betriehstemperatur des Motors.

{ .
aus Brennkammer und Wirmelauscher, eingebaut, das unter
Verwendung von Diesclkraftstoff die Voranwirmung von
Kihlwasser und Motorensl auf 80 °C sowie die Heizung
der Fahrerkabine ermdglichL.

Getriebe

Vom "Motor geht der KraftfluB ohne Fahrkupplung iiher
eine Gelenkwelle zum Schaltgetriche, dessen Schema Bild 3
zeigt. Auf der Eingangswelle des Getriebes befinden sich
4 hydraulisch betiligte Lamellenkupplungen, die jéweils
mit einem Zahnrad verbunden sind, das stindig mit dem
entsprechenden Gegenrad auf der Zwischenwelle im Ein-
griff steht. Eine spezielle IHydraulikanlage, die als Betriebs-
" mittel das Getriebesl verwendet, dient zum ,Kuppeln“ und
zum Schalten des Getriebes. Gangschalthebel ist der Schalt-
hebel eines hydraulischen Wegeventils mit 5 Schaltstellun-
gen, — Riicklauf und Génge I bis 4. Dieser Hebel ist mit
einem FuBpedal derart gekoppell, daB eine Schaltung nur
bei Betitigung des Pedals inéglich ist, dabei wird ebenfalls
die Schalthydraulik auf Riicklauf geschaltet. Bei durchge-
tretenem Pedal kann der Hebel des Wegeventils auf die -
beabsichtigte Stellung I bis 4 gebracht werden und beim
Treigeben des Pedals wird durch den entstehenden Uldruck
diejenige Lamellenkupplung betitigt, die durch den Hebcl
vorgewihlt wurde und das entsprcchende Zahnrad wird
mit der Eingangswelle verbunden. Das o. g. Pedal hat zwar
die Wirkung eines ,,Kupplungs“-Pedals, es ist aber keine

Fiir den Winterbetrieb ist ein Vorwirmsystem, bestehend eigentliche Fahrkupplung vorhanden.
Tafel 1 Lei Nrehzahl - Drel Krafistofr Mittl T t Baro

i MS — Leistung rchza rchmom, Krafistofr- Mittlere Temperaturen -
Daucrlclstuﬂ%{d;s M};wrs da I{S“ 233 I;IFBD Ne n Md verbrauch Ansaug-  Kiihl- Mot.-O1  meter-
des Traktors N- 03[1, qcéssung am 14. und 15. Dez. be luft WaSSEr stand
1967, Motor-Nr, 34 5¢ PS U/min kpm ke/h g/PSh o oG °G Torr

! GroBte Motornutzleistung (Daucrleistung) nach TGL Mittelwert {iber 2 Sid.
207,5 1684 )2 35,65 17 30,5 80,4 88,1 769
2 25 "/o Daucrleistung, Mittelwert iiber 10 Std.
Bild 3 176,2 1718 73,4 30,90 175 32,0 75,2 85,6 768
Getriebeschema des K-700; a Motor, & Getricbhe- 3 409, Dauerleistung, Mittelwert iiber 2 Std.
cingangswelle, ¢ Antrieb der Olpumpen vom Molor 83,4 1789 33,4 18,34 220 25,8 70,4 81,0 761
und d durch die Réder beim Abschleppen des 4 Olverbraueh (gemessen bei 859, Daucrleistung): 2,3 g/PSh Mot.-OI: ML-70
Troktors, ¢ Olpumpen der Arbeitshydraulik, 5 Kraftstoffverbrauch im Leerlauf: bei n = 570 U/min; 1,60 kg/h
f Olpumpe dg Hydrau(;ikaflage fgl‘ dllf: G*;:"Zl"b*:_‘ 6 Minimaler Kraftstoffverbrauch im Vollastbereich 165 g/PSh bei n = 1550 U/min
schaltung, g Olpumpe der Lenkhydraulik, apf- inileiehi iokeit des Regl 90, — 1860 U/min
welle, i Zwischenwelle, k Getriebehauptwelle, Z‘ Eing"ﬂelzrgrgeh lo im-ejgo(.‘;ri /‘L _""“"_" 1100 U/ i/n !
1 Gelriebeausgangswelle, m Schaltung des Hinter- Maximale moment: 103 kpm bel n = m
achsantricbes, n Differential mit automatischer 9 Drehmomentansticg gegeniiber Dauerleistung: 16,8 %,
Blockierung, o Hinterachse, p Planelenreduktor 10 Drehzahlabfall bei Ubcrlastung: 34,79,
mit i = 6,~¢ Vorderachsc A 4 11 Effektiver Mitteldruck bei Nepgav: 7,46 kp/em?; bei Mdpgy: 8,71 kp/em?
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Tafel 2

Gruppe Gang Zihne- Gang- Gesaml- Theoretische Getriche- Sprung- Gang G saml- Theorelische Getricbeaufbau (Ubersetzun-
vorw, zahl liber- iiber- FFahrgeschw. sprung faklor riuckw, i per- Fahrgeschw, zen, Drehzahlen, Geschwin-
:\'('Imn;z _5"'7'1‘"4“' . l,clzung . digkeiten) Dbeim Radtraktor
7 i iges Vg (km/hy) Xy ay iges g {lkkm/h) Kirowez K-700
i 1 4124 1,708 170,712 2,937 Rickwiirlsgiinge
1,214 Gruppe I
A 40 2 18/27 1,407 140,641 3,552 o 1,006 49 32
z= - —_ ,206 Pl o
181y 3 35/30 1,167 116,584 4,287 1,003 I8 23
1,203
i = 5,704 4 32/33 0,970 96,901 5,156 1,092 i = 2246
1,102
11 5 42/24 1,708 87,942 5,681 0,908 1 97,164 o,'42
1,214
34 42 6 38/27 1,407 72,451 6,896 1,006 2 80,048 6,242
= . — 1,206
27 18 g 35/30 1,167 60,058 8,319 1,003 3 66,356 7,530
1,203
i = 2,938 8 32/33 0,970 49,919 10,009 1,297 4 55,153 9,059
0,028
1 9 41/24 1,708 53,796 9,288 0,764 Gruppe 11
1,214
ah 25 10 38/27 1,407 44,320 11,273 ' 1,006 25 32
7 = e 1,206 nERT s o
1834 1y 35/30 1,167 36,739 13,600 5 1,003 34 ’
1,203
i= 1,797 12 32/33 0,970 30,536 16,362 1,092 i = 1,023
1,102
v 13 41724 1,708 27,713 18,029 0,908 5 30,619 16,318
1,214
94 95 14 38/27 1,407 22,831 21,884 - 1,006 6 25,225 19,807
7= . 2 2
27 3 g3 35/30 1,167 18,926 26,399 ' 1,003 Vi 20,910 23,894
1,203
i= 0,026 I 32/33 0,970 15,731 31,761 8 17,380 28,748
Zapfwelle Kegelraduntersetzung (Ausgleichsgetriebe) Endunterselzang (Planctengetriche)
iz = 1,700 ix = 2,920 ig = 6,000
n = 1000 U/min
Tafel 3
Gang  Zugkraft Fn‘hr- |Zyg- Radschlupf Molo'r- Kraftstoff- max, . Zugfihigkeit des Radiraktors Kirowez K-7001
geschw. leistung drechzahl  verbrauch Zugkraft Normalausriistung; G = 11 600 kg;
Z Vi Ny ? Dmot B bz Zmax Gy = 7495 kp; Gy = 4105 kp
kp km/h PS 0 U/min kg/h 2/PSh kp Boden: Schwarzerde; humusreicher Lélehm?
1 5800 2,37 51,00 23,0 1789 18,80 369 G440
2 5800 2,85 61,20 23,0 1772 21,10 345 6440
3 5800 3,41 73,20 23,0 1757 24,00 328 BA40
4 HRO0 4,07 87,40 23,0 1743 27.60 316 GA40
5 5800 4,45 495,50 23,0 1729 20,80 RE M1 GAA0
6 5800 5,32 114,40 23,0 1703 14,60 302 6440
7 5000 6,85 127,30 15,7 1660 35,90 282 5720
8 4000 C 879 130,00 10,0 1655 35,60 274 4600
9 4400 7,97 130,00 11,9 1655 35,70 274 5040
10 3120 10,43 128,50 7.4 1700 A5G0 277 D980

Zugkraftmessungen der sowjetischen Maschinenprifstation Novokubansk (Nordkaukasus)

Auswertung von der ZPEL unter Beriicksichtigung der Ergebnisse vom Motorpriifstand, Fahr-

widerstand usw.
2 Messungen auf Steppenboden, Tschornosjom

Die Schaltung der ,,Gruppen® crfolgt mechanisch durch einen
Schalthebel mit drei Stellungen. Durch Klauenkupplungen,
die auf der Hauptwelle des Getriebes angeordnet sind,
kénnen zwei Vorwiirts- und cine Riickwirlsgruppe vorge-
wihlt werden. Hier, wie auch bei der Schaltung der Ge-
schwindigkeitsbereiche ,Schnell* und ,Langsam®“ durch
einen weiteren Schalthebel stehen simtliche Zahnréider stin-
dig im Eingriff. Auf der Getriebeausgangswelle beflindet sich
ferner noch die I{lauenkupplung zur Abschaltung des An-
triebs der Hinterachse. Die Schaltung durch drei Schalt-
hebel erméglicht 16 Geschwindigkeitsstufen vorwérts und
& riickwirts. Zahnezahlen, Ubersetzungsverhiltnisse, Ifahr-
geschwindigkeiten und sonstige Angaben zum Getriebe sind
in Tafel 2 zusammengefafit.

Wiihrend zum Antrieb der Vorderachse nur eine Gelenk-
welle notwendig ist, erfordert der Antrieb der Hinterachse
wegen des geteilten Rahmens zwei Gelenkwellen und eine
Zwischenkonsole. Vorder- und Hinterachse haben den glei-
chen Aufbau. Das Tellerrad ist unmittelbar mit dem Aus-
gleichsgetricbe verbunden, das eine automatische Blockie-
rung bat. Von hier geht der KraftfluB iber die Halbachsen
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und das Bremsgehiiuse zu den als Umlaufgetriebe aufge-
bauten End-Reduktoren. Diese Getriebe sind derart ausge-
bildet, daf3 der Planetentrdger als Abtrieb und gleichzeitig
als Befestigungselement fir die Radfelge dient, die auf dem
als Zylinder ausgebildeten Steg verspannt ist. Das Rad be-
steht folglich nur aus der IFelge mit Triebreifen 18-26 AS
obne Radscheibe. Mit dieser Triebradbereifung entwickelt
der Traktor die in Tafel 3 widergegebene Zugfihigkeit. Diese
Werte wurden durch Auswertung sowjetischer und Beriick-
sichtigung eigener Ergebnisse ermittelt.

Hydravlikanlagen

Der Traktor verfiigt iiber insgesamt drei véllig voneinander
unabhiingige Hydraulikanlagen. AufBler den bereits erwihn-
ten Systemen fiir die Lenkung und die Getriebeschaltung ist
noch eine leistungsfahige IJubhydraulik fiir das Anbau-
system vorhanden. Diese Hydraulik hat als Druckdlstrom-
erzeuger zwel Hydraullkpumpen mit einem Férderdruck
von 135 kp/cm? (Maximaldruck) und einer IFérdermenge
von je 72 dm3/min. Der Arbeitsdruck der Hubhydraulik be-
tragt uur 100 kp/en? Die Olpumpe siamtlicher Hydraulik-

Deutsche Agrartechnik 19. Jg. [left 3 - Nirz 1969



anlagen werden durch eine besondcre Pumpenantriebswelle
des Getriebes angetrieben. Wiihrend sich die Olpumpe der
Schalthvdraulik innerhalb des Getriebes befindet, sind die
Pumpe der Lenkhydraulik an der Riickseite des Getriebes
und die Pumpen der Hubhydraulik an der Vorderseite des
Getricbes aullen angebaut, um eine Vermischung der unter-
schiedlichen Betriebsmittel zu vermeiden. Alle Pumpen sind
als Zahuradpumpen ausgebildet. Die [Hubhydraulik hat eine
in der Kabine angeordnete dreiteilige Wegevenlilkoinbi-
nation. Wihrend die mittlere Einheit das Dreipunktanbau-
svstem Dbetitigi, dienen die rechts und links angeordneten
Steuereinheiten je einem unler der Riickseite der Kabine
angeordneclen Anschlufl fiir doppelwirkendes AuBensystem.
Der Kraftheber des Dreipunkisystems verliigt iiber zwel
Arbeitszylinder vou 140 mm Dmr. und 400 min Hub. Sie
crzeugen cin ITubmoment von = 7400 kpm, dies entspricht
ciner Hubkralt von 2000 kp in Abstand von 25 m hinter
der Tragachse. Die verwendelen Anbaupfliige 1nit  einer
Masse von 2000 kg wurden wiihrend des Einsatzes in 4 bis

5 s gehoben. Die AnschluBmaBe des Systems sind folgende:

Linge  Bohrungs- Iugel-
Dmr. gelenk-
breite
mni nn mm
Oberer lLenker 1080 50 91
Untere Lenker 1200 60 79

Dic unteren Lenker kénnen entriegelt und teleskopartig her-
ausgezogen werden, wodurch eine erhebliche Erleichterung
des Gerileanbaus erzielt wird, da auBerden beide Hub-
stangen leicht in ihrer Tiinge verstellbar sind. Der obere
Lenker ist gefedert (Scheibenfedern), um Lastspitzen bei
der dynmmischen Beanspruchung des Systems beimn Trans-
port von Anbaupfliigen abzubauen.
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Bild 4. Schalldruck in der Kuabine des K-700 (Ohne Venlilator, ohne
[T Icizung): MeBgeriit PSJ 201, Nr. 201 und OF 301, MeBstelle

100 mm vom Ohr des Trakloristen entfernl, Storfeldpegel 40 dB
(A1), Gesamtschallfeldpegel 86 dB  (Al), ‘Traktor belastet,
11. Gruppe, 3. Gang, - Wilterung: trocken, leichter Wind, 14 °C

Bild 5. 'I'raklor K-700 beim Plliigen
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Anhingegeriite kénnen an der Ackerschicne (Dicke 61 nm,
Bohrungs-Dmr. 465 mm) und an einer Hakenkupplung
(lir Anhiinger) befesligt werden, die an das blockierte Drei-
punktbausyste:n angebaut werden kann.

Kabine und Fahrerstand

Die auf dem vorderen Rahmenteil iiber dem Schaltgetriche
befestigte Kabine ist vollstindig geschlossen und allseitig
mit groBflichigen Scheiben verschen, so dafl der Fahrer nach
allen Seiten einc gute Ubersicht hat. Allerdings hat die vor
dem Traktor (Kiihlerverkleidung) liegende, nicht cinsehbare
Zone eine Linge von 8,25 m. Die Kabine lagert auf schwin-
gungs- und kérperschallddmpfenden Silent-Blécken. Aufler-
dem ist die gesamte Kabinenunterseite mit eciner dicken
schalldainpfenden Isolierschicht (Antidréhn) versehen.

Simtliche durch den Kabinenboden [ithrenden Pedale sind
durch Gummimanschetten derart abgedichlet, daB weder
Staub uoch Zugluft in dic Kabine von unten her eindringen
kénnen. Die Beliiftung erfolgt durch ein im I abinendach
angebrachtes Geblise mit Lultfilter und in Menge und Rich-
tung regelbarer Frischluftzufuhr. Eine an dem Kiihlkreislauf
angeschlossene Heizung gewiihrleistet auch bei tiefen Auflen-
lemperaturen ein angenehmes Innenklima. AuBerdem ist
vor Beginn der Arbeit eine Vorbehcizung der IKKabine még-
lich, da die Heizungsanlage ebenfalls an das bereits beim
Motor erwithnte Voranwiirinsystem angeschlossen werden
kann. Die in der Kabine gemnessenen Schalldriicke als Mal
fiir die Liirmbelastigung des Trakloristen liegen unter dem
Grenzwert von 88 dB (Al).

Gesamtschallpegel dB (AI)

Bedingungen

1. Motor gehil im Leerlauf,
Traktor steht
mit Heizungsgeblise
mit Beliftungsgeblise
2. 'Traktor fahrt (11/3),
max. Drehzahl
mit Heizungsgebliise
mit Beliftungsgeblise
Traktor fahrt (11/3)
belastet (Pfliigen)
max. Drehzahl
ohne Heizung und Liftung 86

86 bis 87
83,5 bis 84

85 bis 86
87 bis 88

[

Die Frequenzanalyse der Messung 3 zeigt Bild 4. Daraus
ist ersichtlich, daB die als RGW-Normativ geltende Grenz-
kurve N 85 nur Dbei einer Frequenz von 125 Hz gering-
figig tiberschritten wird. Damit ist zuniichst einmal nach-
vewiesen, dafl die von vielen Fachexperten fiir utopisch ge-
haltene Grenzkurve N 85 ohne besonderen Aufwand er-
reichbar ist, wenn auch beriicksichtigt werden muf}, daB bei
der gegebenen GroBenordnung des Traktors ausreichend
Raum zur Kabinengestaltung vorhanden ist. Der Kraftauf-
wand [ir die Bedienelemente liegt chenfalls mit gering-
figigen Ausnahmen (Handbremse, Drehzahlverstellung
handbetiitigt und fuBbetitigt und Gruppenschalthebel)
unter den RGW-Normativen.

Der parallelgefithrie und gefederte Sitz ist verstellbar,
seine Iederungs- und Dimpfungseigenschaften sind ver-
besserungsbediirftig. Hierbei ist aber zu beriicksichtigen, dal}
die Vorderachse des Trakiors gefedert ist und groBvolumige
Bereifung hat (18-26 AS). Der Beifahrersilz ist neben dem
Tahrersitz angeordnet, gut gepolstert aber ungefedert.

Einschdtzung und Ausblick

Der Traktor Kirowez K-700 stellt in viclerlei Beziehung
neue Superlative auf. Er wird nicht nur zu cinem Umdenken
bei der Gestaltung des Einsatzes von Traktoren zor Boden-
bearbeitung (Bild 5) fiithren, sondern auch den Konstruk-
teuren zahlreiche Anregungen geben. (Schlup auf Seite 118)
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Schwere Unfille beim Umgang mit Traktoren

Iin Bereich der Arbeitsschutzinspektion Bad  Liebenwerda
ereigneten sich im Oktober 1968 zwel schwere Arbeitsunfille,
die uns in mehrerer Ilinsicht bemnerkenswerl erscheinen.

Beaide Unfille hatten die gleiche Ursache und die gleichen
Vorzeichen

— Vorschriltswidriges Kuppelu von Fahrzeugen, begiinstigt

durch ungeniigende IEinweisung des Trakloristen —

Anm 6. Oktober 1968 waren zwel Kollegen der LPG , Ernst
Thahnann® Ahlsdod, Kreis Ierzberg, beaullvagl, cine Acker-
fliche zur Saat vorzubcereiten. Beim Ankuppeln der dazu
erforderlichen schweren Saateggen an einem Traktor ,Zetor
Super® stand ein zweiter Traktorist zwischen Traktor und
Saaleggen. Durch ungeniigende Iahrpraxis verlor der Trak-
torist die Kontrolle iiber sein Fahrzeug. Der schnell zuriick-
stoBende Traktor iiberrollte den Kollegen, der hinter dem
Traktor stand und nact demn erfolglen ZuriickstoBen dic
Eggen anhiingen wollte, und verletzte ihn erheblich. Einc
sofortige Einlieferung in das Kreiskrankenhaus Herzberg
machte sich notwendig.

Ein weiterer Unlall ercignete sich am 22, Oktober 1968 in
der LPG ,Fortschritt in Gerbisbach, Kreis Jessen.

Mehrere Genossenschaltshauern waren mit der Umlagerung
von Getreide beauftrugl. Zum Ankuppeln eines mit Getreide
beladenen Hingers wurde von einemn Genossenschaftshauern
dic Anhiangerschere hochgelialten, um die Use in das Maul
der Kupplung am zuriickstolenden Traktor einzufithren.

1lier hatle diese verbotswidrige Handlungsweise far den
Genossenschaltsbauern A. tragische Folgen. Der Kupplungs-
vorgang [iihrte nicht zum gewiinschten Erfolg und der Ge-
nossenschaftsbauer A. wurde zwischen Kotfligel des ‘Trak-
tors und Seitenplanke des Héngers eingeklemmt. Schwere
Verletzungen fiihrten den sofortigen Tod herbei.

In beiden Fillen wurde bei der Unfalluntersuchung festge-
stellt, daB die Traktoristcn, die den Unfall unmittelbar ver-
ursachten, wohl rechtlich gesehen befugt waren, einen Trak-
tor zu fihren. Eine Fahrpraxis auf ecinem Traktor, bLzw.
aul dem Dbenulzten Traktortyp hatten aber beide nichi.
LEbensowenig wurden sic vor ihrem LEinsutz als Traktorist
von den verantwortlichen Leitern mit den  zutreffenden
Problemen des Arbeitsschutzes vertraul gemacht.

Iin ersten Fall wiire dics um so notwendiger gewesen, als
der betreffende Kollege ansonsten als Ileischer arbeitet und
nur itber das Wochenende in der LPG arbeiten wollte.
Landwirtschafuliche Arbeiten waren ilun, schon rein fachlich
geschen, kaum vertraut.

(Schiufs von Seite 117)

In der DDR wird dic Anzahl der ‘Traktoren dieser Zug-
krafiklassc naturgemaf nichit sche groB sein, da nur maxi-
mal etwa 50 %, der Ackerfliche der DDR die Vorausselzun-
gen zum Einsatz deravtig leistungsstarker lochproduktiver
Traktoren hat.

Vom Hersteller ist bereils eine Weilerentwicklung des Trak-
tors in der Form vorgesehen, daB dic Motorleistung aufl
280 Dbis 300 PS gesteigert und cine gréBlere ‘I'riebradberei-
[ung verwendet wird.

Der nach unseren bisherigen MaBstiiben gigantische Traktor
wird auf Grund seiner unzweilelhaften Vorteile und seiner
hohen Produktivitit bald zur begehrten Energiequelle fir
unsere grofien Kooperationsgenossenschaften werden.
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Lin Umsland des cingelretencn Lidlichen Unfalles erscheinl
uns noch besonders bemerkenswert. Der benutzie Traktor
RS 01/40 .Pionier” wurde von einer Kollegin gelahren, dic
ersl vor kurzer Zeit eine Fahrerlaubnis erworben lalle.
Thre Tahrschulausbildung hatle sic aber aul cinem ‘Traktor
vou Typ ,,Zelor absolviert, d. h. sic war dic normale Pedal-
anordnung gewolmt.

Als sie nun fir das Hingerankuppeln den Trakior rick-
wiirls sleuern mufite und crkannte, dafl der Kuppluugs-
vorgang miBlingen wiirde uud somit eine Gefalir fiir den
Genossenschallsbauern A, entstehen konnte, wurde ihr die
abweichende Pedalunordnung des Traktors ,Pionier zum
Verhiingnis.

b Bestreben, das Fahrzeng sofort zuin Stehien zu Lringen,
arbeiteten ihre Beine automatisch, aber erst als der Genos-
senschaftsbauer A. bereits zwischen Koufliigel und Hinger
cingeklemmt war, wurde das richtige Pedal gefunden und
der Traktor kam zum Siehen.

Dafl aul Grund der vorliegenden Ordnungswidrigkeiten bzw.
fahrlissigen Handlungsweisen Ordnungsstrafverfahren bzw.
Ermittlungsverfahren eingeleitet wurden, ist dic eine Seitc.
Viel wichtiger aber ist, da von den verantwortlichen Leitern
in den landwirtschaftlichen Betrieben entsprechende Schluf-
folgerungen gezogen werdeu. Dazu gehort einmal, die tech-
nischen Voraussetzungen zu schaffen und zu erhalten, um
insbesondere das Kuppeln der Falirzeuge sicher durchlithren
za kénnen, zum anderen sind in regelmaBigen Abstindeu
in  Arbeitsschutzbelchrungen die Probleme des Umgangs
mit Fahrzeugen zu behandeln. Nicht zuletzt aber miissen
Liiglich die "Einhaltung Dbesteliender Sicherheilsvorschriften
tiberwacht und kontrolliert werden.

Einige SchluBbemerkungen noch zur abweichenden Pedal-
anordnung am ,Pionier®. Im , Deutschen StraBlenverkelir®
1/68 wurde ein Unfall geschildert, den ein Kraftfalirer ver-
ursachte, der ansonsten einen ,Pionicr® fihrt. Ihm wurde
die ungewolnte Pedalanordnung des LKW in der Schreck-
sekunde zum Verhiingnis.

Mediziner hatien dazu geauBert, daBl der Falrer in der
Schrecksekunde nicht in der Lage gewesen wiire, der ab-
weichenden Pedalanordnung Rechnung zu tragen.

lu einer von der KTA Dresden angeforderten und im Heft
[1/68 der o. g. Zeitschniflt verilffentlichten Stellungnahme
heiBt es u. a.: ,,Die nocli in der DDR 1in Einsatz befindliclien
Fahrzeugtypen mit der alten Pedalanorduung stammen —
wic der angefilicte Traktorentyp — aus zurickliegenden
Banjahrven; sie unterliegen auf Grund ihres wmoralischen
VerschleiBles dee laufenden Aussonderung und Verschrot-
tung, womit auch dieses Kritemium bescitigt wird. Trotz-
dem sollte dieser Vorfall zuin AnlaB genommen werden,
in den Betrieben, in denen sich noch Fahrzeuge, evil. aud
ondere Typen, mit der an und fir sich iiberholten Pedal-
anordnung befinden und eine wechselnde Benutzung mit
anderen Fahrzeugen unumginglich ist, regelmiBige Schu-
lungen im Rahmen der Titigkeit der Verkehrssicherlieits-
aktive, in den Krafltfahrerschulungen und in den Arbeits-
schutzbelehrungen durchzufiihren. Weiterhin ist durch die
liir den Einsatz dieser Fahrzeuge verantwortlichen Personen
in den LPG, den TGH usw. zu prifen, ob auf Grund der
betrieblichen und personellen Gegebenheiten ein Umbau der
Pedale auf das heute allgemein iibliche System zweckmiiBig
ist, wozu die Kreisbetriebe [iir Landtechnik hinzugezogen
werden sollten. Seitens der KTA wird einer derartigen Um-
viistung prinzipiell zugestimmt, allerdings muf3 nach erfolg-
lem Umbau entsprechend § 24 Abs. 2 der StVZO eine Vor-
stellung bei der zustindigen Zulassungsstelle der DVP er-
folgen.”
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