Weitere AngaBen zu den Einsatzkosten verschiedener Ar-
beiten enthilt Tafel 2. Hier wird der Traktor ZT 300 mit
dem Traktor MTS-50 verglichen. Diese Wertc wurden in
umfangreichen praktischen Einsatzversuchen crmittelt [5].

Zusammenfassung

Die Hauptfaktoren der Produkuivitiit des Traktors Z7T 300,
scine Zuglihigkeit, seine Arbeitsgesehwindigkeit und einige
tkonomische Daten, sind mit im Ilinsatz befindlichen Trak-
toren verglichen.

Dic im Traktoc installierten technischen Eincichtungen zur

M. DOMSCH, KDT*
Dipl.-Agr. M. SUNDER*

1. Aufgabenstellung

TFir Traktoren bis zur 1,4-Mp-Zugkrafiklasse werden zur”
Grundbodenbearbeitung meist  Anbaugerile eingesetzt. Als
Voraussetzung fiir einecn hohen encrgetischen Wirkungsgrad
mul} das jeweilige Geriil entsprechend den Bodenverhiltnis-
sen oder der verlangten Arbcitstiele an den Traktor kinema-
tisch richtig angebaul werden. Um =z B. schon auf mechani-
schem Wege eine maoglichst liohe Triebachslast und damit
Zugfiihigkeit des Traktors zu erreichen, wurden von uns die
Ticferlegung der Anlenkpunkte am Feingrubber B 230 und
an der Kartolfellegemaschine 4-SaBP 62,5 vorgeschlagen [1].

Bei den von Hand cinstellbaren hydraulischen Antischlupf-
cinrichtungen (RT 325, MTS-50) oder der Regelhydraulik
(ITM, 7T 300) haben die Stiitzrider am Gerdt nur noch die
Aufgabe einer Tiefenkontrolle oder konnen evtl. ganz weg-
fallen [2]. Léngerc Geriite, wie der 4furchige Anbaupflug
-B 126, erfordern aber zur exakten Tiefenfithrung noch ein
zusitzliches hinleres Stiitzrad.

Bei den mehr als 4furchigen Sattelpfliigen wird durch die
Regelvorgiinge der Traklorhydraultk nur der Masseanteil
vor dem Pflugschwerpunkt erfalt, wiithrend der etwa gleiche
Masseanteil hinter dem Schwerpunkt vom hinteren Stiitzrad
voll getragen werden mul und auf nachgiebigen Béden einen
erheblichen Rollwiderstand verursacht. Daraus erklért sich
vielleicht auch die Meinung der Praxis, dafl der Anbaupflug
B 126 vergleichsweise leichtziigiger sei.

Wenn es gelingt, diesen Lastanteil von Sattelgeriiten teilweise
auf die Triebachse des Traktors zu verlagern, wiirde sich bei
verringertem Rollwiderstand des Gerites dessen Zugfdhigkeit
verbessern, so daf} bisher notwendige statische Zusatzmassen
auf der Triebachse des Traktors eingespart werden konnen.
Vor allem auf den leichteren Boden konnle der Skonomische
Einsatz der schweren Technik in den Spezialbrigaden der
Kooperationsgemeinschaften dadurch erleichtert werden.

2. Bisheriger Stand der Masseverlagerung

Schon bei den alten Traktoren ohne Dreipunktaufhingung
hat man mit Erfolg deren Zugsicherheit durch héhere An-
hiingung der Geriite an der Getrieberiickwand verbessert [3]
[4] [5]. Die mogliche Zugpunkthéhe wurde begrenzt durch
die noch erforderliche Restlast auf der Traktorvorderachse zur
Sicherstellung der Lenkfihigkeit.

Alle bisher bekannt gewordenen hydraulischen Vorrichtungen,
z. B. . Multipull* von Ferguson, kénnen nur Vertikalkrifte
von Anhédngegerilen usw. mit slarrer Anhidngevorrichtung

* Institut fiir Acker- und Pflanzenbau Mincheberg der DAL
(Gf. Direktor: Prof. Dr. EICH)
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;

Ausnutzung seiner Zug- und Leistungsfahigkeit missen im
praktischen Einsatz voll genutzt werden.

Die Einhaltung der dargelegten Betriebs- und Einsatz-
bedingungen ergibt 6konomische Vorteile.
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Untersuchung zur Verbesserung der Zugsicherheit des ZT 300

auf die Traktortriebachse iibertragen, wobei die Gréfe der
Hubkralt durch regelnde Steuerclemente der Hydraulik ein-
gestellt werden kann. Das ist bei Sattelgeriten, die an der
Dreipunkilaufhiingung angebaut sind, nicht méglich [6] 7]

[81.

3. Eigene Untersuchungen

Bei der Suche nach einer fiir unsere Verhiltnisse geeigneten
technischen Ausfithrungsform zur Achslasterhéhung (ALE)
hatlen wir uns im Rahmen einer Verpflichtung zum VII. Par-
teilag das Zicl gestellt, dafl auch die Benutzung von Aufsat-
telgeriiten oder -maschinen, z. B. B 200/201 oder 6reihige
Kartolfellegemaschine SaBP, moglich sein und dabei die
Funktion der Regelhydraulik des Traktors erhalten bleiben
muf.

Der Ubergang zur industriemiBigen GroBflichenproduktion
fahrt zur Bildung von Spezialbrigaden [iir die Grundboden-
bearbeitung, Bestellung usw., wozu unsere Kooperations-
gemeinschaften als Zugmittel den ZT 300 in groBeren Stiick-
zahlen einsetzen. Wir haben daraufhin ab 1967 unscre Un-
tersuchungen zur ALE aufl diesen Traktor konzentriert. Die
Arbeiten wurden vom TWS durch Bereitstellung eines Ver-
suchstraklors einschliefllich seiner Betreuung in dankenswer-
ter Weise unterstiitzt.

4. Aufbau und Wirkungsweise
des Zugkraftverstarkers (ZV)

Den Aulbau des ZV zeigen Bild 1 und 2. Von einem an der
Getrieberiickwand des Traktors angebrachten, etwa 150 em
hohen Bock k (Bild 1) wird in einem beliebigen Winkel zur
Vertikalachse, beispielsweise zum Schwerpunkt des Geriites
oder der Maschine, eine 2. Zugverbindung hergestellt, in die
ein Hydraulikzylinder i von 63 mm Bohrung und 360 mm
Hub zwischengeschaliet ist. Parallel dazu ist ein hydraulischer
2,5-1-Druckfliissigkeitsspeicher g als Ausgleichsgefi ange-
schlossen. Gemifl der ASA 841 ist noch ein auf 130 kp/em?
eingestelltes  Sicherheilsventil [ eingebaut. Eine Uberwa-
chungspflicht durch die TU besteht aber bei dieser Druckspei-
chergréfle noch nicht.

Dieser Hydraulikkreis kann iiber eine Abreiflkupplung a
durch die Hydraulik des Traklors auf jeden gewiinschten,
von einem Manometer ¢ angezeigten Druck vorgespannt wer-
den. Nach SchlieBen eines Absperrschiebers ¢ kann die An-
lage wieder von der Traktorhydraulik getrennt werden.

Der Hydraulikzylinder soll etwa zur Hillte ausgefahren sein,
wenn das Gerét sich in Arbeitsstellung befindet. ’
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50 kp/em? Druck im Hydraulikzylinder ergeben in dieser
2. Verbindung zwischen Traktor und Gerit eine Zugkraft von
etwa 1250 kp. Bei den gewiihiten Maflen und dem genannten
Druck errechnet sich bei einem Schriigwinkel von rd. 20° zum
Geriit insgesamt eine zusitzliche Hinterachsbelastung von
1125 kp, wovon etwa 425 kp vom Geriit verlagert wurden.

Durch richtige Anwendung dieser Vorrichtung wird also Zug-
vermdgen und -sicherheit des Traktors vielfach entscheidend
vergréBert und gleichzeitig der Zugkraftanspruch des Geriites
infolge des geringeren Rollwiderstandes vermindert, was sich
dann in der Praxis durch eine héhere Arbeitsproduktivitit
bei gleichzeitig kleinerem Krafistoffverbrauch widerspiegelt.

5. Zusdtzliche Hinterachslast
und asymmetrische Spur

. Die in den letzten Monaten gelegentlich beobachteten vorzei-

tigen Ausfille des rechten Triebradreifens am ZT 300 deuten
auf eine Uberlastung beim Pfliigen hin. Dieser wird gegen-
iiber dem Landrad durch die Schrigstellung des Traktors bei
einer 30 cm tiefen Furche um 920 bis 1160 kp héher belastet,
so dafl in Verbindung mit statischen Zusatzmassen die zulis-
sige Hochstbelastung des Reifens 15—30 von 3000 kp maog-
licherweise iiberschritten wird.

Wegen des bei den hohen Radlasten dann erforderlichen
Reifeninnendruckes von 1,5 - - - 1,8 kp/em? verliert der Trieb-
radreifen die fiir einen hohen Triebkraftbeiwert erforderliche

" Flexibilitit, so dafl dann besonders auf den teilweise iiber-

nafiten Béden im letzten Herbst der ZT 300 die auf Grund
seiner Masse erwartete Zugkraft nicht abstiitzen konnte.

Eine sichere Méglichkeit zur Verringerung dieser Lastunter-
schiede der Triebridder beim Pfligen besteht durch die von
uns schon mehrfach vorgeschlagene asymmetrische Spur der
Triebachse. Unter Beibehaltung der Vorderachsspur wird
dabei das rechte Triebrad durch Drehen der Radschliissel um
20 cm nach rechts herausgeriickt, wodurch beide Triebrider
anndhernd gleich belastet sind, vor allem bei Anbringung
eines zusitzlichen Zwillingsrades an der linken Seite. Dar-
iiber hinaus wird durch die asymmetrische Spur ein Fluchten
der Innenseite der beiden rechten Reifen erzielt und damit
eine mogliche weitere Schadquelle beseitigt, da bei Normal-
spur die Innenseite des Triebradreifens mit rd. 16 cm auf der
Landseite ,reitet”, wenn das Vorderrad an der Furchenkante
gefithrt wird.

Der Furchenanschlull wird durch ein entsprechendes Ver-
schieben der Pflugkérper auf dem Werkzeugtriger nach vorn
erreicht. Da erfahrungsgemafl bei einer Pfluggeschwindigkeit
iber 6 km/h mit Unterschnitt der Schare gefahren werden
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Bild 1. Schematischer Aufbau des
Zugkraftverstirkers zur hydrauli-
schen Achslasterhéhung

Bild 2. Zugkraftverstirker durch

2. Anlenkpunkt zwischen Traktor und
Gerat. Zum Ausgleich der
Nickbewegungen ist ein Druckfliissig-
keitsspeicher parallel zu dem
Hydraulikzylinder angeschlossen

kann, ist bei asymmetrischer Spur auch die Verwendung der
Pflugkorper 20 Z oder 20 Y moglich.

6. Durchfihrung und Diskussion der Versuche
6.1. MeBverfahren

Die Vorrichtung zur ALE als ein wirksames Mittel zur Erho-
hung der Zugfihigkeit wurde jeweils am gleichen Geriit bzw.
an der gleichen Maschine unter denselben Bedingungen
(Bodenzustand usw.) im Vergleich zum Traktor ohne ALE
eingesetzt.

Mit einer von uns seit Jahren benutzten MeBgeritekombina-
tion erfassen .wir beim Durchfahren einer Mefistrecke den
Kraftstoffverbrauch, die Zapfwellenumdrehungen und die
Zeit. Daraus lassen sicli die Fahrgeschwindigkeit (km/h), die
Flachenleistung (ha/h), der Schlupf (Prozent), der AKh-Auf-
wand usw. in der Grundzeit T; errechnen. Bei abweichender
Arbeitstiefe wurde die Leistung auf das bearbeitete Boden-
volumen {m3/h) umgerechnet.

Die erhaltenen Werte der jeweils mit entsprechenden Wie-
derbolungen durchgefiihrten Messungen waren bei der teil-
weise auch stalistischen Verrechnung vielfach hoch gesichert.

6.2, Pfligen

Die leistungssteigernden Eigenschaften des ZV werden vor
allem bei der zugkraftaufwendigen Pflugarbeit wirksam. In
eine groBere MeBreihe mit dem B 200 ohne und mit ALE
wurde noch die asymmetrische Spur mit einbezogen (Tafel 1).

Die Zunahme der Fliachenleistung in Verbindung mit ALE
von 105 auf 115 bzw. 119 Prozent und cine Kraftstoffeinspa-
rung von 3 bis 10 Prozent laBt den zugkraftverbessernden
EinfluB einer gleichmédBigen Belastung der Triebrader erken-

Tafel 1. Fldchenteistung, Krafltstoffverbrauch, Schiupl und gepfligtes
Bodenvotumen beim Pflitgen mit ZT 300 und B 200 bei unter-
schiedlicher Triebradspur und Bereifung sowie ohne und mit
hydr. ALE (ZV), bezogen aufl die Grundzeit T, (Miincheberg,
tehmiger Sand, 1968)

Reihe Anz. d. ba/h  {/ha S %  m3h
Messungen

1 ohne ALE 6 1,04 17,50 11,60 2711
Normalspur ohne (100)  (100)  (100)  (100)
Zwilting

2 mit ALE 6 1,09 17,08 9,5 2845
Normalspur ohne (103)  (97) 813 (103)
Zwilling

3 mit ALE 22 1,19 16,28 8,98 3042
Normalspur . (115) (93 (77) (112)
Landrad Zwilling

4 wmit ALE 13 1,24 15,62 8,1 3230
asymmetrische Spur 4+ (119)  (90) (70) (119)

Landrad Zwilling
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nen, die durch asymmetrische Spur und durch ein zusétzliches
Zwillingsrad am Landrad erreicht wurde.

Anf den steinigen Béden im Miincheberger Raum ist das
Pfliigen mit leistungsstiirkcren Traktoren ohne eine Uberlast-
siclierung 6konomisch nicht vertretbar. Da ein B 201, bei dem
durch die Druckschwinge bei jeder Steinberiihrung eine
Langsbewegung des Pflugralmens erfolgt, fiir unseren 7ZV
nicht brauchbar ist, wurde ein Sattelpflug auf der Basis des
B 200-Rahmens ohne Schwinge mit hydraulischen Steinsiche-
rungsgrindeln aufgebaut, die durch den beliebig einstellbaren
Druck eines hydraulischen Druckiliissigkeitsspeichers in Ein-
griff gehalten werden.

Zur besseren Auslastung der gegebenen Traktorzugfahigkeit
erlaubt der Pllug weiterhin, bel der flacheren Saatlurche durch
Anderung des Arbeitswinkels von 23° auf 33° eine 50 Prozent
groBere  Arbeitsbreite  beil gleichbleibender Baulinge des
Plluges einzustellen.

Mit dem Pflug erméglichte die ALE eine um 12 Prozent
héhere Produktivitit bei einer Verminderung des Kraftstoff-
verbranches uin den gleichen Betrag (Tafel 2).

Erwartungsgemifl wurde dic héchste Flichenleistung bei der
kombinierten Anwendung der Tastregelung und unseres ZV
erreicht.

6.3, 6reihige Legemaschine SaBPD 75

Eine ungeniigende Zugsicherheit des Traktors bedingt ein
laufendes Nachregulieren der Legetiele, was wiederum zu
ungleichem Aufgang der Kartoffeln mit ihren nachteiligen
Folgen fiir eine qualititsgerechte Pflege bis zum erschwerten
Einsatz des Sammelroders [iir eine verlustarme Ermte fithrt.

Zur Erzielung einer flachen gleichmiiBigen Ablage der Saat-
kartoffeln und einer geringen Spurtiefe des zwillingsbereiften
Zugtraktors mufl jedoch der Acker abgesetzt sein. Bei einer
Frilijahrsfurche ist unbedingt ein Krumenpacker zu koppeln.

Bei 10 bis 12 em Dammhéhe erforderten die Scheibenzudeck-
werkzeuge immer den geringeren Zugkrafibedarf, die sich
schon ohne ALE im Vergleich zum Hiufelkérper in einer
8prozentigen Mehrleistung und 27 Prozent geringerem Kraft-
stollverbrauch widerspiegelte (Tafel 3, links).

Eine 11- bzw. 12prozentige Mehrleistung mit ALE und der
25 bis 39 Prozent verringerte Kraftstoffbedarf bezeugen auch
hier wieder die Wirksamkeit dieser Vorrichtung, insbesondere
zur Lastverlagerung von den duréh die vergroflerte Bunker-
fillung iiberlasteten Stitzriidern der Legemaschine (Tafel 3,
rechts). Je ungiinstiger die TIahrbahnbedingungen, um so
stirker tritt der leistungserlishende EinfluB des ZV hervor.

Tafel 2. ZT 300 mit 4furchigem Sattelpflug (Eigenbau)
Flachenleistung, Kraftstoffverbrauch und Schlupf beim Pfliigen
mit unterschiedlichen Ristzustinden des Traktors sowie ohne
und mit hydr. ALE (ZV), bezogen auf die Grundzeit T,
(Mtincheberg, lchmiger Sand, 1967/68)

Anz. d. ha/h I/ha 5 9%
Messungen
ohne ALE 61 0,95 20,54 14,60
(100) (100) (100)
mit ALE 62 1,06 18,04 10,88
(112) (88) (75)

Tafel 3. ZT 300 mit 6-5aBPD 75 mit unterschiedlichen Werkzeugen

auf abgesetztem Sandboden ohne und mit hydr. ALE, bezogen
auf diec Grundzeit T, (Miincheberg, 1968)

ohnc ALE mit ALE

ha/h !/ha S % ha/h l/ha S %
Hiufelkorper

2,89 7,11 16,6 3,20 5,33 10,2
(100) (100) (100) (111) (75) (62)
Scheiben

342 5,19 12,4 3,24 4,30 10,3
(108) (73) (75) 112) (61) 62)
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6.4. Transport

Eine breite Anwendung [ir den ZV diirfte sich im Transport *
sowohl mit 1- als auch mit 2-Achsanhingern erschliefen.
Durch ALE vermag der ZT 300 auch auf lockeren und nach-
giebigen Fahrbahnen Transportaufgaben zu erfilllen, wo er
sich ohne diese Einriehtung sofort restlos festfahren wiirde,
wie cinige Tastversuche mit einem Hinger mit 7t Gesamt-
masse zeigten.

7. Versuche mit gréBeren Triebradreifen

In. Anbetracht der verschiedenen Schwierigkeiten mit dem
derzeitigen Triebradreifen 15—30 am ZT 300 wurden aufBer-
dem Versuche mit der breiteren GroBe 18—26 wieder aufge-
griffen, die eine iiber 40 Prozent groBere Tragfihigkeit be-
sitzen und damit auch anf dem Acker bei der Radlast des
ZT 300 eine Luftdruckabsenkung zulassen [2].

Bei einem Zugkraftvergleich zwischen den jetzigen 15-"-Reifen
erzielten wir mit dem 18" breiten am ZT 300 im Schlupf-
bereich zwischen 10 und 30 Prozent eine um etwa 500 kp
héhere Zugkraflt, wodurch sich der KraftschluBbeiwert, vor
allem im unteren Schlupfbereich, entscheidend verbesserte

(Bild 3).
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Bild 3. Zugkraft (Z) und KrafischluBbeiwert (k) des ZT 300 bei Einsatz
der Reifen 15—30 und 18—26 auf abgeerntetem Kartoffelacker,
lehmiger Sand

Bild 4. VergroBSerung der Furchenéffnung durch einen Nachschiler
ermoglicht den Einsatz eines breiteren Triebradreifens




Um mit ihm auch ein Pfligen in der Furche zu ermdglichen,
wurde von uns die Furchendffnung verbreitert, indem hinter
dem letzten Pflugkorper ein Nachschiler angeordnet wird,
der einen etwa 15 cm breiten Streifen von der Furchenkante
abschneidet (Bild 4). Die Furchensffnung betrigt dann rd.
70 cm. Dabei wird dessen Arbeitstiefe so eingestellt, daB der
in die Furche geworfene Boden entsprechend héher als der
vom Nachschiler hinterlassene Sockel liegt, so daB beim nich-
sten Umgang das Furchenrad eine gleichiniBige Anlageflidche
vorfindet. Durch ein win rd. 20 cm verbreitertes Schar am
vorderen Kérper wird der groBte Teil der Furchenspur noch
einmal aufgelockert. Eine seitliche Pressung des vorhergehen-
den Furchenbalkens durch das um etwa 10 cm breitere Rad
wird so bei richtiger Pflugeinstellung vermieden und ein
exakter Furchenanschlufl sicher erreicht. Bei Auszdihlung der
"Radumrehungen *konnten zwischen Land- und Furchenrad
keine wesentlichen Unterschiede festgestellt werden.

Ein Triebradreifen mit einer grofleren Tragfahigkeit, die etwa
dem 18—26 entsprechen wiirde, ist fiir den ZT 300 auch zur
Lésung von Transportaufgaben, z. B. in Verbindung mit Ein-
achsanhiingern groflerer Nulzlast.erforderlich.

Zusammenfassung

Im Rahmen einer Verpflichtung zum VII. Parteitag wurde
eine Finrichtung geschaffen, bei der sowohl von Anhiinge- als
auch von Aufsattelgeriten ohne Beeintrdchtigung der fiir die
Tiefenfithrung der Geriite notwendigen Funktion der Regel-
hydraulik des Traktors noch zusitzlich ein Teil der hinteren
Stiitzlast von Sattel- oder Anhingegeriten oder -maschinen
auf den Traktor verlagert werden kann. Mit Hilfe dieser
zweiten, am Traktor hoher gelegten Anlenkung kann gleich-
zeilig eine beliebige Zugkraft eingestellt werden.

Unsere bisherigen Versuche wurden vor allem bei der Grund-
bodenbearbeitung und Bestellung durchgefiihrt. Dabei ergab
sich im Durchschnitt eine rd. 10 Prozent héhere Arbeitspro-
duktivitat bei einer etwa gleichhohen Kraftstoffeinsparung.
Unter ungiinstigen Bodenbedingungen war ohne diese FEin-
richtung oft ein Arbeiten iiberhaupt nicht moglich.

Der Traktor ZT 300,
mit den Augen des Sicherheitstechnikers

Im Herbst 1968 wurden die ersten Radtraktoren ZT 300 in
die CSSR importiert. Thnen ging der beste Ruf voraus und
die tschechischen Landwirte erwarteten ihn bereits. Die
;moderne landwirtschaftliche Produktion hatte schon seit linge-
rer Zeit einen stirkeren und zuverldssigeren Radtraktor ge-
fordert. Diese Forderung wurde nun in der CSSR durch den
importierten ZT 300, der im Vergleich zu den bisher bei uns
gefertigten Traktoren eine wesentlich hohere Motorleistung
und eine hohere 6konomisch nuizbare Zugkraft aufweist, er-
fillt. Dadurch wird es moglich, die Arbeitsproduktivitit zu
steigern — einmal durch Erhéhung der Arbeitsgeschwindig-
keit und zum anderen durch groBere Arbeitsbreite — und die
wichtigen landwirtschaftlichen Arbeiten zu agrotechnisch giin-
stigen Terminen durchzulihren.

Abgesehen von diesen positiven Eigenschaften des Traktors
hinsichtlich des landwirtschatflichen Einsatzes soll er hier
vornehmlich unter dem Gesichtswinkel des Arbeitsschutzes
und der Hygiene fiir Traktorist und Beifahrer betrachtet
werden.
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Diese Vorrichtung zur ALE ist kein Ersatz fiir etwas Vor-
handenes, sondern eine gezielte Weiterentwicklung fiir
2 -+- 3-Mp-Standardtraktoren, deren Einsatzbereich dadurch
in Verbindung mit einer auf diese Radlast und Umfangskraft
abgestimmten Triebradbereifung entscheidend erweitert wird.
Ballastmassen oder Wasserfiilllung in den Triebrddern sind
dann im allgemeinen iiberfliissig. Durch die erweiterten Ein-
satzbedingungen des Standardtraktors wird die Notwendigkeit
eines zusiltzlichen Front- oder Allradantriebes geringer.

Zur Erhohung der Zugsicherheit des ZT 300 wurden Versuche
mit der ReifengroBe 18—26 durchgefiihrt und die Moglichkeit
aufgezeigt, ihn trotz seiner gréfleren Breite zum Pfliigen in
der Furche einzusetzen.

[m Interesse einer 6konomischen Ausnutzung der fiir die
Produktion des ZT 300 investierten Mittel und eines hohen
Nutzelfektes des Traktors in der sozialistischen Landwirtschaft
miissen alle moglichen Reserven zur Erzielung einer aus-
reichenden Zugsicherheit und eines hohen energetischen Wir-
kungsgrades ausgeschopft werden, wozu unsere Untersuchun-
gen zur Diskussion gestellt werden.
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Dipl.-Ing. J. VANEK*

betrachtet

Eine Umfrage bei einzelnen Fahrern, aber auch objektive
Priifungen bei der Staatlichen Priifstelle fiir Land- und Forst-
technik in Repy haben gezeigt, daB der Traktor ZT 300 hin-
sichtlich des Arbeitsschutzes im Vergleich zu den Serien-
traktoren der CSSR bzw. auch zu den iibrigen in die CSSR
importierten Traktoren positive Seiten und Vorziige "auf-
weist.

Von den Vorziigen des Traktors ZT 300 seien folgende ge-
nannt:

1. Kabine -

Sie erfiillt die Hauptforderungen in bezug auf den Arbeits-
schutz fiir den Traktoristen und auf sein Arbeitsklima. Ins-
besondere sind folgende Punkte hervorzuheben:

— Die Riickwand der Kabine ist zweiteilig, verstellbar und
abklappbar, sie erméglicht einerseits die Bedienung von
* Forschungsinstitut fiir Arbeitsschutz im ROH, Prag (CSSR)
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