Eine der VOrdrininéhsten Aufgaben ist die Verhiitung schwerer und
tédlicher Verletzungen von Traktoristen bei Traktorenumstiirzen

t
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Alle MaBnahmen des Gesundheits- und Arbeitsschulzes in
unserer Republik sind in erster Linie darauf gerichtet, die
Werktitigen in Produktiousbetrieben vor erkannten Gefah-
ren fiir Leben und Gesundheit zu schiitzen. Die Praxis hat
lange bewiesen, dal Unfille nur dann sicher verhiitet wer-
den, wenn die erkannten Gefaliren beseitigt, oder aber dort,
wo das auf Grund des Lntwicklungsstandes von Wissen-
schaft und Technik z. Z. noch nicht mdéglich ist, mindestens
gemindert werden.

Es soll noch einmal insbesondere den fiir den Gesundheits-
und Arbeitsschutz verantwortlichen Leitungskadern in Pro-
duktionsbetrieben und auch Leitern in den den Betrieben
ibergeordneten und zentralen Organen gesagt werden, dal}
die MaBnahmen zur Unlallverhiitung, die einseitig auf die
Erhéhung der Anlorderungen an das Verhalten der Werk-
tatigen gerichtet sind, nirgends zum Erfolg fithren und In-
formationen, Instruktionen und Weisungen von Leitungen,
mogen sie auch auf technische und technologische Probleme
und deren Lésung orienlieren, solange zwecklos sind, solange
sie nicht von denen, die sie erlassen haben, in den zutreffen-
den Produktionsbereichen auf ibre Realisierung kontrolliert
und tatsichlich durchgesetzt werden.

Diese grundsitzlichen Darlegungen sind zum Verstindnis
der Zusammenhiinge des zu behandelnden Problems not-
wendig. Erkenntnisse daraus sind Voraussetzung fir die
Lésung dieses Problems.

Es geht um die Verhiitung schwerer und tédlicher Verletzun-
gen von Traktioristen beim Umsturz von Traktoren.

Bekannt ist, dal es in der Landwirtschaft unserer Republik
in bestimmten Bezitken und Gebieten schwierige bis ex-
treme Einsatzbedingungen [liir die Technik gibt. Tiir eine
[liache von == 900 000 ha trilfft das zu. Bereits in den Jahren
von 1952 bis 1960 kam es in landwirtschaftlichen Betrieben
solcher Gebiete bei der mechanisierten Bodenbearbeitung,
Diingung, Pflegearbeit und Ernte, vor allem aber bei Trans-
portarbeiten, auf Schligen mit Hangneigungen und auf
Transportwegen mit starkem Gefiillle zu vielen Umstiirzen
von Traktoren. Dabei landen Jahr fiir Jahr Traktoristen den
Tod oder wurden schwer verletzt.

In landwirtschaftlichen Betvieben des Bezirkes Neubranden-
burg ercigneten sich in den Jahren 1958 und 1959 91 Trak-
torenumstiirze. Dabei wurden 8 Traktoristen tédlich, 10
schwer und 38 leicht verletzt. Der entstandene Sachschaden
war erheblich. Die Unfallstatistik wies in der Republik 1958
15 todliche, 1959 11 tédliche Unfille durch Traktorenum-
stiirze aus.

Die damals im Bezirk Neubrandenburg eingetretcnen Rr-
eignisse wurden griindlich untersucht und analysiert. Dem
Institut fiitr Arbeitsékonomik und Arbeitsschutzforschung in
Dresden sind diese Materialien mit Vorschligen zur Erhé-
hung der Arbeitssicherheit, speziell zur Verhiitung schwerer
und tédlicher Unfillle bei Traktorenumstiirzen, zugeleitet
worden. In einer Beralung am 18. Dezember 1959 wurden
die unterdessen weiter aufbereiteten Materialien im gleichen
Institut mit Vertretern des Ministeriums fiir Land- und
Forstwirtschaft, der Gewecrkschalten, dem VEB Schlepper-
werk Nordhausen und dem Institut fir Landmaschinen- und
Traktorenbau Leipzig beraten. Von den zur Beratung ste-
henden Vorschligen und MabBnahmen, Einfihrung eines
Kippwarngerites, Entwicklung einer sturzsicheren Fahver-
kabine, Entwicklung einer Erdbremsanlage, Verlagerung des
Schwerpunktes bei Traktoren, seitlich freibewegliche Auf-
hiangung der Vorderachse bei Traktoren und Verbesserung
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der Bremsen an Traktoren, l"abrzeugen und Maschinen,

" wurde beschlossen, die von der Abteilung Arbeitsschutz des

Bezirksvorstandes FDGB Neubrandenburg vorgeschlagenen
MaBnahmen — Entwicklung einer sturzsicheren Fahrerkabine
[ir Traktoren und Verbesserung der Bremsen — dem da-
maligen Ministerium [iir Land- und Forstwirtschaft als die
teclinischen MaBnahmen vorzuschlagen, durch die das Ge-
schehen entscheidend beeinflullt und schwere und todliche
Unfaille bei Umstiirzen von Trakloren vermieden werden
kénnen.

Teute, nach fast genau 10 Jahren, in deren Verlauf diese
Vorschlige von den Schlepperwerken Nordhausen beim
RT 315/325 ab 1963, Schonebeck (Elbe) beim RS 09/GT 124
ab 1964 und dem ZT 300 ab Aufnahme der Produktion ver-
wirklicht und dariiber hinaus eine Anzahl sturzsicherer Fah-
rerkabinen fiir die Nachriistung produziert wurden, ist die
Notwendigkeit und Richligkeit der damaligen Entscheidung
vollauf bestitigt. Iein Traktorist ist seither beim Umsturz
eines Traklors, der ordnungsgemidll mit einer sturzsicheren
Fahrerkabine versehen war, schwer oder tdédlich verletzt
worden.

Es wire aber trotzdem verfehlt, anzunehmen, dafl damit
dieses Problem in unserer Republik vollstindig gelést wor-
den wire. Im Jahre 1968 ereigneten sich in den landwirt-
schaftlichen Belrieben unserer Republik immer noch 19 Trak-
torenumstiirze, bei denen die Traktovisten alle den Tod fan-
den. Es handelt sich um Traktoren der Typenreithe RS 04/30,
RS 14/30, der Typen RS 01,40, RS 09, Zetor und MTS 50.
Keiner dieser Traktoren war mit sturzsicherer Fahrerkabine
ausgeriistet.

1969 wurden bis zum 1. September bereits wieder 16 16d-
liche Arbeitsunfille aus der Landwirtschalt in unserer Re-
publik registriert. s handelte sich um die Traktorentypen
RS 09, RS 04/30, RS 14/36, UTOS 45, U 650 und RS 01/40.
Auch diese Traktoren hatten keine sturzsicheren Kabinen.
Alle Traktoristen wurden beim Umsturz so schwer verlcizt,
daB sie entweder am Unfallort oder wenig spiiter verstar-
ben (Bild 1),

Im Bezirk Neubrandenburg stirzten vom 1. Januar 1969
bis 1. September 1969 insgesamt 17 Traktoren in landwirt-
schaltlichen Betrieben um. Dabei wurden 4 Traltoristen
todlich, 2 schwer, alle dbrigen leicht verletzt. Die Unfille
ereigneten sich alle anf Schligen mit Neigungen im Bereich
von 16 bis 45 Prozent.

Bild 1. In der LPG Potzlow, Kreis Prenzlau, stirzte dieser U 45 durch
die Schubkraft zweier mit Getreide vollbeladenen Hianger beim
Befahren ecines Gefalles von 229 um. Der Traktorist wurde
dabei tédlich verletzt
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In den zuriickliegenden, hier nicht erwiithnten Jahren ist
jahrlich annéhernd die gleiche Zahl von Traktoristen bei
Umstiirzen von Traktoren in unserer Republik ums Leben
gekommen. Damit ist wohl einwandfrei bewiesen, dal Trak-
torenumstiirze von der Zahl der Unfille, der Schwere der
Verletzungen, des bei tédlichem Verlauf gar nicht abschitz-
baren menschlichen Leides [iir betroffene Familien seit Jah-
ren ‘und auch noch heutc einen der grofiten Unfallschwer-
punkte der Landwirtschaft darstellen.

Welche Faktoren bedingen eine solche Iintwicklung, gefihr-
den auch heute noch Traktoristen bei der Arbeit mit Trak-
toren und fithren jedes Jahr zu einer so hohen Zahl tdd-
licher Unfille?

— Tausende Hektar Nutzfliche liegen im Bereich mit Schlag-
neigungen von 30 bis 50 Prozent. Aus erndhrungswirt-
schaltlichen Griinden miissen sie bestellt werden, ein
Zuriick zur manuellen Arbeit auf diesen Schligen wire
ein unverantwortlicher Riickschritt.

— Alle Traktorentypen, die unserer sozialistischen Landwirt-
schalt aus eigener Produktion und aus Importen zur
Verfiigung stehen, haben auBler dem ITM eine ungenii-
gende Hangtauglichkeit. Bei Schichtlinienarbeit liegt die
theoretische Kippgrenze im Bereich von 13 Prozent (RS
04) bis 35 Prozent (GT 124). Dabei besteht auch unter
dieser theoretischen Kippgrenze Umsturzgefahr, wenn
nicht die bei den jeweiligen Typen méglichen MaBnah-
men zur Erhéhung der Kippsicherheit erfiillt werden,
wie z. B. Spurverbreiterung, Zwillingsbereifung, Absen-
kung des Schwerpunktes, Verwendung von Belastungs-
massen u. a.

— Fehlen einer konkreten gesetzlichen Bestimmung, die es
Leitern von Betrieben zwingend vorschreibt, auf Schli-
gen mit Neigungen nur noch Traktoren einzusetzen, die
mit sturzsicherer I'nhrerkabine ausgeriistet sind.

— Unzureichend ansgeiibte Kontrolle iiber die Realisierung
der Empfehlung des Landwirtschaftsrates beim Minister-
rat vom 23. April 1963 zur Mechanisierung der Feldar-
heiten in Hanglagen. Deshalb véllig ungeniigende Er-
fiillung der darin enthaltenen Iorderungen durch die
Leitung der Betriebe, in denen schwierige oder extreme
Einsatzbedingungen fiir die Technik vorhanden sind.

— Unzureichende Ermittlung des Bedarfs an sturzsicheren
Fahrerkabinen [iir Zwecke der Nachriistung durch die
dafiir in I'rage kommnenden Einrichtungen in den Bezir-
ken fiir die Gerdtetrdger RS 09 und GT 124, die vom
Herstellerbetrieb zu Beginn der Produktion ohne sturz-
sichere Fahrerkabinen ausgeliefert wurden und fir die
die Ersatzproduktion 1966 aufgenommen wurde.

— Zulithrung von Traktoren ohne sturzsichere Fahrerkabine
aus Importen, ohne daB in unserer Republik Vorausset-
zungen geschaffen wurden, daB Betrieben, die extreme
Einsatzbedingungen haben, eine nachtrigliche Ausrii-
stung dieser Traktoren mit sturzsicheren I{abinen aus
eigener Produktion moglich wiire.

Als Gewerkschaften diirfen wir nicht mehr zulassen, daf
auch in den folgenden Jahren wiederuin tédliche Unfille
durch Traktorenumstiirze von unseren Arbeitsschutzinspek-
tionen nur registriert werden. Wir fordern, daB diese tod-
lichen Unfille sowie die schweren Verletzungen von Tralto-
risten bei Umstiirzen von Traktoren verhindert werden! Das
ist eine berechtigte Forderung aller Werktiitigen unserer so-
zialistischen Landwirtschaftsbetriebe. Die Mgglichkeit, solche
todlichen und schweren Verletzungen von Traktoristen abso-
lut sicher zu verhindern, ist gegeben und unwiderlegbar
nachgewiesen worden. Die dazu erforderlichen Mafinahmen
stellen keine zusitzliche Belastung des Staatshaushaltes dar,
wenn allein dafiir die Mittel verwendet werden, die jahrlich
bei Traktorenumstiirzen von Betrieben und unserer Gesell-
schaft fiir die Behebung der dadurch eingetretenen Schiiden
aufgewendet werden.
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Wir sind iiberzeugt, da dieses Problem nur durch die nach-
folgend vorgeschlagenen MaBnahinen endgiiltiz gelost wer-
den kann. Wir sind auch iiberzeugt, daB diese Mafnahmen
die volle Billigung von Partei und Regierung finden werden.

1. Bis zur vollstindigen Nachriistung der Traktoren mit
sturzsicheren TFahrerkabinen in den Betrieben mit schwie-
rigen Einsatzbedingungen [iir die Technik sind alle MaB-

« nahmen der Richtlinie zur Mechanisierung der Feldar-
beiten vom 23. April 1963 durch die Produktionsleitun-
gen der Rite fiir landwirtschaltliche Produktion und
Nahrungsgiiterwirtschaft in den Bezirken durchzusetzen.
Die Arbeitsschutzinspektoren in den Ireisen haben dar-
iber zusitzlich eine exakte I{ontrolle auszuiiben.

2. In die ASAO 107/1 — Landwirtschaltliche Maschinen und
Geriite — ist die Forderung aufzunchmen, daB auf Schli-
gen, die Neigungen aufweisen, nur Traktoren eingesetzt
werden diirfen, die eine sturzsichere Fahrerkabine be-
sitzen. Fir den Bereich der Iorstwirtschaflt ist in der
ASAO 111/3 sinngemil} die gleiche Forderung aufzuneh-
men.

3. In die ABAO 361/1 ist einzufiigen:

— Auf Schligen und im Betriebsgelinde mit Neigungen
iiber 6 Prozent diirfen zwei auflaufgebremste Hinger
bis zur Gesamtanhingerlast von 12 t nur eingesetzt
werden, wenn bei den Fahrzeugen die gesetzlich gefor-
derte Bremsverzogerung vorhanden ist und schrift-
lich nachgewiesen werden kann. -

— Auf Schligen mit Neigungen und auf Transportstrek-
ken ab 12 Prozent diirfen nur druckluftgebremste
Fahrzeuge eingesetzt werden.

— Traktoren mit Kinzelrad- oder Leunkbremse diirfen
als Zugmaschinen fiir Anhidnger auf Geféllstrecken
iiber 12 Prozent nicht eingesetzt werden.

N

. Die Produktion sturzsicherer Fahrerkabinen fiir die Trak-
toren U 651 und MTS-50 ist in unserer Republik zu
sichern, damit die Betriebe mit schwierigen Einsatzbe-
dingungen die Nachriistung ihrer Traktoren vornehmen
lkonnen. Bei weiteren Importen aus der UdSSR sollte
vertraglich vereinbart werden, dafl eine bestimmte An-
zalil der Traktoren bereits im Herstellerwerk sturzsichere
Fahrerkabinen erhalten.

5. Es sind Voraussetzungen zu schaffen, dafl die Nachrii-
stung der RS 09 und GT 124 mit sturzsicheren Kabinen
in den Betrieben, in denen das bisher noch nicht erfolgt
ist, im Jahre 1970 abgeschlossen wird.

Um falschen Auslegungen dieser Vorschlige vorzubeugen,
wird abschlieBend nochmals hervorgehoben, dafl es im Inter-
esse der Werktitigen in der Landwirtschaft in erster Linie
darauf ankommt, bei Umstiirzen von Traktoren tddliche und
schwere Verletzungen der Traktoristen zu verhindern. Das
ist nur moglich, wenn in Betrieben mit schwierigen Einsatz-
bedingungen fiir Technik nur noch Traktoren eingesetzt wer-
den, die mit sturzsicheren Fahrerkabinen ausgeriistet sind.
Natiirlich sind wir als Gewerkschaften auch daran interes-
siert, daB3 Betriebe mit schwierigen Linsatzbedingungen fiir
die Technik in absehbarer Zeit Traktoren mit grofler Hang-
tauglichkeit erhalten, damit in Zukunft Umstirze und da-
durch eintretende Sachschiiden vermieden werden.

Entsprechend der hohen politisch-rechtlichen Verantwortung,
die den Leilern der den Betrieben iibergeordneten und zen-
tralen Organe gemiB § 1 der Verordnung zur Erhaltung und
Forderung der Gesundheit der Werktitigen im Betrieb ob-
liegt, sollten die Produktionsleitung des Rates fiir Landwirt-
schaft und Nahrungsgiiterwirtschaft in Berlin und das Staat-
liche Komitee fiir Landlechnik die hier wiedergegebenen
Vorschlige priiffen, wenn notwendig ergiinzen und Voraus-
setzungen [iir eine schnelle Realisierung schaffen.
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