Flugzeuge als Helfer
der Land- und Forstwirtschaft in der DDR

W. BRITT, Avio-Hauptagronom der Deutschen Lufthansa, Berlin

Die konomischen Konferenzen unsever Land- und Forstwirischaft befassen sich immer stavkey mil land- und forst-
technischen Problemen, da die Steigerung der landwirischaftlichen Produktion und der Arbeitsproduklivitit von der
allseitigen stindigen Weileventwicklung dev Mechanisierung entscheidend beeinfluft wird.

Bei der Verwirklichung der Lamdwirischaftspolitik unseves Arbeiler-und-Bauern-Staates, insbesondere in den
Fragen der Weiteventwicklung dev Agraviechnik, ist es unsever Regievung bereitls in diesem Jahve moglich, nach
dem Vorbild der Sowjetunion Spezialflugzeuge dev Deutschen Lufthansa [iir land- und forstwirtschaftliche Zwecke

in dev DDR einzuselzen.

Die im Jahre 1956 mit groBziigiger Hilfe der tschechoslowaki-
schen Luftverkehrsgesellschaft CSA — zavod ,,Agrolet’, von
der Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften
(DAL) und der Deutschen Lufthansa (DLH) im Bezirk
Schwerin vorgenommenen Versuche zur Bekidmpfung von
Pflanzenschidlingen sowie die Auswertung der Erfahrungen
anderer Linder auf dem speziellen avio-chemischen Gebiet
haben die DLH in die Lage versetzt, Flugzeuge als Arbeits-
mittel nach modernsten Erkenntnissen in der Land- und Forst-
wirtschaft zu verwenden.

In einigen LPG und VEG unserer Republik sind bereits in
diesem Friihjahr avio-chemische Flige zur Kopfdingung
groferer Flachen Wintergetreide mit handelsiiblichem Diinger
bei standig steigendem Erfolg durchgefiihrt worden. Es ist
verstindlich, daB fiir die verschiedenen Arbeitsarten und die
zur Verarbeitung gelangenden Mittel noch keine umfassenden
Erfahrungswerte vorhanden sein koénnen, die auf unsere
Verhiltnisse abgestimmt sind. Dank der aktiven Unterstiitzung
durch die Deutsche Akademie der Landwirtschaftswissenschaf-
ten wird diese Liicke aber schnell geschlossen werden kénnen.
Besondere Anerkennung fir die Erarbeitung wissenschaft-
licher Grundlagen fiir den Flugzeugeinsatz gebiihrt dem
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Teiter des Landmaschineninstituts der Friedrich-Schiller-
Universitdt Jena, Prof. Dr.-Ing. BALTIN, als Vorsitzenden
des stindigen Arbeitsausschusses ,,Flugzeugeinsatz‘‘ bei der
DAL. Diesem Arbeitsausschufl gehoren ferner an: Vertreter
der Biologischen Zentralanstalt Kleinmachnow sowie die
Leiter der biologischen Institute der VE Pflanzenschutz- und
Schadlingsbekdampfungsmittel-Industrie, Vertreter der Kam-
mer der Technik, des Ministeriums fiir Land- und Fortswirt-
schaft und der Deutschen Lufthansa. Die Zusammensetzung
dieses aktiven Gremiums berechtigt zu der Auffassung, dafl
die Weiterentwicklung der Flugzeugeinsitze fiir die Land-
und Forstwirtschaft in der DDR in den besten Handen liegt.

" Um die bisher in dieser Richtung vielfach gefiihrten Diskus-

sionen zu klaren, mufl gesagt werden, dafl unter keinen Um-
stinden die Absicht besteht, bestimmte Gruppen von Land-
maschinen bzw. Aggregaten durch das Flugzeug zu ersetzen.
Das Arbeitsmittel ,,Flugzeug‘’ stellt in jedem Fall, auch in
der weiteren Entwicklung, nur eine sinnvolle Erganzung der
Bodengerate dar. Der Einsatz von Luftfahrzeugen ist immer
abhangig von bestimmten Faktoren, denen Bodengerite
nicht unbedingt unterworfen sind, z. B. jeweilige meteoro-
logische Bedingungen. Bei den in der Landwirtschaft iiblichen
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Arbeitsflughthen von 5 bis 10 m entscheiden oft vorhandene
Hindernisse, wie elektrische Leitungen, hohe Baume oder
Bauten quer zur Flugrichtung, iiber die Eignung der Flachen
fir avio-chemische Bearbeitung. Es diirfte verstindlich sein,
daB das Problem der Flugsicherheit bei allen Ubherlegungen
um den Flugzeugeinsatz an erster Stelle steht.

Welche Aufgaben konnen die mit Spezialausriistung ans- .
gestatteten Flugzeuge der Deutschen Lufthansa iibernehmen? )
1. Fiir die Bekimpfung von Pflanzenkrankheiten und Schad-
lingen in der Land- und Forstwirtschaft:
a) Bestduben mit staubformigen Mitteln (z. B. Gesarol,
Arbitex),
b) Besprithen mit Aerosolen oder Spezialsprithmitteln,
¢} Bespritzen mit Emulsions- oder Suspensionslésungen.
2. Fir die Unkrautvernichtung durch spezielle chemische
Mittel:
a) Sprithpraparate,
b) Streupriparate.
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Bild 1. Streuvorrichtung

Bild 2. Diinger-Dosierungskontrolle
Bild 3. Linweiser zum Arbeitsschlag
Bild 4. Spritheinrichtung am Flugzeug
Bild 5. Waihrend der S!reuarl?eil

Bild 6. Druckpumpe fiar Spritheinrichtung

4

3. Fir die Pflanzendiingung:
a) Ausstreuen von mineralischem Handelsdinger,

b) Ausspritzen in Wasser geloster Mineraldiinger als zu-
sétzliche Pflanzendiingung wihrend der Vegetation.

4. Fir die Bekdmpfung von Seuchen- oder Krankheitsvektoren
im human- und veteriniar-hygienischen Sektor.

Hiervon werden z. Z. das Ausstreuen des Diingers, das Sprithen
und Stduben von Insektiziden ausgefiihrt.

Fiir den Flugzeugeinsatz geeignete Fungizide, Herbizide u.a.
liegen der Mittelpriifstelle der BZA zur Uberpriifung und amt-
lichen Anerkennung vor. Es ist damit zu rechnen, daf diese
schon im Jahre 1958 fiir den avio-chemischen Einsatz bereit-
“stehen. Auch seitens der Diingerchemie sollten Anstrengungen
unternommen werden, geeignete mineralische Dingemittel
mit einem hoheren Reinnahrstoffgehalt besonders bei Stick-
stoff gegeniiber den handelsiiblichen Partien bereitzustellen.
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Bei der Betrachtung des Ilugzeuges als Arbeitsmittel dringt
sich unwillkiirlich ein Vergleich mit den oftmals gleiche
Arbeiten durchfiihrenden Bodengeraten auf.

Dabei sind folgende Vorziige der Flugzeugarbeit erkennbar:

1. Keine Pflanzenbeschadigungen, Arbeiten auch in ge-
schlossenen Bestanden méglich;

2. Wegfall der Bodenverdichtungen durch Fahrspuren der
Zugmaschinen und Anhingegerite;

3. Einsatz weitestgehend unabhingig von Gelandeneigungen:

4. Anwendbarkeit auch bei aufgeweichten Béden, auf denen
fahrbare Gerdte nicht eingesetzt werden kénnen (besonders
bei Staunasse und nach Uberschwemmungen);
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. Moglichkeit der Einhaltung von agrotechnischen bzw.
biologischen Terminen (z. B. bei der Dingung oder Schad-
lingsbekdampfung) ;

6. Einsparung von Arbeitskrdften (in Zukunft erfolgt auch

das Beladen der Flugzeuge vollmechanisch);

7. niedrige Aufwandmengen je ha bei der Schadlingsbekamp-

fung (z. B. Kartoffelkiferbekimpfung)

Bodengerat Brihemenge 250 bis 600 l/ha,

Flugzeug Sprihinittel 3 l/ha.
Die insektizide Wirkung ist bei beiden Aufwandmengen
gleich.

8. Hohe Arbeitskapazitit z. B. fiir den im Einsatz befind-
lichen Flugzeugtyp , L 60 — Brigadier".

a) Schadlingsbekampfung mit flissigen Mitteln
Flugzeug leistet je Tag bei 4 bis 5 Flugstunden 150 his
220 ha,
RS 30 mit PSN 6 leistet je Tag bei 8 bis 10 Arbeits-
stunden 12 bis 16 ha;

b) Dingung (z. B. 200 kg Kalkammonsalpeter je ha)
Flugzeug je Tag 4 bis 5 Flugstunden 45 bis 35 ha,
RS 30 mit Diingerstreuer je Tag 8 Arbeitsstunden
8 bis 12 ha
(bei beiden Arbeitsgerdten liegt eine Streubreite von
7,5 m zugrunde).

Wie schon betont, sind diese Werte das Ergebnis der noch
kurzen Erfahrungen der von der Deutschen Lufthansa in
eigener Regie durchgefihiten avio-chemischen Arbeiten.

Die ‘Arbeitsleistungen des Flugzeuges lassen sich bei ver-
besserter Arbeitsorganisation, kurzen Flugstrecken vom
Arbeitsflugplatz zu den Arbeitsflichen und optimaler Auf-
bereitung der zur Verarbeitung gelangenden chemischen
Mittel und Diinger ohne Schwierigkeiten um 20 bis 309
steigern.

Zum forstwirtschaftlichen Einsatz ist zu sagen, dal3 besonders
bei der Forstschiddlingsbekimpfung das avio-chemische Ver-
fahren gegeniiber bisher gebrauchlichen Abwehr- bzw. Be-
kimpfungsmaBnahmen den Vorzug hat. Abgesehen von der
viel groBeren Sicherheit des Bekdmpfungserfolges sind
Schnelligkeit und Schlagkraft Primarfaktoren. Mit verhdltnis-
mafig wenig Arbeitskriften koénnen ausgedehnte Flichen
gefahrdeten Waldes chemisch behandelt und so vor der
Vernichtung bewahrt werden. Der Vorteil wird in der Forst-
und auch Landwirtschaft noch spiirbarer bei der Verwendung
von Spezialflugzeugen mit moglichst groBem Ladevermogen.

Vorhedingungen fiir Flugzeugeinsatz in der Land- und Forst-
wirtschaft

Von den Betrieben, die Flugzeuge fiir eine der genann-
ten Arbeitsarten anfordern, missen nachstchende Voraus-
sctzungen beachtet werden. Dabei ist verstandlich, daB die
Deutsche Lufthansa jene Betriebe bevorzugt beriicksichtigt,
die diesen Vorbedingungen fir den Flugzeugeinsatz am
besten entsprechen.

1. Zur Durchfithrung avio-chemischer Einsitze muB zwischen
der Deutschen Lufthansa und dem Auftraggeber ein
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Leistungsvertrag fir avio-chemische Arbeiten abgeschlossen
werden.

(3]

. Durch den Auftraggeber mufl der DLH eine als hindernis-
freie Landefliche geeignete Grundstiicksfliche (Klee-,
Luzerne-, Gras- oder Weidefliche) als Arbeitsflugplatz
nachgewiesen werden. GroBe etwa 70 bis 80 m breit und
300 bis 400 m lang mit hindernisfreien An- und Abflug-
moglichkeiten. In der Regel soll der Arbeitsflugplatz bei
der Diingung nicht mehr als 2 bis 3 km und bei der Schéad-
lingsbekdampfung nicht mehr als 4 bis 7 km von den Ar-
beitsfeldern entfernt liegen.

3. Die zu bearbeitende Flache soll mindestens 5 ha betragen.

4. Das Flugzeug muf} die zu bearbeitende Flachc von zwei
Seiten anfliegen konnen.

5. Die zu bearbeitende Fliche mufl frei von Hindernissen,
die quer zur Flugrichtung stehen (z. B. Hochspannungen,
Schornsteine, hohe Baume usw.), sein.

6. Die masximalen Windgeschwindigkeiten, bei denen Flug-
zeuge noch befriedigend arbeiten konnen, betragen bei
Einsidtzen zum:

a) Sprithen, Nebeln, Spritzen oder Stiuben 3 m/s,
b) Streuen (z. B. Diinger) 6 m/s.

Technische und organisatorische Vorbereitung liir den avio-
chemischen Finsatz

Die fiir dic avio-chemische Bearbeitung vorgesehenen Flichen
miissen vom Auftraggeber kartographisch festgelegt und so
gekennzeichnet werden, daBl der Flugzeugfithrer sie ohne
Schwierigkeiten findet. Fir Diingereinsatze oder LEinzel-
fléchen—Schédlingsbekémpﬁmg geniigen einfache Skizzen im
MaBstab von etwa 1:10000.

Tur die im Rahmen zentraler Manahmen durchzufihrenden
Linsitze im Kreis- oder BezirksmafBstab (z. B. Bekdnipfung
des Kartoffelkifers) missen die Arbeitsflichen in Karten oder
Lichtpausen im MaBstab 1:25000 oder 1:50000 lagegerecht
eingezeichnet werden. '

Bei beiden Arten der TFlachenfestlegungen sind Hindernisse
rot einzuzeichnen.

___________ :Signalljagge
40 m Abstand

Bild 7. Feststehende Signalisierung

Eine wichtige, allerdings auch schwierige Arbeit bei avib-
chemischen Fligen ist eine gute Signalisierung (Einweisung
des Piloten beim operativen Flug). Gegenwirtig wenden wir
zwei Methoden an.

1. Bewegliche Signalisierung (Bild 3)

(Zum Beispiel bei der Dingung.) An beiden Feldrdndern in
der Flugrichtung stehen je ein Einweiser mit einer weiSen
Tafel im Format von etwa 80X 100 cm. Dicse Finweiser ver-
indern gleichmiBig nach jedem Durchflug entsprechend der
Arbeitsbreite des Flugzeuges und der Stirke und Richtung
der Luftbéwegung ihren Standpunkt der noch zu bearbeiten-
den Fliche und zeigen somit einen neuen Durchflug an.

" 2. Feststehende Signalisierung (Bild 7)

Sie wird z. B. bei der zentralen Aktion der Kartotfelkafer-
bekampiung angewendet. An beiden An- und Abflugfeld-
rindern wird iiber die Pflanzenhéhe in je 40 m Abstinden
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eine Flagge (30X 30 cm / wei3) gesteckt. Sind die Feldrander
irgendwie uniibersichtlich, so miussen die Flaggen etwa 40
bis 50 m in das Feld gesteckt werden.

Ein besonders wichtiger Punkt der Vorbereitung ist die Bereit-
stellung gut aufbereiteter chemischer Materialien, z. B. muf}
der Dinger sehr gut zerkleinert werden (mdéglichst gemahlen;
flissige Mittel durch ein Sieb giefen).

Im Rahnien der avio-chemischen Einsitze sind selbstverstand-
lich die gesetzlichen Bestimmungen, z.B. zum Schutz der
Bienen oder Umgang mit giftigen Pflanzenschutzmitteln,
besonders zu beachten.

Bild 8. Kartenvorbereitung fiir Einzelfelderbearbeitung

In einem spiteren Beitrag soll dann in ausfiihrlicher Form zu
der Technologie und Okonomik der einzelnen Arbeitsarten
sowie zu dem viel diskutierten Starrfligler — Heliocopter-
Problem Stellung genommen werden. Zur Kostenfrage soll
bier aber noch bemerkt werden, dall die finanzielle Belastung
unter keinen Umstanden héher wird als bei der bisher iiblichen
Arbeitsweise mit Bodengeriten.

Ing. R. GERTH, Leipzig¥)

Das Mehrzw eckflugzeug L 60 Typ ,,Brigadier* aus der Produk-

" tion der CSR als Helfer der Landwirtschaft (Titelbild)

Dieses Mehrzweckf{lugzeug eignet sich vorziglich zum Einsatz
in der Landwirtschaft und ist als solches in vielen Lindern
voll anerkannt.

Seine Konstrukteure und Iirbauer sind davon ausgegangen,
ein Flugzeug zu schaffen, das bel ungiinstigem Wetter, vor
allem aber in 5 m Flughohe, optimal flugtiichtig ist. Es be-
sitzt weiterhin eine fast-,iiberall“-Lande- und Startfihig-
keit und eine hohe Ladefihigkeit (etwa 300 bis 400 kg, auBler
Piloten).

Der Rumpf des Hochdeckers ist aus Ganzmetall hergestellt,
im Vorderteil befindet sich der luftgekiihlte flache Sechs-
zylindermotor (Praga Doris B 210 PS).

Das Fahrgestell ist besonders robust. Der Brennstoff wird in
zwei Behiltern zu je 100 1 in den Fliigeln zwischen den Tragern
am Rumpf untergebracht. :

Die Kabine ist voll verglast. Hinter den beiden Sitzen befindet
sich bei landwirtschaftlichen Flugzeugen die Spezialaus-
riistung, der Behilter fiir die zu verarbeitenden Mittel. Der
Behilter ist walzenférmig nach unten verjingt und dort mit
der Sprith- und Stdubeeinrichtung verbunden. Der Bchalter-
Fillstutzen ragt iiber das Flugzeug hinaus, er ist mit einer
Klappe fest verschlieBbar. Vom Motor fiihrt eine Welle in
den Vorratsbehilter, sie treibt ein Rithrwerk, dessen Um-
drehungen konstant sind. Sowohl fiir die Spriiheinrichtung,
bestehend aus zwei Spritzrohren mit je neun Disen (unter
den Tragflachen befestigt) und einer Druckpumpe, wie auch
fur die Streueinrichtung (unter dem Rumpf) bestehend aus
dem Deflektor (Venturiprinzip), ist eine Dosierungsvorrichtung
vorhanden.

Fir den speziellen Einsatzzweck ist das Flugzeug mit flamm-
und sdurefestem Anstrich versehen.

Technische Daten

Spannweite . . . . . 13,96 m Tzagflichen . . . . . 24,3 m®
Liange . . . . . . . 8,54 m Héhe . . . . .
Leergewicht. . . . . 860 kg Nutzlast
Gewicht im Flug . . 1370 kg Geschwindigkeit max. 135 km/h
Gipfelhéhe . . . . . 5300 m Geschwindigkeit min. 55 km/h
Startlinge . . . . . 128 m Landelinge . . . . . 104 m
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Eine Anbau-Hydraulik fiir die Landtechnik

Mit der sevienmafigen Fervtigung ciner Anbauhydvaulik fiv die Landtechnik ist ein begriiffenswerter Forvischrilt
in der Mechanisievung unsever Landwivischaft evziell worden. Dev anschlieflende Beitrag unievvichtet tiber alle

konstruktiven Einzelh eiten des Aggregals und seiner moglichen Variationen.

Uber die verschiedenen Anwendungsméglichkeiten der Hydrau-
lik in der Landtechnik sowie iiber die Krafthebersysteme wurde
bereits friher in dieser Zeitschrift berichtetl). Aus der Er-
kenntnis tiber die Vorteile des hydraulischen Krafthebers fiir
die Landwirtschaft wurde vom Institut fiir Landmaschinen-
und Traktorenbau Leipzig gemeinschaftlich mit dem VEB
Wissenschaftlich-Technisches Biiro fiir Werkzeugmaschinen
Leipzig, Hydraulikabteilung, eine Anbauhydraulik geschaffen,
um die dlteren IFA-Schlepper RS 01/40 ,,Pionier’’, den Ketten-
schlepper IS 07/62 und den Geratetrager RS 08/15 noch nach-
traglich mit einer Hydraulik ausrusten und in der modernen
Landtechnik einsetzen zu kénnen. Die Anbauhydraulik eignet
sich ebenfalls zur Ausstattung der neuen Schleppertypen
*) Institut fur Landmaschinen- und Traktorenbau, Leipzig; Leiter: Dr.-Ing.

E. FOLTIN.
!) Deutsche Agrartechnik (1956) H. 3, S.108; H 4, S.159; H 5, S. 206.
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RS 01/40 ,,Harz'* und RS 30 ,,Urtrak‘. Eine Auswahlreihe
standardisierter Arbeitszylinder ermdglicht eine hydraulische
Betéatigung landwirtschaftlicher Gerate.

Bei Bertcksichtigung aller landtechnischen Forderungen und
zur Verfiigung stehenden Anbaumdéglichkeiten an den ge-
nannten Schleppertypen muBlte fir die Hydraulikanlagen die
aufgeloste Bauweise gewzhlt werden.

Die Hydraulikpumpe fir den RS 01/40 ,,Pionier’, RS 01/40
,,Harz*, KS 07/62 und S 30, eine nadelgelagerte Zahnrad-
Hochdruckpumpe (Bild 1) mit einer Férderleistung von etwa
30 I/min, wird bei den genannten Schleppertypen in dem dazu
aufgebohrten (Bild 2 und 3) oder beim RS 01/40 Typ , Harz"
bereits ausgesparten Kiithlerkonsol untergebracht. Der Antrieb
erfolgt motorgebunden mittels einer von Hand ein- und aus-
schaltbaren Klauenkupplung unter Vermeidung stéranfilliger
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