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Die diesjahrige DLG-Ausstellung zeigte, dafd die Entwicklung im
Mihdrescherbau auch weiterhin vorrangig von zwei Zielen be-
stimmt wird: der Erhohung der Leistungsfahigkeit und der Entla-
stung des Fahrers. Durch vermehrten Einsatz von Wiederholteilen
in verschiedenen Typen einer Baureihe werden ferner Standardi-
sierungsmafnahmen sichtbar, die zur Senkung der Kosten fiir Fer-
tigung, Lagerhaltung und Ersatzteilwesen beitragen. In einigen
Detailverbesserungen wird dem Wunsch nach groferer Lebens-
dauer, mehr Sicherheit und Service-Freundlichkeit Rechnung ge-
tragen. Hydraulik und Elektronik finden immer mehr Verwen-
dung.

Einrichtungen zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit von
Mahdreschern

Das Streben nach Erhohung des Durchsatzes und Verbesserung
der Arbeitsqualitit zeigte sich nicht nur in einem moglichst weit-
gehenden Ausschopfen der fiir Straenverkehr und Bahntransport
zuldssigen Abmessungen, sondern auch in Mafinahmen zur Ver-
besserung der Kornabscheidung. Mehrere Hersteller stellten Zu-
satzeinrichtungen zur Korn-Stroh-Trennung und damit zur Ver-
ringerung der Kornerverluste vor. Um dieses Ziel zu erreichen,
werden zwei Wege beschritten: der eine fiihrt iiber eine zusitzli-
che Auflockerung der vom konventionellen Hordenschiittler trans-
portierten Strohschicht quer bzw. lings zur Forderrichtung, der
andere iiber ein Aufbringen von zusitzlichen Trennkréften. Dar-
iiber hinaus sollen diese Einrichtungen auch einem sichereren und
gleichmifigeren Strohtransport durch die Maschine besonders bei
ungiinstigen Erntebedingungen dienen.

Einrichtungen zur zusitzlichen Auflockerung des Korn-Stroh-
Gemisches auf dem Schiittler

Gebogene Federzinken, die mit der Frequenz der Horden umlaufen
und dabei gleichzeitig seitliche Taumelbewegungen ausfiihren, tau-
chen in die Strohschicht auf dem Schiittler ein und lockern diese
quer zur Transportrichtung zusitzlich auf, Bild 1. Die Einrichtung
gehort zur Standardausriistung der neueren Typen (John Deere,
Zweibriicken).

In zwei Reihen quer iiber dem Hordenschiittler und versetzt zuein-
ander angeordnete, mittels einer Kurbelschwinge gesteuerte Raffer-
zinken, Bild 2, bewegen sich schrittartig synchron zu den Horden.
Da die Strohtransportgeschwindigkeit hinter der Umlaufgeschwin-
digkeit der Horden stets zuriickbleibt, wird das Stroh von den Zin-
ken in Transportrichtung und vertikal dazu zusitzlich aufgelockert.
Die Einrichtung ist nachriistbar (Claas, Harsewinkel).

Einrichtung zum Aufbringen zusatzlicher Trennkréfte auf das
Korn-Stroh-Gemenge

Zwischen Strohleittrommel und Hordenschiittler wird eine zusitzli-
che Flichkraft-Trenneinrichtung angeordnet, Bild 3, deren unabhin-
gig vom Dreschwerk angetriebene, zinkenbesetzte Trommel das aus
dem Dreschspalt austretende Gut in diinner Schicht mit grofier Ge-
schwindigkeit an einem zweiten Trennkorb entlangfiihrt. Damit soll
ein Grofteil der sonst auf den Schiittler gelangenden Korner bereits
an dieser Stelle abgeschieden werden (New Holland/Clayson,
Zedelgem).
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Bild 1. Einrichtung zur zusitzlichen Querauflockerung der Strohschicht
auf dem Schiittler.

a Hordenschiittler b Einrichtung zur zusitzlichen

Querauflockerung

Nach Werkzeichnung John Deere

Bild 2. Einrichtung zur zusitzlichen Lingsauflockerung der Strohschicht
auf dem Schiittler.

a Schiittlerhorden b Einrichtung zur zusitzlichen

Lingsauflockerung
Werkbild: Claas
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Bild 3. Zusitzliche Fliehkraft-Trenneinrichtung.

d Zusitzliche Fliehkraft-
Trenneinrichtung
Hordenschiittler

a Einzugskanal mit Schrigférderer
b Dreschwerk
¢ Strohleittrommel e

Nach Werkzeichnung New Holland/Clayson
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Einzugselevator

Fiir den Einzugsmechanismus eines groen Mahdreschers wurde die
schon in fritheren Jahren vereinzelt ausgefiihrte Idee wieder aufge-
griffen, den insbesondere bei grofer Kanalbreite stérungsanfilligen
Kettenforderer durch rotierende Forderelemente zu ersetzen. Mit je
zwei Gummileisten besetzte Rotoren, die auf hintereinander im Ka-
nal angeordneten Wellen synchron umlaufen, transportieren das Gut,
Bild 4. Damit sollen Anhiufungen des Gutes beim Einzug vermieden
und vor dem Dreschwerk ein gleichméfigerer Materialfluf sicherge-
stellt werden. Gleichzeitig werden grofiere Betriebssicherheit und ge-
ringerer Verschleif angestrebt (Massey-Ferguson, Eschwege).

Bild 4. Einzugselevator mit rotierenden Forderelementen.
a Einzugskanal

b Rotor mit zwei Gummileisten

Nach Werkzeichnung Massey-Ferguson

Einrichtungen zur Entlastung des Fahrers von
Mahdreschern

Alle Mafinahmen, die der Unterstiitzung oder Vervollkommnung
der Fahrertitigkeit dienen, sind als leistungssteigernd fiir die gan-
ze Maschine anzusehen. Unter dieser Zielsetzung finden sich Bei-
spiele zur Befreiung des Fahrers von anstrengenden Steuerfunktio-
nen, zur Erleichterung der Bedienung der Maschine und zur Ab-
wehr duBerer Belistigungen wie Witterungseinfliisse, Staub und
Larm.

Automatische Schneidwerkshoéhenfiihrung

Zum Mihen einer Lagergetreidestelle wird das Schneidwerk von
einer zunichst relativ zum Méhdrescher eingestellten Stoppelh6he
nach Einschalten der Automatik soweit abgesenkt, daf es sich iiber
spezielle Tragkufen-Ahrenheber mit einem bestimmten, konstant
gehaltenen Gewichtsanteil auf dem Boden abstiitzt, Bild 5. Dieser
Gewichtsanteil wird mittels der hydraulischen Hubzylinder und eines
hydraulisch-pneumatischen Druckiibersetzers mit angeschlossenem
Luftspeicher, der dem System eine Federung mit flacher Kennlinie
verleiht, iiberwacht, Veridndert sich der Gewichtsanteil aufgrund
einer Bodenunebenheit, so werden iiber die von der Druckdifferenz
im Hydrauliksystem verursachte Kolbenbewegung im Druckiiberset-
zer Magnetventil-Schalter betdtigt, wodurch der Hydraulikanlage so-
lange Fliissigkeit zugefiihrt oder entzogen wird, bis wieder der dem
Gewichtsanteil am Ahrenheber entsprechende Druck erreicht ist.
Die Einrichtung soll Hindernisse oder Bodenwellen bereits bevor sie
vom Messer erreicht werden, erkennen und dadurch besonders bei
Mihdreschern grofier Schnittbreite eine exakte selbsttitige Schneid-
werkshohenfiihrung unmittelbar iiber den Boden gewihrleisten
(Schumacher, Eichelhardt).

Andere Systeme arbeiten mit hinter dem Messer angebrachten Ta-
stern, bei deren Abweichen von einer der vorgewihlten Schnitthdhe
entsprechenden Neutralstellung Steuerimpulse an die Hydraulik zum
Heben bzw. Senken des Schneidtisches gegeben werden (Massey-
Ferguson; Claas).
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Bild 5. Einrichtung zur automatischen Schneidwerkshéhenfiihrung.

a Schneidwerk d hydraulisch-pneumatischer
b Tragkufen-Ahrenheber Druckiibersetzer
¢ Hydraulik-Hubzylinder e Luftspeicher

f Magnetventil-Schalter

Nach Werkzeichnung Schumacher

Reversierschaltung des Fahrantriebes

Als eine weitere Ausfiihrung eines mechanischen Getriebes, das den
vom hydrostatischen Fahrantrieb bekannten Vorteil des jederzeiti-
gen Wechselns von Vorwirts- und Riickwirtsfahrt, ohne zu schalten,
mit weichem Anfahren bieten soll, wurde eine Losung vorgestellt,
bei der eine mit Druckdl betdtigte Doppelkupplung verwendet wird,
Bild 6. Bei Vorwirtsfahrt befindet sich der Kupplungsteil a im Ein-
griff (Darstellung links). Durch Betitigen des Kupplungspedals iiber
einen Druckpunkt hinaus kann aus jedem Gang sofort reversiert wer-
den. Der Kraftflufs verlduft dann iiber den Kupplungsteil b (Darstel-
lung rechts) (Claas).
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Bild 6. Reversiercinrichtung mit druckdlbetatigter Doppelkupplung.
Links:  Kraftflufd bei Vorwirtsfahrt
Rechts:  Kraftfluf bei Riickwartsfahrt

a Kupplungsteil fiir Vorwirtsfahrt
b Kupplungsteil fiir Riickwirtsfahrt

Nach Werkzeichnung Claas

Das Bediirfnis, die Arbeitsbedingungen des Fahrers weiter zu ver-
bessern, schligt sich in dem zunehmenden Angebot von Fahrer-
kabinen nieder, die jedoch in ihrer Funktion noch nicht voll be-
friedigen. Als akzeptabel kann der Schutz gegen Staub und zum
Teil auch gegen Lirm angesehen werden. Der Witterungsschutz
beschrinkt sich vorerst auf die direkte Einwirkung von Sonne und
Regen. Klimatisierte Kabinen konnten sich auf dem europiischen
Markt noch nicht durchsetzen.

Als einfache Losung, die lediglich die Staubbeldstigung des Fah-
rers verringern soll, ist ein zweifligeliger Axialliifter in einem
Schutzkorb anzusehen, der auch nachtriglich vor der Plattform
des Fahrerstandes montiert werden kann (Gassner, Goggenhofen).
Er dient derselben Aufgabe wie das in den Madhdrescherrahmen
integrierte (Fiat/Laverda, Heilbronn) oder seitlich am Schneid-
tisch angeordnete (Freudendahl, Sonderborg) Anti-Staub-Geblise.
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