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Verwendete Formelzeichen

a Amplitude

bm mittlere Beschleunigung

c Federsteifigkeit

D Déampfung

k Dampfungsfaktor

k, p, q, r 1fd. Nummer der Reihe

! Anzahl der Summanden zur Mittelungslinge

L = Az | Mittelungsbereich oder Wellenlinge

m Masse

m Anzahl der Korrelationsfaktoren

n Anzahl der MeBpunkte

R Autokorrelationsfaktor

v Fahrgeschwindigkeit

vV VergroBerungsfaktor

x Fahrbahnlinge

Az Schrittweite

X Integrationsgrenzen

Y relative Fahrbahnh6he

y korrigierte relative Fahrbahnhche

Ym gleitender Mittelwert

v Eigenfrequenz

c Standardabweichung oder mittlere quadratische Abweichung

[ geglittete spektrale Dichte (auch ,Energiedichte-Spektrum‘* oder
,spower spectral density*)

@’ ungeglittete spektrale Dichte

D (Q2) spektrale Dichte der Fahrbahnunebenheiten (auf die Wegfrequenz
bezogen)

D (o) Anregungsintensitéit (spektrale Dichte,.auf Zeitfrequenz bezogen)

QF Wegfrequenz in m-! bzw. (2 7 m)-!

AQ Mittelungsbereich der Wegfrequenz

w, f Zeitfrequenz in 1/s bzw. Hz
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Werkstoffpriifung von GénsefuBscharen

Die Werkstoffeigenschaften der Génsefullschare sind in zwei
deutschen Normblittern genormt: in DIN 11112 iiber die Génse-
fuBmesser und in dem fiir die Giite- und Werkstoffeigenschaften
der Bodenbearbeitungswerkzeuge allgemein giiltigen Normblatt
DIN 11100. GénsefuBschare sollen nach DIN 11112 aus Feder-
stahl 51 Si 7 hergestellt, in Ol gehiirtet und auf eine Vickershirte
von mindestens 410 und hochstens 490 kp/mm? angelassen sein ;
die Befestigungstiille soll nicht mitgehiirtet werden. Im Norm-
blatt DIN 11100 ist dagegen fiir Bodenbearbeitungswerkzeuge
eine groBere Mindesthirte von 500 kp/mm? vorgeschrieben.
Aufgrund von Feldversuchen 1) ist bei Hérten, die wesentlich
unter 500 kp/mm? liegen, keine Steigerung der VerschleiBfestig-
keit gegeniiber ungehirteten Werkzeugen zu erwarten. Man muf}
also feststellen, daB die Hirtevorschrift von DIN 11112 den
heutigen Erkenntnissen nicht mehr entspricht. In DIN 11100 ist
auBer der Hirte eine Mindestzahigkeit von 15 kpm/cm?2 vorge-
schrieben, die an ungekerbten Schlagbiegeproben, die aus der
Hirtezone der Werkzeuge herausgearbeitet werden, festgestellt
wird. Durch diese Vorschrift soll die Bruchsicherheit der gehér-
teten Werkzeuge gewihrleistet werden.

Als Stichprobe wurden aus einem fabrikneuen Grubber zwei
Schare entnommen und nach DIN 11100 gepriift. Die Schare
hatten kein Markenzeichen. Die Vickershirte wurde im Anlie-
ferungszustand lings der Schneide und der Tiille gemessen
(s. Bild):

MeBpunkte 1 2 3 4 5 6 7 8
Schar A: HV 30= 640 580 580 570 580 460 530 240
Schar B: 410 420 300 470 320 410 370 330

Die Schare waren an den Schneiden partiell gehirtet; die
Tiillen (Punkt 7 und 8) hatten mit einer Ausnahme niedrigere

1) Grundl. Landtechn. Heft 17 (1963) S. 67 und 2) Heft 20 (1964) S. 9/10.
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Hirtewerte. Die Priifung der Zihigkeit ergab bei Schar A einen
Wert von 19 kpm/cm2. Schar B wurde wegen ungeniigender
Hirte nicht auf Zahigkeit gepriift. Die chemische Analyse ergab,
daB die Schare aus dem Federstahl 38 Si 6 hergestellt sind:
C Si  Mn P S
Schar A: 90,42 1,53 0,65 0,032 0,019

Normalgegliiht hatten die Schare eine Hérte HV = 240 kp/mm?,
was einer Zugfestigkeit des Ausgangsmaterials von ¢ = 82 kp/
mm? entspricht.

Ergebnis der Priifung: Die Schare sind aus dem in Deutsch-
land fiir Bodenbearbeitungswerkzeuge meist verwendeten Feder-
stahl 38 Si 6 hergestellt?) und nach der relativ hohen Hérte des
Schares A wahrscheinlich wassergehirtet. Schar A geniigt sowohl
in der Hérte als auch in der Zihigkeit den Vorschriften nach
DIN 11100, wihrend Schar B in der Hirte weit unter dem ge-
forderten Mindestwert liegt. Deshalb und wegen des groBen
Qualitétsunterschiedes zwischenr Schar A und B kann diese
Scharlieferung giitem#Big nicht anerkannt werden.
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