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a un abaissement plus grand encore _de la consommation en eau et, de ce fait, @ une pulvérisation encore plus rationnelle, s'affirme tou-
jours. Ainsi, pour une quantité minime de liquide, une pulvérisation absolument réguliére est de la plus grande importance.

L’auteur examine Vinfluence du changement de vitesse d’un pulvérisateur tiré par un cheval, sur V’épandage du liquide, et montre dans
quelles conditions il est possible d’obtenir une pulvérisation uniforme, indépendamment de la vitesse de traction.

Dr.-Ing. H. Engesser: ,Cantidades de liquido pulverizado que proporcionan las bombas arrastradas por
caballeria a velocidad variable”

En los ensayos llevados a cabo ha sido posible rebajar la cantidad de liquido pulverizado por hectdrea con bombas arrastradas porca-
balleria al combatir las plagas del campo. La dosis de 800 a 1.000 litros, que era corriente, se ha reducido a 400 y hasta 200 litros sin
disminuir el resultado bioldgico de la pulverizacion. La tendencia es a reducir todavia mds el gasto de agua y lograr no obstante una
pulverizacién racional. Con tan pequenas cantidades de liquido es de suma importancia que resulte uniformemente distribuido por uni-
dad de superficie.

El autor analiza la influencia en la distribucién del liquido pulverizado como consecuencia de variaciones de velocidad al arrastrar por
caballeria la bomba pulverizadora y demuestra en qué condiciones es posible alcanzar un gasto de liquido constante por hectdrea inde-
pendientemente de la velocidad.

Aus dem Fachschrifttum

Kurzausziige aus dem 10. Konstrukteurheft
Grundlagen der Landtechnik, Heft 3. Disseldorf 1952, Deutscher Ingenieur-Verlag

Entwicklungsmdglichkeiten der Landtechnik von der Grund- geeicht war. Hierbei ergaben sich weitere Erkenntnisse Gber
lagenforschung her gesehen von W. Kloth. Schwachstellen der Rader, z. B. unginstige Schweifistellen
oder schlecht eingegossene oder eingenietete Speichen.

Aus Anlah der 10. Tagung der Landmaschinen-Konstrukteure
(7 Seiten mit 13 Bildern)

wird einleitend ein Rickblick auf die Programme der vorher-
gehenden Tagungen gegeben. Anschlielend werden die
Aufgaben der Grundlagenforschung behandelt. For die sestubsEnutz 966 Lugem \ss g Rotka st

Werkstoffe missen die landtechnischen Anforderungen Die Abnutzung von Lagern wird in hohem Mafle durch den
herausgearbeitet und mit ihren Eigenschaften verglichen wer-  eingedrungenen Staub verursacht. Durch die Untersuchungen
den. Beispiele fir Haltbarkeit, Aufwand und Verarbeitung auf einem Prifstand werden die gebrauchlichen Staubschutz-
erlautern dies. Aus dem Gebiet der Mechanik werden Unter-  einrichtungen (Filzringe, Manschetten, Labyrinthe) unter Be-
suchungen Uber Krafte und Beanspruchungen behandelt, die  rucksichtigung der Betriebsverhaltnisse bewertet. Weiterhin
zu den Gesetzen der Gestaltung Uberleiten. Die hochentwik-  werden — soweit méglich — Hinweise auf Verbesserung der
kelte Kinematik gibt fir die vielfaltigen Bewegungsaufgaben — Schutzwirkung erarbeitet. Der eingedrungene Staub wird
interessante Ldsungen. Auch aus den Erkenntnissen der Aero- nach Menge und Teilchengrofe kurvenmaBig angegeben.
dynamik kann die Landtechnik Nutzen ziehen. Die Technolo-  Unstetigkeiten bei steigender Drehzahl werden durch aero-
gie der Arbeitsvorgénge ist bisher wenig wissenschaftlich  dynamische Ubertragungen zu erkldren versucht. Die mit der
behandelt worden, obwohl sich darauf die Konstruktion der  Gebrauchszeit stark abnehmende Schutzwirkung der Filz-
Maschinen aufbauen sollte. Forschungsarbeiten Ober Physik  ringe wird kurvenmafig bestatigt. Fir Manschetten und La-
und Biologie werden vielleicht fir spdatere Zeit das Gesicht  byrinthe wird die Schutzwirkung unter Bericksichtigung der
der Landtechnik wesentlich beeinflussen. Betriebsverhaltnisse angegeben.

(4 Seiten und umfangreiche Lliteraturangaben)

(7 Seiten mit 15 Bildern)

Der Federausgleich von Lasten von K. Ha in.

Neue Erkenntnisse Gber beanspruchungsgerechte Gestaltung  Bei einem befriedigenden Federausgleich von Lasten fordert
von W.Bergmann. man, daf méglichst in jeder Zwischenstellung die Last durch
Mit einfachen Uberlegungen Uber den Verformungsmecha- eine Feder im Gleichgewicht gehalten wird. Damit ist
nismus ist es schon méglich, einen Uberblick Ober die Bean-  eine Handbetdtigung auch fir grébere Lasten méglich. Man
spruchungen einer Konstruktion zu bekommen. Hieraus kann ~ kann schon mit einer einfachen Schraubenfeder bei ent-
qualitativ auf die Art und die Richtung der Spannungen ge-  sprechender Anordnung einen guten Ausgleich erreichen.
schlossen werden. Messungen und Berechnungen haben er-  Bessere Ergebnisse erhalt man durch Zwischenschaltung eines
geben, dab die durch Verhinderung der Verwdlbung bei Bandes, Seiles oder einer Kette und das Abwadlzen dieses
Torsion auftretenden Spannungen besonders in den Knoten-  Teiles auf einer Rolle oder auf einer Kurve, die das Band
punkten der Bauwerke eine erhebliche Héhe erreichen kén- und die Feder-Mittellinie im notwendigen Abstand vom
nen. Diese zusatzlich auftretenden Spannungen sind in vie- Drehpunkt des Federhebels hait. Diese Kurvenbahnen erlei-
len Fallen die Ursache fur Risse. Bei biege- und drehbean- den nur geringe Abnutzung, da das Band sich nur auflegt
spruchten geraden Bauteilen vermeidet man diese Zusatz- und nicht gleitet. Sie kdnnen sogar als unbearbeitete Guf3-
spannungen durch Beachtung der Gesetze, welche sich um  stiicke verwendet werden.
den Querkraftpunkt aufbauen. Bei biegebeanspruchten, stark :
gekrimmten Trégern ist die Wahl der Querschnittform und  pia Verformbarkeit des Ackerbodens von W. S&hn e.

des urspringlichen Biegeradius’ entscheidend fir die Hohe ] ] o
der Spannungen in den &uBeren Fasern. Bei der Bodenverformung mufd mon zwischen elastischer und

plastischer Verformung durch Verdichten und FlieBen unter-
scheiden. Unter Bodenverdichtung ist die Verringerung des
Porenvolumens durch Druckkrafte zu verstehen. Fir verschie-
dene charakteristische Boden wurden die Verdichtungsgesetze
Es wird Uber Untersuchungen berichtet, die als Fortsetzung in Abhangigkeit vom Druck bei verschiedener Feuchtigkeit
der im 9. Konstrukteurheft behandelten statischen Dehnungs-  untersucht. Danach ist eine solche Verdichtung, die eine Be-
messungen an Radern anzusehen sind. Mit einem Dehnungs-  eintrachtigung des Pflanzenwachstums erwarten 160, unter
mefstreifen am Radkranz eines Vielfachgerates wurden beim  Schlepperreifen nur bei nassem Boden zu erwarten. Sand-
Fahren Uber Einzelhindernisse und Holperpflaster die Deh-  boden und schwerer Lehmboden zeigen eine grobere Ver-
nungen gémessen und mit friheren Untersuchungen ver-  dichtungsempfindlichkeit als feinsandiger Lehm und Lob. Fer-
glichen. Daraus ergaben sich Hinweise fir die Konstruktion  ner wurden Messungen Uber das plostische Flieben der Bo-
der Rader. Anschliefend wurden Rader auf einem Holper- den in Abhangigkeit von der Feuchtigkejt ongestellt.

prufstand untersucht, der nach den praktischen Fahrversuchen (9 Seiten mit 21 Bildern)

(13 Seiten mit é4 Bildern)

(12 Seiten mit 21 Bildern)

Daverhaltbarkeit starrer Speichenrdder von H. Mdller.



Uber die Bodenkrafte beim Pfligen bei verschiedener Kér-
perform und Bodenart von G. Getzlaff.

An drei verschiedenen Pflugkdrperformen wurden bei Feld-
versuchen auf Boden mit stark unterschiedlichem Bearbeitungs-
widerstand die Krafte und Momente in drei Ebenen gemes-
sen. Zahlreiche Schaubilder zeigen den Einflufb des Boden-
widerstandes auf die Pflugkoérperformen, abhdangig von
Furchentiefe und -breite. Der Einfluf} des Furchenquerschnittes,
dargestellt durch das Verhaltnis Furchenbreite und Furchen-
tiefe, wird untersucht und in Kennfeldern dargestellt. Es wer-
den Angaben Uber die Grofle und Lage der optimalen
Betriebspunkte gemacht und ihre Anderungen durch Pflug-
korperform und Bodenwiderstand aufgezeigt. Die Grobe der
Drehmomente bei den verschiedenen Formen sowie der Ein-
flud des Bodenwiderstandes wird angegeben.

(11 Seiten mit 42 Bildern)

Anderung der Krifte bei Drehung der Pflugkérper aus der
Normallage von G. Getzlaff.

Die vorher genannte Arbeit wird ergénzt durch die Angabe
der Krafte und Momente bei Drehung der Pflugkdrper um
die Langsachse, Querachse, Hochachse. Bei Drehung um die
Querachse wird der Schnittwinkel ver@ndert {Spitze gehoben
oder gesenkl). Die Anderung der Krafte und Momente, be-
zogen auf die Normallage, wird fir drei Kérperformen und
zwei verschiedene Bdéden in Schaubildern angegeben. Die
gleichen Angaben werden gemacht fir die Krafte bei
Drehung um die Hochachse, sowie bei-Drehung um die

Léngsachse. (5 Seiten mit 12 Bildern)

Die Kraftilbertragung zwischen Schlepperreifen und Acker-
boden von W. Séhne.

Bei der Untersuchung der Kraftibertragung in der BerGhrungs-
flache zwischen Reifen und Boden mufd man zwischen der
Ubertragung der vertikalen Druckkréfte, also der Radlast,
und der horizontalen Schubkréfte unterscheiden. Die verti-
kalen Druckspannungen hangen von der Last und der Grofe
der Berihrungsflache ab. Es wurden die Grofen der Be-
rohrungsflachen von Ackerwagen- und Schlepperreifen auf
starrer Fahrbahn bei verschiedenen Lasten und Reifeninnen-
dricken gemessen und die miitleren Druckspannungen er-
rechnet. Bei nachgiebigem Boden wird durch die eingedrickte
Spur die BerUhrungsfiéche gréfer und der mittlere Druck
kleiner. Aus Druckmessungen im Boden wurde die Druckver-
teilung in der BerOhrungsflache bestimmt. Zur Erzielung eines
niedrigen Rollwiderstandes muf5 der Reifeninnendruck auf
harter Fahrbahn grof, auf nachgiebigem Boden um so klei-
ner sein, je nachgiebiger der Boden ist. Dabei bleiben die
Reifenverformungen kleiner als auf harter Fahrbahn,

Die Ubertragung der Reifenzugkrafte geschieht durch Schub-
spannungen in der BerUhrungsflache, die die Ursache des Rei-
fenschlupfes sind. Mit Hilfe der Zykloiden schlipfender Rader
ist es maglich, die Grofe der Bodenverformungen und die
Grobe der Gleitwege in der BerUhrungsflache zu bestim-
men. Man kann dabei zwischen der Verformungs-, Ab-
scher- und Gleitzone in der BerUhrungsflache unterschei-
den. In Abscherversuchen kann man die Kohésion im Boden
und die Reibung beim Gleiten von Boden auf abgeschertem
Boden messen und Schlisse Uber den Schubspannungsver-

lauf in der BerUhrungsflache ziehen.
{13 Seiten mit 28 Bildern)

Feldversuche iber die Zugfdhigkeit von Ackerschlepper-
Reifen von G. Bock.

Untersuchungen Uber den Einflub der Reifenabmessungen
auf die Zugfahigkeit haben ergeben, daB bei gleichbleiben-
der Radlast, gleichbleibendem Reifeninnendruck und gleicher
Reifenbreite die Zugfdhigkeit mit dem AuBendurchmesser zu-
nimmt.

Gegeniber einem schmalen Reifen grofen AuBendurchmes-
sers, dessen Tragfdhigkeit bei 0,8 ati fir die vorgesehene
Verwendung ausreichend ist, bringt ein breiterer Reifen glei-
chen Aufendurchmessers auf verhaltnismafig festen Boden
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keine Gewinne an Zugfahigkeit. Auf wenig tragf@higen
Béden dagegen sind breitere Reifen vorteithaft.

Andere Untersuchungen befafdten sich mit der Frage, ob der
KraftschluBbeiwert T: G, (Triebkraft: wirksame Hinterachs-
last) unabhéngig von der Hinterachslast ist, wenn alle ande-
ren Versuchsbedingungen gleich sind.

Danach kann auf sogenannten ,Reibungsboden” im Bereich

‘von 60 bis 100 %, Tragfahigkeit mit gleichbleibendem Kraft-

schluBbeiwert gerechnet werden. Auf wenig feuchten, bindi-
gen Boden nimmt dieser Wert sogar mit steigender Bela-
stung zu.

Untersuchungen mit Reifen verschiedener Profilierung, wobei
,offene” und ,zusammenhdngende” Profile verwendet wer-
den, ergaben, daf} keines der untersuchten Profile auf jedem
Boden als das beste bezeichnet werden kann. Spezialreifen
mit besonders hohen Stollen (spade grip tires) sind auf
Schmierboden nur dann wirksam, wenn der Boden nicht so
zahe ist, dab die Profilierung verschmiert wird.,

Vergleichszugkraftmessungen bei der Ribenabfuhr auf nas-
sem Acker zeigten die Uberlegenheit der Raupe.
(13 Seiten mit 36 Bildern)

Die Kennzeichnung der Ackerbdden nach der Textur
von Th. Stroppel.

Bei landtechnischen Versuchen (ber die mechanischen, tech-
nologischen und physikalischen Eigenschaften des Ackerbo-
dens ist es notwendig, den Faktor ,Boden” méglichst genau
zu umreifen und zahlenmdbig zu belegen. Es werden die
verschiedenen von der Textur ausgehenden Klassifikations-
systeme der Bodenkunde besprochen und die fir den Land-
techniker geeigneten empfohlen.

Das umfassendste ist die auf Grund der mechanischen
Bodenanalyse aufgestelite Summenkurve der Korngrofen-
verteilung. In vielen Fallen genigt es, die dieser Summen-
kurve entnommenen vier Kornfraktionen Grobsand, Feinsand,
Schiuff und Ton, die von der Internationalen Bodenkund-
lichen Gesellschaft festgelegt worden sind, zu entnehmen.
Dies hat den Vorteil, die Textur in einigen wenigen Zahlen
ausdricken zu kénnen,

Daneben sind, ausgehend von diesen vier Fraktionen, Be-
grifie fir die verschiedenen Bodenarten international fest-
gelegt worden, deren Systematik besprochen und den sonst
Ublichen, insbesondere den amerikanischen, gegeniberge-

stellt wird.
(8 Seiten mit 11 Bildern und § Zahlentafe!n)

Uber die bei der Tiefenhaltung von Schlepperanbaugeréten
auvftretenden Krafte von H. Skalweit.

Die eingestellte Arbeitstiefe von Bodenbearbeitungswerkzeu-
gen wird durch den wechselnden Boden, durch Unebenheiten
des Ackers, die sich auf den Schlepper und das Anbaugerat
auswirken, und, z. B. beim Pflug, durch die Vorfurche beein-
fluBt.

Die Krafte auf Schleifsohle, Fihrungsrolle und das Gestange
des Krafthebers werden fur verschiedene Anlenkungen ermit-
telt. Es wird festgestellt, daf® beim freipendelnden System die
Tiefe von der Vorfurche abhdngig bleibt, bei der FGhrungs-
rolle eine Unabhdangigkeit von Vorfurche, wechselndem Bo-
den und Unebenheiten erreicht wird, und bei der Kraftheber-
regelung nach dem System von Ferguson eine Abhangigkeit
von wechselndem Boden bestehen bleibt. Es wird darauf hin-
gewiesen, daB andere ginstige Lésungen fir eine Regelung

durch den Kraftheber denkbar sind. P ——

Zur Kinematik der Tiefenhaltung von Ackergeraten
von K. Hain.

Die Tiefenhaltung von Ackergeraten laft sich am besten am
Beispiel des Pfluges untersuchen. Abweichungen von einer
eingestellten Solltiefe werden in der Hauptsache durch 6rtlich
wechselnden Boden und durch das Fahren des Schleppers
Uber Bodenunebenheiten verursacht. Es ist zweckmaBig, wenn
beide Einflisse getrennt untersucht werden. Die Furchen-



sohle entsteht als Schleppkurve, die in Abhdangigkeit von der
Bahn der Fihrungspunkte am Schlepper zeichnerisch bestimmt
werden kann. Setzt man die maximale Abweichung der Fur-
chensohle von der Solltiefe ins Verhdltnis zur Héhe des Gber-
fahrenen Hindernisses, so erhdlt man Vergleichswerte zwi-

schen den einzelnen Anlenk en.
enisysiom (10 Seiten mit 29 Bildern)

Uber das Messen von Kréften und Spannungen in der Land-
technik von W. Kloth,

Nach einleitenden Hinweisen auf einfache Mittel und Vor-
richtungen zum Bestimmen von Kraften werden neve elektri-
sche Verfahren mit Widerstandsgebern (strain-gages) und in-
duktiven Gebern behandelt. Die Wirkungsweise wird be-
schrieben. Es wird auf den groBen Aufwand an elektrischer
Apparatur, aber auch auf die groBe Lleistung hingewiesen.
Eine sorgfaltige Auswertung der Diagramme, z. B. mit stati-
stischem Verfahren, ist wichtig. Die so ermittelten, kennzeich-
nenden Krafte kénnen der anschlieBenden Bestimmung der
Spannungsfelder in den einzelnen Maschinenteilen zugrun-
de gelegt werden. Hierbei hat es sich bewahrt, die Teile
mit einem sproden Lack zu Oberziehen, der unter der Wi-

kung der Last feine Risse bekommt. Aus der Richtung der
Risse kann man die Richtung der Spannungen, u. U. auch
ihre Grofe, bestimmen. Sonst mufd man die Grohe mit Fein-
dehnungsmessern punkiweise ausmessen. in der Regel sind
die Spannungsfelder sehr ungleichmaBig. Es gibt aber Wege,

die Spannungsspitzen abzubauen.
P gssp v (4 Seiten mit 4 Bildern)

Stromungsbilder von der Windfihrung in Landmaschinen
von H. Trienes.

In dem Bericht werden zundchst allgemeine Strémungsge-
setze, vor allem die Gesetze der Ubertragbarkeit der Ergeb-
nisse von Modellversuchen auf die Wirklichkeit, aufgefihrt.
An einigen Fotografien von Wasserstrémungen an Modellen
in einem Woasserkanal werden anschlieend verschiedene
Strémungsformen beschrieben, wie sie in landwirtschaftlichen
Maschinen beobachtet werden kénnen, z. B. Stromung durch
einen Krimmer, Austreten einer Strémung aus einer Duse,
Strémung bei Grenzschichtabsaugung und bei verschiedenen
Einlaufformen an einem Steigsichterschacht und anderes mehr.

{6 Seiten mit 20 Bildern)

Rundschau

.|
Benno Martiny (geb. 14. lll. 1871 - gest. 9. 11. 1953)

Professor fir Landmaschinenkunde, Direktor des Landmaschinen-Instituts und der Maschinenprifungsstation an der
Universitat Halle von 1908 bis 1937.

Als Benno Martiny 1908 in die Landmaschinenprofessur nach
Halle an der Saale berufen wurde, kam er nicht aus einer
akademischen Laufbahn. Er brachte aber mit sich, was keine
Wissenschaft geben konnte: Eine Vertrautheit mit dem ge-
samten Fachgebiet, wie sie thm das Wirken eines bedeuten-
den und angesehenen Vaters vermittelte und nahebrachte.
Das hob ihn sogleich auf eine hdhere Ebene, auf der ihm
offenbar schon frih, wenn auch schemenhaft und weitge-
spannt, als Ziel die betriebs- und technisch-wissenschaftlich
fundierte, aber doch praxisnahe Beurteilung der Maschinen
und Gerdte der Landwirtschaft aufgegangen war.

Auf dieses Ziel ging er nun zu, mit einem scharfen, wohlge-
schulten, durch keine AuBerlichkeiten zu bestechenden Ver-
stande und einem unerhérten Arbeitseifer.

Gewifs war man schon seit langerem bestrebt, die Maschi-
nenprifungen, von Max Eyth mit der Grindung der Deut-
schen Landwirtschaftgesellschaft aus England heribergefGhrt,
durch Kraft-, Leistungs- und Aufwandsmessungen zu vertie-
fen; aber es fehlte der rechte Zusammenhang mit der mehr
gefGhlsmaBig taxierenden Beurteilung durch die tonange-
benden groBen Herren der Landwirtschaft. Deren Verdienste
sollen damit nicht geschmdlert werden; aber das Richten
von oben herab war Martiny von Grund auf zuwider.

Aus der Fille der ihm in der vielgestaltigen Landtechnik sich
darbietenden Objekte sei weniges Charakteristische heravs-
gegriffen.

An einem Federzahnkultivator mit automatischer Schnittwin-
kelverstellung wurde diese kritisch beleuchtet; eine M&ahma-
schinen-Vorderkarre gab Gelegenheit, die Lenkungsvor-
gdnge graphisch und auf dem Felde beobachtend klarzustel-
len; ein Kartoffelgraber mit Gabelsteverung wurde an Hand
einer wiederholten Prifung vom Fabrikanten weiterentwik-
kelt, und es wurde hier zum ersten Mal, um Leistung und Ar-
beitsweise der Maschine richtig beurteilen zu kénnen, ein
Vergleichsgerat hinzugezogen; mehrere Milchzentrifugen
wurden geprift und dann wurde eine Melkmaschine einer
Prifung unterzogen, die in die Anfénge dieses Gebietes
fOhrte.
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Mit dem Landbaumotor Készegi stellte sich die erste brauch-
bare Bodenfrase der prifenden Kritik. Hier sah Martiny,
keineswegs grundsatzlich ablehnend, aber standhaft gegen-
Uber dem technisch Reizvollen der Neuerung wie auch spater
gegenUber der geistvollen Dialektik eines von Meyenburg,
das Entscheidende in der noch nachzuweisenden Verbesse-
rung des Ertrages.

Mannigfache Pflugprifungen gaben Gelegenheit, die Zug-
kraftmessungen durch Entwicklung von Instrumenten fir eine
zuverldssige Messung der Arbeitstiefe und der Arbeitsbreiie
exakter zu gestalten. Die Idee des Vergleichspfluges wurde
entwickelt.

Nun erschien als Ergebnis einer weitlaufigen und geldver-
schlingenden Entwicklung der Stackmotorpflug mit seiner alles
Bisherige weit Obertreffenden Leistung und Zuverlassigkeit.
Sogleich war Martiny aufs hochste interessiert. Die rasche
Einfohrung der Maschine in die Landwirtschaft gab die Még-
lichkeit zu ausgedehnten Messungen. Unbeirrt jedoch durch
Uberschwanglichkeiten erkannte Martiny die wirtschaftliche
Bedeutung dieser und 6hnlicher Maschinen im Brechen der
Gespannbelastungsspitzen beim Pfligen, die eingehend stu-
diert wurde. Kritisch beobachtend und analysierend wurden
Schwachen aufgespirt, zum Beispiel die Schwierigkeit des
Lenkens mit der Hinterradsteuerung.

Das Verfolgen jeder Neuerung auf dem nun erschlossenen
Gebiete weitete das Blickfeld.

Schon 1211 wurden Normen zur Prifung der Motorpflige
sorgfaltig und umfassend ausgearbeitet und verdffentlicht.
Das Handbuch ,Die Motorpflige” spiegelte in seinem weit
gespannten Rahmen und den Mitarbeitern aus aller Welt den
kraftvollen Aufstieg der Motorlandtechnik im alten Deutsch-
land.

Der Krieg mit seinen Spezialaufgaben ging vorUber, und
nun im Wiederaufstreben reifte die Zeit zur Motorpfiug-
Hauptprifung der DLG 1925.

Es ist hier nicht der Platz, auch nur auszugsweise Uber das
dort Geleistete zu berichten. Obwohl der Tragmotorpflug da-
mals auf dem Acker mit ausgezeichnet durchgebildeter Eisen-
bereifung und durch Schaffung kleiner Typen eine betrdachi-



liche Universalitat und Okonomie erlangt hatte, ist es nun
einmal Tatsache, daB die Hauptprifung der Abschluf einer
eigenartigen und hoffnungsreichen Entwicklung war und daf
danach mehr und mehr der vielseitige Schlepper ols wohi-
feiles Produkt und dann mit Gummibereifung als weitgehen-
der Zugtierersatz die Landwirtschaft umgestaliete.

Hier hat dann Martiny die FUhrung an eigens dafir errich-
tete Institule abgegeben.

Das Reichskuratorium fir Technik in der Landwirtschaft (RKTL)
erstand, um an Stelle der krisengeschwachten freien Wirt-
schaft die Entwicklung der Landtechnik zu férdern.

Jetzt konnte an Hand neuer grofer Aufgaben und ent-
sprechend dem wachsenden Mitarbeiterstab das Landmaschi-
neninstifut in Halle eine angemessene Neugestaltung er-
fahren.

Als erste mit reichen Mitieln dotierte Aufgabe Ubernahm Mar-
tiny den RUbenernte-Ausschuf3, der gemaf seinen Grundsat-
zen untersuchte, prifte, analysierte und manches entwickelte,
wos spater onderswo genutzt worden ist, ols in Deutschland
infolge der groBen Arbeitslosigkeit das Mechanisierungsbe-
dirfnis schwand.

Weiter Ubernahm Martiny vom RKTL die Betreuung der ihm
vertrauten Gerate und Maschinen der Milchwirtschaft, wobei
seine Intentionen in der grofartigsten Weise und mit einer
noch heute ungeschwdchten Bedeutung zur Auswirkung
kamen.

Hier war wohl der Hohepunkt von Martinys Forschertatig-
keit, die in Mitarbeitern und Nachfolgern sich fortsetzte.

Die Vergleichszentrifuge wurde geschaffen und die Melk-
maschinen in einem eigenen Stoll von hundert Kihen ein-
gehend geprift und in ihrer Entwicklung geférdert. Unbeirrt
durch zu weitgehenden Optimismus beharrte Martiny darauf,
die Bedeutung des Nachmelkens und vor allen Dingen der
heute in aller Welt an erster Stelle erstrebten Sauberkeit
voranzustellen.

V.

Alle vielfaltige Wirksamkeit auf seinem Fachgebiet, von dem
wir nur einen kleinen Teil erwdahnen konnten, ware aber
Martiny sinnlos erschienen, wenn er sein Wissen und Erken-
nen nicht hatte anderen weitergeben kdnnen.

Wenige Menschen waren so zum Lehrer geboren wie er.
Im Mitteilen und Aufklaren sich an die Mitwelt hinzugeben,
war ihm Natur. Seine Lehr- und Rednergabe reizte ihn, immer
neue, oft heiter stimmende Mittel und Wege der Darstel-
lung, des Demonstrierens und Verstandlichmachens auszu-
denken.

Die Vorlesungen und Ubungen waren anregend, klar und
reichhaltig. Bemerkenswert waren die von ihm entwickelten
grofen Modelle, so das Knipfermodell, das, wie man hort,
allgemein eingefGhrt worden ist und fir jedermann die sonst
in der Maschine schwer zu verfolgende Knotenbildung sicht-
bar macht. Seine Vortrage im groBen Kreise der Landwirte
wubte er umfassend, anschaulich, anregend und oft witzig
zu gestalten.

Als Chef war er vorbildlich. Ein unermidlicher Arbeiter, war
er doch menschlich in seinen Forderungen, stets aufgeschlos-
sen fir Vorschldge und Einwénde, Uberschwanglich dankbar
und voller Anerkennung fir die Leistungen seiner Mitarbei-
ter, denen er groBe Selbstandigkeit lief3.

Glanzend verstand er es, einen groBen Kreis von Experten
zu einem gewdinschten Ziel zusammenzufUhren. Hier wirkte
vor allem die klare Sachlichkeit seiner Fragestellungen, die
jeden Eigennutz beiseite lieb. Aber er sparte auch nicht
Scherz und Schmeicheleien, um sein Ziel zu erreichen.

Und in dieser weithin wirkenden Tatigkeit hatte er nicht
vergessen, eine grofde Familie zu grinden, wobei die Lebens-
auffassung wichtiger war als der Lebensstandard.

Konnte man die innige Gemeinschaft, die ihn mit seiner ihm
ebenbirtigen Gattin verband, beobachten, so verstand man,
auf welch festem Grund, manch schweren Stirmen des Schick-
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sals zum Trotz, die fréhliche Sicherheit verankert war, mit
der Martiny den in seiner aufergewdhnlichen Weite selbst
gewollten Kreis seiner Pflichten durchmaf.

V.

Nach AbschluB eines solchen Lebens darf man fragen, was
davon Uber das viele Einzelne hinaus bleiben sollte, wenn
das Persdnliche schwindet.

Martiny hat mit seiner umfassenden und eindringenden Pri-
fungstechnik eigentlich unsere kontinentale Beengtheit, bei
der die Mosse der Erfahrungen beschrankt ist, zu Oberwin-
den gesucht, indem er sich bemihte, das Wesentliche von
vornherein herauszufinden. Die Technik der Milchgerdte
donkt ihm das durch die Ausweitung ihrer Forschungsstotten
und Organisationen, und man kénnte meinen, daB eine Wir-
kung in die Zukunft ouch von den Prifungsnormen fir Mo-
torpflige und sogar von der Hauptprifung der Motorpflige
in einer der Neuzeit angepafiten Form ausgehen mifte.

Maschinenprifungen im grofen werden mehr, ols es viel-
leicht gut ist, als lastig empfunden, besonders in der Motor-
traktion der Londwirtschaft, die noch viele wichtige Aufgoben
ungelost laBt. Hier kénnte die Vorbereitung und dann das
Herauswogen zur vergleichenden Prifung vor fremden kri-
tischen und unbefangenen Augen Ansporn und Rechtferti-
gung zur Schaffung neuer Werte sein und for das Hervor-
ragende eine gesunde Basis zur Steigerung des Absatzes.
So wichtig und férderlich die Einzelforschung ist, so notwen-
dig ist in angemessenen Absténden die streng kritische Zu-
sammenfossung und Sichtung, wie sie das Hauptanliegen
Mortinys war. Welchen Nutzen davon die Landwirtschaft
haben wirde, braucht nicht besonders betont zu werden.

Prof. Dr.-Ing. R, Bernstein, Baden/Schweiz

Kurzberichte

Dreizehntes Institut

Als dreizehntes Institut der Forschungsanstalt fir Landwirt-
schaft, Braunschweig-Vélkenrode, nahm am 1. April 1953 dos
Institut for Landwirtschaftliche Bauforschung seine Tétigkeit
auf. Landwirtschaftliche Bauten missen nach arbeitswirtschaft-
lichen Gesichtspunkten geplant werden, die gleichen For-
derungen sind auch an die Hofanlage und an ihre zweck-
mabige Gestaltung zu stellen. Die Leitung des Instituts hat
Dr. A. Késtlin Ubernommen.

Ehrenbirgerschaft der Universitét Minchen

Dr. Fritz Gummert, dem langjéhrigen Vorstandsmitglied
des friheren RKTL und des jetzigen KTL, wurde die Ehren-
birgerschaft der Universitat Minchen verliehen.

Waldemar-Hellmich-Preis

Zum ehrenden Geddchtnis fir Dr.-Ing. h. ¢. Waldemar He | I-
mich, den verdienstvollen Férderer der deutschen Normung
und ersten Kurator des Deutschen Normenausschusses, hot
das Prasidium des DNA den Waldemor-Hellmich-Preis ge-
stiftet. Er wird fUr wertvolle literarische Arbeiten vergeben,
die auf technisch-wissenschaftlicher Grundlage Fragen der
Normung behandeln.

Habilitation

Mit der in diesem Hefr auszugsweise verdfientlichten Arbeit
,Einrichtungen fir die Prifung von Ackerschleppern” habili-
tierte sich Dr.-Ing. R. Franke, Schlepperpriffeld Marburg
des KTL, am Lehrstuhl fir Landmaschinenkunde der Justus-
Liebig-Hochschule for Bodenkunde und Veterindrmedizin in
GieBen.

Zum 60. Geburtstag

Die Beitradge ,Zur Berechnung der Verlustleistung am Lauf-
werk eines Radschleppers” und ,Méglichkeiten einer stro-
mungsgUnstigeren Gestaltung landwirtschaftlicher Gerate und
Werkzeuge” in diesem Heft Uberreichten die Verfasser ihrem
Lehrer, Prof. Dr.-Ing. W. Kloth, zum 60. Geburtstog.





