Tab 1: Einflu der Vorbehandlung von Stroh auf das Stapel-
raumgewicht von Prefiballen bei kleinstem Prefikanalquer-
schnitt ohne Bremsleisten *)

Tab. 2: EinfluB der Vorbehandlung von Stroh auf das Stapel-
raumgewicht von PreBballen bei kleinstem Preflkanalquer-
schnitt mit Bremsleisten.

Kleinster PreBkanalquerschnitt — ohne Bremsleisten Kleinster PreBkanalquerschnitt — mit Bremsleisten
un 1 I 2 I | 1 x geknick o 1 I t x geknickt klei
behandslt X gewalzt x gewalzt x geknickt behandelt x gewalzt x gekni zerkleinert
kg/m? % | kg/m? % | kg/m? % |kg/m®| % kg/m®| % |kg/m'| % |kg/m®| % |kg/m®| %
149,3 | 1000 ! 1634 | 1094 1681 | 112,5| 1579 | 105,76 174,5 | 100,0 | 1751 | 100,3 | 181,2 | 1038|1777 | 1018

‘) Es wurden jeweils 5 Ballen gepreBlL und die einzelnen Vorbehandlun-
gen mehrmals wiederholt. Aus den Abmessungen der zundachst hinter-

yestapelten Ballen wurde die durchschnittliche Lange, Héhe und Breite
bestimmt. Aus dem Durchschnittsgewicht dieser 5 Ballen wurde das

einander-, dann nebeneinandergelegten und schlieBlich ibereinander- Stapelraumgewicht ermittelt.

Résumé:

Dipl.-Landw. P, Krause-Bergmann, Ing. W. Krepela und Dipl.-Ing. agr. J, Waxenegger:
sVersuche zur Erhéhung des Slapelraumgewichtes von geprelBtem Stroh.”

Beim Transport von Stroh auf der Bahn kann oft infolge miedriger Ballengewichte das Ladegewicht des Waggons nur ungeniigend aus-
genutzt werden. Versuche der Verfasser, ein hioheres Ballengewicht zu erzielen, brachlem das Ergebnis, daB sich durch Walzen oder
Hnicken vorbehandeltes Stroh in der Presse stdrker verdichten ldBt, Jedoch ist eine dhnlich hohe Verdichtung wie bei vorbehandellem
Stroh durch eine Bremsleiste in der Presse zu bekommen. Weitere Versuche zeigten, daBl eine Strohverdichtung auf das gewiinschie
Stapelraumgewicht von 200 kg/m3 mdoglich sein kann.

Dipl. Landw. P. Krause-Bergmann, Ing. W. Krepela and Dipl. Ing. Agr. J. Waxenegger:
“Attemps at Increasing the Bale Weightof Compressed Straw”™

When straw is conveyed by railway it is often found that, as a result of the low weight per bale, the maximum carrying capacily of
the railway wagons cannot be utilised to the full. Atiempts to increase the weight per bale made by the author showed that straw
that has been rolled or bent over before pressing can be subjected to greater compression in the baling press. However, it was found
that a similarly high compression can be obtained by using a tension bar in the press. Further tests showed that it is possible to
obtain the ideal weight of 200 kilograms per square meltre.

Dipl.-Landw. P. Krause-Bergmann, Ing. W. Krepelaet Dipl-Ing. agr.J. Waxenegger:
«Recherches sur l’amélioration du rapport m3/poids de paille presséen

Etant donné le poids réduit des ballots de paille, la charge utile dés wagons ne peut étre utilisée qu’insuffisamment lors du transpor!
ferroviaire de paille pressée. Les essais des auteurs en vue d’obtenir unpoids plus élvé des ballots les ont conduits @ faire subir a la paille
un traitement préalable de roulage et de pliage qui permet une densification plus élevée de la paille dans la presse. Toutefois, une com-
pression 4 pew prés aussi élevée peut €ire obtenue en équipant la presse d’une barre de freinage. D’aulres essais ont montré qu’il est
possible d’obtenir une compression de la paille de 200 kg/m3.

Agricultor dipl. P. Krauss-Bergmanmn, Ing. W. Krepela e Ing. agr. dipl. J. Waxenegger:

«Ensayos para el aumento del peso[volumen en el apilado de paja prensada>

En el Iransporte de paja por ferrocarril se presenta con frecuencia el caso de que no puede aprovecharse el peso de carga del wagon.
debido al poco peso de las pacas. Ensayos hechos por los aulores para conseguir pesos mds elevados de las pacas, dieron por resultado
que esto es posible, si con anterioridad al prensado de las pacas se dobla y se aplasta la paja. Sin embargo, se puede llegar a resul-
tados parecidos, empleando en la prensa un calzo de freno. Nuevos ensayos demostraron la posibilidad de llegar a un grado de com-
presion de la paja hasla el pesojvolumen deseado de 200 kg/ms3.

CIGR 1958 in Briissel

Der diesjahrige CIGR-KongreB (Commission Internationale
du Génie Rural) findet vom 29. September bis 4. Oktober,
also wahrend der Weltausstellung, in Briissel statt. Es wer-
den alle vier Sektionen tagen und bestimmte Themenkom-
plexe behandeln.

Die 1. Sektion befaBit sich unter dem Vorsitz ihres Prasi-
denten, Prof. Passerini (Italien), mit Fragen des Meliora-
tionswesens (Wasserbau und Wasserwirtschaft).

Die 2. Scktion (Landwirtschaftliches Bauwesen, Prasident:
Prof. Petit, Belgien) diskutiert den Tieflaufstall, die L&-
sung der baulichen Aufgaben bei der Neuordnung der Agrar-
struktur und Einzelfragen wie den Melkstand, die Selbst-
fiitterung im Rindviehlaufstall und Silotypen. AuBerdem soll
ein Fragebogen tiiber die Ausgestaltung des Wohnhauses
in der Landwirtschaft aufgestellt werden: als Generalbericht-
erstatter fiur dieses letzte Thema hat sich Prof. Kostlin,
Braunschweig-Volkenrode, zur Verfigung gestellt.

Die 3. Sektion (Landmaschinen und Elektrizitat auf dem
Lande, Préasident: Prof. Aranda, Spanien) wird teilweise
gemeinsam mit der 4. Sektion (Landarbeit, Prasident: Prof.
Preuschen, Bad Kreuznach) tagen. Beide Sektionen be-
handeln die Kriterjen bei der Auswahl der Landmaschinen
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nach technischen, menschlichen und wirtschaftlichen Fakto-
ren. AuBerdem werden hier die Ergebnisse arbeitsphysio-
logischer Untersuchung bei der Bedienung landwirtschaft-
licher Maschinen bekanntgegeben.

Hauptthema der 3. Sektion wird jedoch die Mechanisierung
samtlicher Arbeiten der Zuckerritben- und Zuckerrohrkultur
werden. Flr dieses Thema hat Prof. Dencker, Bonn, die
Generalberichterstattung ibernommen. Es werden Beitrage
von Prof. Lidecke, Prof. Knolle, Fabrikbesitzer Stoll,
Dr. Cl. Heller und Diplomlandwirt Czechanowski
erwartet. Wie bei der CIGR ublich, wird der Inhalt der Vor-
trdge schon vor der Tagung vervielfdltigt und dann nur im
Auszug vorgetragen, so daB geniligend Zeit fiir Diskussio-
nen bleibt.

Die ASAE (American Society of Agricultural Engineers) hat
ihre europdischen Mitglieder gebeten, am KongreB der CIGR
teilzunehmen. Aus USA werden einige Vorstandsmitglieder
dieser Gesellschaft erwartet.

Das Kuratorium fiir Technik in der Landwirtschaft (KTL),
Frankfurt am Main, Neue Mainzer StraBe 37/39, verfiigt
noch iiber Anmeldeverfahren, die es gern an Interessenten
abgibt.
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Rundschau

Ein Kursus fiir Landtechniker in Silsoe

.Die neuesten Fortschritte in der englischen Landtechnik”
war das Thema, unter dem das British Council im Juni 1958
einen 14-tdgigen Kursus fur Landtechniker veranstaltete. Die
15 Teilnehmer kamen aus folgenden Lédndern: Belgien (1),
Danemark (2), Holland (1), Irland (1), Italien (1), Nigeria (3,
davon 2 Engléander), Philippinen (1), Portugal (1), Uganda (1
Engldnder) und Westdeutschland (3).

Der Kursus bestand aus Vortrdgen, Institutsbesichtigungen
und Diskussionen im National Institute of Agricultural En-
gineering (NIAE) in Silsoe mit zwischengeschalteten Besich-
tigungen von Industriewerken (Ferguson, Ford, Perkins und
Ransomes), von Farmen, einer Molkerei, sowie einer land-
wirtschaftlichen Kreis-Ausstellung in Chelmsford/Essex.

Das Institut fiir Landtechnik (NIAE)

Die Vortrdge machten im wesentlichen mit den laufenden
Arbeiten des Instituts fiir Landtechnik (NIAE) in Silsoe be-
kannt, das unter Leitung von Direktor Cashmore steht
und sich in folgende Abteilungen gliedert:

Verwaltung mit Biicherei, Presseabteilung und den Schreib-
krdften fiir alle Gbrigen Abteilungen, einschlieBlich Hand-
werkern fiir Gebdudeunterhaltung usw., 86 Personen.

Landwirtschaftliche Prifungsabteilung (ohne Schlepper- und
Trocknerpriifungen), Leiter Mr. MacLaren, 21 wissen-
schaftliche Mitarbeiter.

Abteilung fiir praktische Forschung (einschlieBlich Heuernte,
Kartoffelbeschddigungen, Arbeitszeitstudien), Leiter Mr.
Mitchell, 18 wissenschaftliche Mitarbeiter.

Getreideabteilung (Kérnerernte, -trocknung und -férderung),
Leiter Mr. Woodforde, 13 Personen.

Abteilung fiir Technik im Gartenbau (einschlieBlich Schad-
lingsbekampfung, Gemiisewaschmaschinen usw.), Leiter Mr.
Hoare, 51 Personen.

Mebgerate-Abteilung (einschlieBlich chem. Labor, Rilm und
Fotografie), 10 Personen.

Technische Abteilung (umfaBt Schlepperpriifung, Trockner-
prifung, Forschung und Entwicklung auf allen landtechni-
schen Gebieten, Entwicklung von MeBgerdten usw.), Leiter
Mr. Hamblin, einschlieBlich Zeichnern und Werkstatt 69
Personen.

Bodenabteilung (einschlieBlich Bodenphysik, Ernte unterirdi-
scher Friichte und Grabenreinigung), Leiter Mr. Hawkins,
12 wissenschaftliche Mitarbeiter.

Unterabteilung fiir landwirtschaftliche Erhebungen, 2 wissen-
schaftliche Mitarbeiter.

Dazu eine Versuchskolonne mit Schlepperfahrern, Maschi-
nenfiihrern und Werkstatt, mit 26 Personen.

AuBenstelle Schottland (Bearbeitung von steinigen und héan-
gigen Feldern, Mahdrusch aus dem Schwad, Trennung von
Kartoffeln und Steinen), 21 Personen.

Unter den insgesamt 329 Personen sind 110 Wissenschaftler
(davon 40 % Landwirte und 40 % Ingenieure). Der Jahres-
etat wurde von Mr. Cashmore in seinem einleitenden Vor-
trag mit rund 3 Mio. DM aus Staatsmitteln und einem gerin-
gen weiteren Betrag von der Industrie angegeben.

Die einzelnen Fachvortrdge

In den zahlreichen Referaten wurden unter anderem fol-
gende Themen behandelt: Gegenstromkornertrockner —
Hydrostatischer Schlepperantrieb — Schleppertests — Land-
maschinenprifung (besonders Feldhdcksler und Beregnung)
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— Unterdachtrocknung von Heuballen — Arbeitszeitstudien
(besonders beim Silieren) — Kartoffelernte — Bodenphysik
als Forschungsgrundlage — Gedanken zur Entwicklung von
Landmaschinen — Beregnungsprobleme im Gewachshaus —
Abtrift von Spritznebeln — Ausdiinngeréte fir Zuckerriiben.

Es ist unmdglich, eine ausfiihrliche Darstellung des Erlebten
zu geben. Versucht wird eine zusammenfassende Meinungs-
auBerung zu einzelnen Dingen, die mir auffielen. Ich bin
auch gern bereit, spezielle Fragen soweit wie moglich schrift-
lich zu beantworten. Es liegen ferner iiber die Arbeiten von
Silsoe groBtenteils Veroffentlichungen vor, die in einer
.List of Publications” zusammengefaBt sind, die kostenlos
beim ,National Institute of Agricultural Engineering” in
Wrest Park, Silsoe, Bedfordshire, angefordert werden kann.
Einen guten Uberblick iber alle durchgefiihrten Arbeiten
gibt der jahrlich erscheinende ,Annual Report”.

Der hydrostatische Schlepperantrieb, der
im Institut seit einer Reihe von Jahren bearbeitet wird, ist
in der Tat frappierend. Er dirfte beim Pfligen mit Kehr-
pfligen (mit der Notwendigkeit auf dem Vorgewende zu
rangieren) sowie beim Ziehen von zapfwellengetriebenen
Geridten (zur stufenlosen Anpassung der Fahrgeschwindig-
keit an wechselnde Bedingungen bei gleichbleibender Zapf-
wellendrehzahl) durch die stdndige Ausnutzung der vollen
Motorleistung einen groBen Vorteil gegeniiber dem konven-
tionellen Schlepper bedeuten. Der Vorteil ist um so groBer,
je weniger Gidnge dieser Schlepper hat. Durch den Wegfall
des mechanischen Getriebes wird auch aus schweren Schlep-
pern ein Tragschlepper. Die Olpumpe fir den hydrostati-
schen Antrieb, die Zapfwelle und die Kraftheberdélpumpe
(die mit dem hydrostatischen Antrieb nicht kombiniert wer-
den kann) bendtigen allerdings noch untersetzte und unab-
hdngige Antriebe von der Kurbelwelle des Schleppermotors
aus.

Gearbeitet wurde fiir die Antriebshydraulik mit einer Ol-
pumpe von etwa 100 ati. Diese erlaubt allerdings bei dem
vorgefiihrten Schlepper noch nicht die Ubertragung der vol-
len Motorleistung von 40 PS im unteren Geschwindigkeits-
bereich. In der bisherigen Ausfilhrung erfolgt also noch
keine bewulBlte Verwendung des hydrostatischen Antriebes
als Drehmomentwandler bis zu derjenigen Geschwindigkeit
herab, die von der Rutschgrenze der verwendeten Reifen
(11-36) in Verbindung mit dem Schleppergewicht und etwai-
gen statischen oder ,dynamischen” Zusatzlasten gegeben
wére. Man kann bisher zwar schon beliebig langsam fahren,
aber nur mit geringeren Zugkréaften. Das soll anders werden
durch die zukiinftige Verwendung einer Pumpe mit maximal
210 att, die auf dem Priifstand schon zu sehen war, aber auf
dem fahrenden Schlepper noch zusidtzliche Aufgaben stellen
wird. Die fiinfzylindrigen Radmotoren laufen bisher um,
wobei einige Dichtungsprobleme fiir den Hin- und Ricklauf
des Druckdls zu l8sen sind. An einem Radmotor fiir die Rei-
fengroBe 11-24 wird gearbeitet. Auf dem Priifstand befand
sich auch ein feststehender Sternmotor, der fiir den Antrieb
von Baumaschinen schon serienmaBig gebaut wird und bei
Verwendbarkeit im Schlepper die Kosten senken wiirde,
iiber die aber im ilibrigen keine Angaben zu erhalten waren.
Hingewiesen wurde auf die mogliche Bedeutung des hydrau-
lischen Antriebs bei Verwendung einer Gasturbine im
Schlepper, 'deren hohe Drehzahlen auf mechanischem Weg
sehr schlecht auf die Drehzahl einer Schlepperachse herab-
zusetzen sind.

Die Prifung von Schleppern und Landma-
schinen durch das NIAE gliedert sich in den British
Standard Test, den NIAE-Test und eine Gebrauchswertpri-
fung (Farm Trials), die mit unserer DLG-Priifung vergleich-

113



Abb. 1: Der Fordson Dexta vor einem der Bremswagen des englischen

Pritibahn ist die Landebahn eines Flugplatzes in
Teer-Makadam-Bauweise

Schlepperpriffeldes.

bar ist. Zusétzlich ist eine Priiffung in der Staubkammer
moglich, wobei aber der Aufwand sehr hoch zu sein scheint,
da nur der VerschleiB von Kolbenringen und Zylinderwén-
den, und zwar nach 50 Stunden Laufzeit, gemessen wird.
Die Untersuchung priift also die Wirksamkeit der Luftfilter,
deren Ergebnisse vielleicht auf einfacherem Wege gewon-
nen werden koénnten. Verringerter Luftdruck an Ansaug- und
Auspufféffnungen zur Herstellung von Hohenbedingungen
wurde in einigen Féllen angewandt, die Moglichkeit der
Priifung unter hohen Temperaturen erwdhnt. Bemerkens-
wert ist das Vorhandensein einer Priifstation in Ostafrika,
mit der eng zusammengearbeitet wird.

Besonderer Nachdruck wird auf eine Systematik der Priif-
bedingungen und MeBverfahren gelegt. So wurden zum Bei-
spiel die verschiedensten Priifregeln sowie Geradte zum Mes-
sen der Zudeckverluste von Kartoffelrodern entwickelt oder
ein Pflugfurchentiefe-Schreiber oder eine fahrbare Fuhrwerks-
waage mit DehnungsmeBstreifen als MeBelementen oder ein
MeSBrad fir Feldlangenmessungen und manches andere zur
Erleichterung der Messungen gebaut. Dabei entsteht manch-
mal der Eindruck, daB sich die elegante MeBtechnik gegen-
iber dem eigentlichen Zweck zu sehr in den Vordergrund
drangt, obwohl andererseits im Feld auch eine einfache
mechanische Briickenwaage angetroffen wurde, die an ihren
vier Auflegepunkten abgelesen werden mubBte.

Der Anschaffungspreis einer Maschine wird bei der Priifung
grundsdtzlich nicht in Betracht gezogen. Wahrend bei der
DLG-Priifung versucht wird, Eigenschaften und Preis in eine
Beziehung zu bringen (da man an eine billige Maschine nur
geringere Anforderungen stellen kann), liberldBt man diese
Beurteilung in Silsoe bewuBt dem Berater und beschrénkt
sich auf das MeBbare. Aber auch die genaueste Messung,
zum Beispiel der GleichmédBigkeit der Pflugtiefe eines Pflu-
ges oder des Streubildes eines Diingerstreuers, sagt nichts
dariiber aus, wie sich eine gewisse UngleichmaBigkeit auf
den Ertrag oder die Erhaltung der Bodenfruchtbarkeit aus-
wirkt und was man eigentlich von dem Gerat verlangen
soll.

Dies auch bei uns nicht geldste Problem ist in Silsoe zwar
erkannt, aber seine Lésung ‘dadurch umgangen, daB man
sagt: Das muB dann der Berater entscheiden, wir liefern
ihm nur die Unterlagen. Die Notwendigkeit unserer deut-
schen Bemiihungen um eine bessere Lésung wurde durch
diesen Standpunkt besonders deutlich.

Gut ist die Methode der Verwendung einer Vergleichs-
maschine, was etwa unserer Vergleichspriifung entspricht.
Aber auch dabei wird auf exakte Messungen grofter Wert
gelegt, so wurden zum Beispiel bei Feldhackslern auch auf
dem Felde Drehmomentmessungen an der Zapfwelle ge-
macht. Andererseits wurde die durch das Niederdriicken des
Grases ‘durch ein Maschinenrad verursachte Notwendigkeit,
die Arbeitsrichtung immer wieder umzudrehen, um ,gegen
den Strich” zu fahren, offensichtlich nicht beachtet. Der Lei-
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Abb. 2: Die .rollende Strafie” erlaubt Zugkrafimessungen auf dem Priii-
stand unter Dach

stungsbedarf der gepriiften Feldhackslier, auch der nach dem
Chopper- oder Hammermiihl-(flail-type)-Prinzip, war leider
so hoch, daB fir unsere Bemiihungen, den Leistungsbedarf
herabzusetzen, keine Anregungen zu erhalten waren.

Die Unterdachtrocknung von Ballen

steht im Mittelpunkt des Heuernte-Versuchsprogramms der
Abteilung fiir praktische Forschung (Field Investigation), ob-
wohl man die Problematik der weiteren Handhabung der
Ballen mit ihrem hohen Handarbeitsaufwand sowohl auf
dem Wagen, beim Abladen als auch beim Verteilen im
Fach durchaus kennt. Man sieht nur keinen anderen Aus-
weg. Filir auf dem Feld liegende Ballen von Mitteldruck-
pressen — wobei die sonst notwendigen zwei Bedienungs-
leute auf dem Wagen eingespart werden, aber ein weite-
rer Arbeitsgang notwendig wird — wurden ein Ballenlader
— als Seitenwagen am Schlepper, mit Bodenantrieb — und
Ballengabeln am Frontlader und ein ,Heuschwanz" (buck-
rake) entwickelt. Das Einlegen in den Hohenfdrderer und
das Verteilen im Fach bleibt Handarbeit.

Sind die Heuballen als Halbheu eingefahren und miissen sie
also beliiftet werden, so wird sauberes, eng anschlieBendes,
lagenweises Packen der Ballen gefordert. Empfohlen wer-
den vier Lagen iibereinander (1,80 m), wobei mit einem
Raumgewicht (trocken) von 160 bis 200 kg/m® oder einem
Trockengewicht von 22 bis 28 kg je Ballen bei der verwen-
deten Mitteldruckpresse gerechnet wird.

Die verwendeten und empfohlenen Luftmengen betrugen
0,20 bis 0,30 m®/s je m? Grundfliche oder auf 'die zu trock-
nende Heumenge bezogen 0,07 bis 0,1 m%/s je dz Heu (Trok-
kengewicht) von 40 % Anfangswassergehalt. Bei der ver-

Abb. 3: Messung von Fudergewlchlen {im Felde mit vier einzelnen
Schiebegewichtswaagen
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wendeten hohen Luftgeschwindigkeit im Heu traten erwar-
tungsgemdlB hohe Luftwiderstinde von 40 bis 70 mm WS
auf. Die verwendete Luft war auBerdem um 4 bis 6°C an-
gewdarmt. In der Nacht wurde allgemein abgeschaltet, so
daB Selbsterwdrmung bis auf 33% C und Kondenswassernie-
derschlag beobachtet wurde. Die Héhe der Trocknungskosten
wurde nicht angegeben,

Es wurde ein Heutrocknungsaggregat entwickelt und an eine
Firma zur Produktion weitergegeben, das aus einem Axial-
gebldse mit Verbrennungsmotor von 10 PS Dauerleistung
mit Ausnutzung der Abwédrme besteht und 56 m® Luft je
Sekunde bei einem Gesamtdruck von 70 mm WS liefert, die
durch die Abwdrme um etwa 2°C erwdrmt wird. Das Ger4t
soll bei einer erhofften Serie von 500 Stiick im Jahr 8000 DM
kosten. Es wurde fiir die Trocknung eines Heustapels von
etwa 60 dz Heu (Trockengewicht) von 40 % Anfangswasser-
gehalt eingesetzt; das entspricht einer Luftmenge von 0,09
bis 0,10 m®/s je dz. Ein ganz &hnliches Gerit, mit gleicher
Luftleistung, allerdings mit zusédtzlicher Olbeheizung der
Luft, wurde auf der besuchten Ausstellung in Essex fir
7300.— DM angeboten. Diese Preise sind fiir deutsche Ver-
haltnisse unter Beriicksichtigung des Wertes des damit im
Laufe eines Jahres zu trocknenden Heues vo6llig untragbar.

Die bekannte Problematik, die auftritt, wenn dieselbe Stelle
Forschung und Entwicklung betreibt, tritt auch in Silsoe zu-
tage, ohne daB im Rahmen dieser Ubersicht eine Stellung-
nahme moglich waére.

Die Besichtigungen von Industriewerken

F. Perkins Lid. in Peterborough ist eine Firma, die 1947 mit
400 Mann in einem ldndlichen Gebiet angefangen hat, Die-
selmotoren fir Landwirtschaft, Fahrzeuge und Boote zu
bauen. Heute werden mit 5500 Mann in drei Schichten
monatlich 7000 bis 8000 wassergekiihlte Dieselmotoren von
sechs Typen zwischen 30 und 100 PS gebaut, davon etwa
30 % fiir die Landwirtschaft. Die Produktion des auch in
Fordson Dexta und in Einzelfdllen (Jugoslawien) auch im
Ferguson verwendeten Drei-Zylinder-Motors mit 36 PS bej
2000 U/min und einem maximalen Drehmoment von 14 mkg
bei etwa 1500 U/min soll von 200 auf 320 Motoren je Tag
erhoht werden. Fiir landwirtschaftliche Zwecke wird dieser
Motor auf ein maximales Drehmoment von 12,2 mkg und
eine Hochstleistung von 32 PS bei der Hochstdrehzahl von
2000 U/min eingestellt.

Schmiede- und GuBstiicke werden von auBerhalb bezogen,
der Vorrat reicht immer nur fiir 40 Stunden; der Antrans-
port des Rohmaterials erfolgt mit 300 eigenen Lastwagen.
Ein deutscher Werkzeugmacher erzdahlte, dal er 3.90 DM die
Stunde verdient, wahrend am Band ,nur” 3.45 DM verdient
wiirde.

Am interessaniesien ist der neu entwickelte Motor ,Four 99°,
von dem im Augenblick als Prototyp ,nur” 60 Stiick am Tag
gebaut werden. Er hat vier Zylinder und 99 Kubikzoll =
1620 cm® Hubraum (76 mm Bohrung und 89 mm Hub) mit
einer neuartigen Vorkammer und Ieistet bei 4000 U/min
(die fiir PKW zugelassen sind) 43 PS, beziehungsweise 42 PS
bei 3600 U/min (leichte LKW) oder 40 PS bei 3000 U/min.
Das maximale Drehmoment von 10,1 mkg bei 2200 U/min
ergibt bei dieser Drehzahl noch 31 PS. Das Gewicht wird
einschlieflich Schwungrad und Starter, also wohl auch ein-
schliefllich Lichtmaschine, mit 175 kg angegeben. Fiir die
Landwirtschaft wird der Motor ,Four 99" mit einem maxi-
malen Drehmoment von 9 mkg bei 2000 U/min und einer
Leistung von 35PS bei 3000 U/min und einem Gesamtge-
wicht von 207 kg angeboten. Die Tatsache, daB auf den
Prospekten entgegen der sonstigen Gewohnheit alle Mafle
auch im metrischen System angegeben sind, ldBt darauf
schlieBen, daB die Firma sich einen besonderen Absatz auch
auf dem europdischen Kontinent verspricht.

Die Standard Motor Comp. in Coventry baut tdglich in 1%
Schichten 220 Schlepper fiir Massey-Ferguson und zwar so-
wohl den Typ 35 mit Benzin-, Petroleum- oder Dieselmotor
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Abb. 4: Das in Silsoe entwickelte Beliiftungsaggregat vor einem Stapel
Heuballen in einer Scheune

eigener Fabrikation wie den Typ 65 mit vorlaufig (.fir die
ersten 15000 Schlepper”) einem Perkins P 4-Motor. Dieser
Motor P 4 lauft im ,Ferguson 65" mit 52 PS, wdhrend er von
Perkins mit 50 PS bei 2000 U/min fiir Fahrzeuge und mit nur
42 PS bei 2000 U/min fiir landwirtschaftliche Zwecke ange-
boten wird.

AuBerdem werden tiglich 80 Getriebe und Hinterachsen fur
den amerikanischen Zweig der Firma in Detroit hergestell.t.
Ein Drittel aller Werkzeugmaschinen ist deutschen Fabri-

Abb. 5: Fronlschwadleger am Fordson Major in Luzerne auf elner Farm

Abb. 6: Das frische Luzerneschwad wird mit dem Feldh&cksler aufgenom-
men. Zugkraft: Fordson Major, Aufbaumolor auf Feldhdcksler;
Fahrgeschwindigkeit rund 4 km/h
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Abb. 7: Der Fordson Dexta 32 PS auf der Ausstellung in Essex mit
Hackreifen 6-36

kats, darunter 7 komplette modernste Transferstrallen von
1l insgesamt vorhandenen. Der Ferguson 35 ist so bekannt,
daB uber ihn nichts mehr gesagt zu werden braucht. Der
Ferguson 65 besitzt als Neuerung eine Differentialsperre.

In der grofziigigen Massey-Ferguson-Monteurschule waren
unter anderem auch ein Massey-Ferguson-Schlepper 820 mit
Flanomag R 24-Motor und ein Méhdrescher 630 aus Koln mit
VW-Motor vertreten.

Das Ford-Werk in Dagenham bei London hat dhnlich wie in
Detroit Hochofen, WalzenstraBBe, Gielerei und Automobil-
Produktion im selben Werksgeldande und stellt auch GuB-
stiicke im Lohn fir Perkins her, die somit schlieBlich auch
in einen Ferguson-Schlepper eingebaut werden kénnen. Die
Produktionszahlen fiir Major und Dexta zusammen lagen
bei tdglich 300 Schleppern, die Kapazitdt ist erheblich
hoher. Auch dort konnte man eine moderne deutsche Trans-
ferstraBe sehen.

Der Dexta-Schlepper wird von Ford mit 32 PS bei 2000 U/min
angegeben, wie es der landwirtschaftlichen Einstellung die-
ses Motors bei Perkins entspricht (als Fahrzeugmotor wird
er von Perkins auf 36 PS bei 2000 U/min oder 41 PS bei
2400 U/min eingestellt). Der im Werk genannte Preis der
Maschine entsprach genau den Angaben auf der landwirt-
schaftlichen Ausstellung. Mit der Bereifung 10-28 (er wird
auf Wunsch auch mit 11-28 ausgertistet, wie er sich auch in
Silsoe zur Prifung befand), mit einer von 1,22 auf 1,93 m in
10-cm-Spriingen verstellbaren Spurweite, einschlieBlich Zapf-
welle, hydraulischem Kraftheber mit OlleitungsanschluBl fiir
Anhangegerdte und automatischer Tiefenhaltung, Dreipunkt-
gestdnge, elektrischer Startanlage (aber ohne Beleuchtung
und ohne Horn), mit einfacher Kupplung (Doppelkupplung
fiir Motorzapfwelle auf Wunsch), 6 Vorwértsgangen (von 2,8
km/h aufwdrts) und 2 Riickwartsgangen kostet dieser 1350 kg
schwere 32-PS-Schlepper fiir den englischen Landwirt 6400
DM, zweifellos ein Erfolg rationeller Fertigung bei hoheren
Léhaen als bei uns.

Als Nachteil muB angesehen werden, daB keine Differential-
sperre vorgesehen ist und die Normdrehzahl der Zapfwelle
von 540 U/min bei der Motordrehzahl von 1550 U/min und
damit bei einer Motorleistung von nur etwa 26 PS vorliegt.
Zum Bearbeiten von Reihenkulturen mit geringerer Zug-
kraft war der Schlepper auf der Ausstellung auch mit Hack-
reifen 6-36 ausgestellt, obwohl er ein typischer Schlepper
der Standard-Bauweise ist. In Verbindung mit der Firma
Ransomes in Ypswich wurde ein Gerdteprogramm ent-
widkelt.

Besuch einer Landwirtschaftsschau

Auf der landwirtschaftlichen Ausstellung
in Essex wurde ein britischer Allis-Chalmers-Schlepper
mit demselben 32-PS-Perkins-Motor als Tragschlepper fur
6900 DM angeboten. Ein David Brown Hurricane-Feldhadks-
ler mit Hammermiihl-Bauweise (flail-type) wurde fir 3300
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DM angeboten. Allerdings wurde er im geraden Zug hinter
dem Schlepper angehdngt, so daB dieser iiber das aufzu-
nehmende Futter fahren muB. Der déanische Taarup Feld-
hacksler kostete 5400 DM ab Fabrik. Das Beliiftungsaggregat
Airator fir 7300 DM wurde schon erwéhnt. Ein einachsiger
«Anhdnger fir Silage"” mit Bereifung 7,50-16 wurde fiir
2100 DM ausgestellt. Héufig zu sehen war die Zudkerriiben-
Vollerntemaschine ,John Salmon” als Wagenlader fiir 4200
DM, mit Blattkopfer und Putzschleuder, aber ohne Blatt-
sammler. Dieser war nur einmal zu sehen und kostete fir
dreireihige Langsschwadablage 950 DM extra.

Ausblick

Solche Landtechniker-Kurse fiir Auslander sollten auch in
Deutschland veranstaltet werden. Wenn sie lange genug
(mindestens 1 Jahr) im voraus geplant werden, kann so
eine gréBere Anzahl von Besuchern zusammengefaBit wer-
den, so daB die hdufigen Stérungen der besuchten Institu-
tionen eingeschrankt werden. Gleichzeitig lohnt sich dafir
die Zusammenstellung eines anspruchsvolleren Programms.
Es wurde eine Teilnehmergebiihr erhoben, die Unterkunft,
Verpflegung, Omnibusfahrten und eine Kursgebiihr umfaBte.
Wiéhrend das British Council vom AuBenministerium getra-
gen wird, kame bei uns fiir die Durchfiihrung solcher wirk-
lich nachahmenswerten Kurse wohl hauptséchlich das BML
in Frage.

Dr.-Ing. Friedrich Feldma nn, Frankfurt/M.

Aus dem Fachschrifttum

Landmaschinen, Lehr- und Handbuch fiir den Landmaschinen-
bau von Dr.-Ing. Erich Schilling. 3. Band: Maschinen und
Gerate fir die Diingung, Bestellung, Pflanzenpflege. DIN A 5,
348 S. mit 354 Abbildungen. Dr. E. Schilling-Verlag, Roden-
kirchen bei Koln, Guntherstr. 5—7, 1958. Preis 26.80 DM
(fir MEG-Mitglieder 25 7% NachlaB).

Das Gesamtwerk ,Landmaschinen” wind insgesamt 7 Béinde
umfassen, von denen Bodenbearbeitung und Schlepper be-
reits erschienen sind. Jetzt wird der 3. Band vorgelegt, der
die Maschinen und Gerite fiir die Dilngung, die Bestellung
und die Pflanzenpilege enthdlt. Jedem Abschnitt vorange-
stellt iist eine knappe Zusammenstellung, warum und wie
eine landwirtschaftliche Arbeit ausgefiihrt werden muB.
Dann folgen Theorie, Berechnung und Entwurf der fiir diese
Arbeiten notwendigen Maschinen. Dem Studierenden des
Landmaschinenbaues und dem Landmaschinen-Ingenieur
wird gezeigt, daB man Landmaschinen im voraus berechnen
und entwerfen kann und daB sich diese Arbeit am ReiBbrett
lohnt, weil die gut durchdachte und einfache Konstruktion
und die werkgerechte Vorbereitung der Fertigung immer
billiger ist als die gefiihlsmaBige und empirische Ent-
wicklung.

Das Buch ist unterteilt in die Abschnitte Diingung (Eigen-
schaften der Diingemittel, Stalldungstreuen, Handelsdiinger,
Jauchetechnik und Gilletechnik), Bestellung (Sdmaschinen,
Kartoffellegemaschinen, Pflanzmaschinen) und Pflanzenpflege
(Hackmaschinen, Maschinen- und Geratekombinationen,
Pftanzenschutztechnik und Bewdsserungstechnik). Ein Litera-
turverzeichnis gibt Hinweise ‘auf spezielle Untersuchungen,
ein Bilder- und Sachverzeichnis erleichtert die Ubersicht.

Berichligung

In Heft 371958 sind in dem Beitrag von Dipl.-Phys. A. Gerlach auf
Seite 67 versehenllich die Abbildungen 16 und 17 vertauschl worden. Im
Beitrag von Dr.-Ing. A. Seifert muBl auf Seite 73 die Vorderachslast
des John Deere 520 nichl 82, sondern 820 kg lauten. In der Erkldrung zu
Abb. 11 desselben Beitrags bezieht sich die mit einem Dreieck bezeichnete
Linie auf Regelung nach Zugwidersland und Arbeitstiefe (P 2}, nicht P 4.
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