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Bild 12: Keimaufgang von verschledenen Monogerm-Saatgutposten ., Ver-
fahren Prof. Knolle** bel verschicdenen Schlitzloch- KniuelgroBen

Untersuchung [2] gemachte Trkenntnis bestitigt, dafl mit zu-
nchmender Keimfithigkeit eines Saatgutes auch seine ,,Vitalitit®
ansteigt. Sclbstverstindlich besteht die letztgenannte Korrelation
nur dann, wenn die Saatgutpartie keinen besonderen Manipula-
tionen unterworfen worden ist. Ist die geringe Keimfahigkeit
beispiclsweise einc Folge der Zumischung von minderwertigen
Saatgutpartien zu hochwertigen Posten, so wird dadurch natiirlich
nicht die Vitalitit des hochwertigen Anteils beeintrachtigt. Um-
gekehrt wird die Vitalitdat eines Saatgutpostens nicht besser, wenn
man durch spezielles Aufbercitungs- und Sichtungsverfahren dic
Nullkeimer ganz oder tecilweisc aussortiert. Kiir ,,gewachsene
Saatgutpartien, die nicht durch diese oder jene Manipulation in
threr normalen Zusammensctzung verindert worden sind, gilt,
dal} alle Einfliisse, die in der Saatguterzeugung dic Keimfihigkeit
herabsetzen, zusitzlich die Vitalitit der noch lebenden Keime
herabsetzt. Mit anderen Worten: immer danu, wenn es infolge
irgendwelcher ungiinstiger Einfliisse ,,Tote' gibt, gibt s zwangs-
jaufig auch ,,Kranke und ,.Verwundete®.

Zusammenfassung

In Versuchen konnte nachgewicsen werden, dafl enge Wechsel-
beziehungen zwischen KnéuelgroBe und Keimeigenschaften bei
dem aufbereiteten Znckerriibensaatgut bestehen. Ls zeigte sich,
dal} kleine KKnéule nicht nur cine geringere Keimfahigkeit, sondern
dariiber hinaus cinen erheblich geringeren Feldaufgang als grofic
Knédule haben. Bei dem Vergleich mchrerer Saatgutposten it
verschieden hoher Laborkeimfihigkeit zeigte sich, dall der Feld-
aunfgang der schlechter keimféhigen relativ starker abfallt als der
der hochkeimfihigen Saatgutposten.
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Résumé

Clemens Heller: **Monogerm Seed from Prepared Sugar
Beet Seed.”’

11 was delermined by lests thal there are close relationships between
the sizes of the seed clusters and their germinating properties. It was
proved that small clusters not only possessed less germinaling power,
but, in addition, had « considerably smaller vertical growth thun s the
case with larger clusters. Comparative experiments conducted with
various types of seeds having higher ger minating powers under labora-
tory conditions proved thal the vertical growth of sced having weaker
germinaling powers decreases to « much greater extent than is the case
with seed of high germinating power.

Clemens Heller: «Semis monograin de semences de bet-
leraves lrailées.»

Les essuis quelon a entrepris avec les semences de belleraves trailées
ont montré qu'il existe des relations élroites enlre la grosseur des
glomérules ot leur powvoir de germination. On « conslaté que les
petits glomérules ont non seulement un powcoir de germination de
beancoup inférieur @ celut des gros grains. mais que lenr levée duans
le champ est également beancoup plus maurvaise. On « comparé la
levée dans le champ de plusienrs portions de semences possédant un
pouroir de germination an laboratoire différent et on a constaté que
la levée dans le champ des portions de semences @ powvoir de germin-
ation inféricur est relativement plus réduile que celle des portions de
semences (. pouwvoir de germination €levé.

Clemens Heller: «Siembra individual de semilla prepa-
rada de remolacha azucarera. »

Ensayos han demostrudo que existe una relacicn estrecha entre el
tamaiio de los ovillos y lus condiciones de brote de lu semilla de
remolucha azucarera prepurada. Se ha comprobudo gue los orillos
pequenos no solo tienen una capacidad de brote mds reducida, sino
que también el desarrollo de la plunta en el campo es inferior al de
lus brotadus dw ovillos grandes. La comparacion de varias clases de
semilla de capacidad de brote distinta, hecha en el laborutorio. ha
demostrado que el desarrollo en el campo de la semille de capacidud
inferior es relativamente mds débil que él de las clases de capacidad
de brote elevadu.

RUNDSCHAU

Neue Verbindungen von Schlepper und Anhiéinger

Uher die Hilfte aller landwirtschaftlichen Arbeiten sind Trans-
portarbeiten. Deshalb ist nicht nur der Schlepper sondern auch
der Anhiinger cin duflerst wichtiges Hilfsmittel fiir den Landwirt.
Tiglich sind Transporte verschiedener Giiter viele Kilometer auf
oft schlechten Wegen, auf weichem Boden oder im unchenen
Gelinde zu bewiiltigen. Um diesen Anforderungen gewachsen zu
scin, miissen Schlepper und Wagen eine funktionelle Einheit scin.
Dabei mufB der Anhidnger hinsichtlich sciner Tragfiahigkeit,
seines Ladevolumens und seiner Fahrsicherheit den besonderen
Bedingungen eines landwirtschaftlichen Betriebes entsprechen.
Aber auch die Art der Kupplung zwischen Schlepper und An-
hinger beeinfluBBt die Zngleistung des Schleppers, dic Belastbarkeit
des Anhingers, die Leistung der fur cinen Transport notwendigen
Arbeitskrifte sowie die Iahrsicherheit.

Neben der Hiteh-Kupplung der Firma Massey - Iferguson mit cinem
pplung ) )

selbsttdatig sichernden, fast an idealer Stelle gelegenen Haken

fiir Kinachsanhdnger wurde vor mehreren Jahren ein franzosisches
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Koppelsystem bekannt, das fir den Deutz-Hydrokipper charak-
teristisch ist. Wenn dieser Anhinger bislang auch nicht sonderlich
hervorgetreten ist, so ist das Koppelsystem doch einer Betrachtung
wert, weil es mit der bei Kinachsanhiingern sonst allein iiblichen
Verbindung von Schlepper und Anhiinger in nur einem Zug- und
Aafsattelpunkt brach. Bei diesem neuartigen Koppelsystem wird
der Anhiinger mit dem Schlepper in zwei nahezu senkrecht {iber-
einander licgenden Punkten 72, und £, verbunden (Bild 1),
wobei P, vor allem der Zugkraftitbertragung und P, der zusiitz-
lichen Belastung der Schlepperhinterriider dient.

Jin franzosisches Koppelsystem

Der Deutz-Hydrokipper ist ein cinachsiger, stark vorderlastiger
Schlepperanhinger fiir ctwa 3,5 t Nutzlast bei rund 850 kg Figen-
gewicht. Die durch die Schlepperhyvdraunlik kippbare Plattform
ruht auf cinem Stahlrahimen, der vorn in einen Deichselstumpf
auslduft. Uber dicsem Stumpf ist an zwei in der Scitenansicht
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schrilg nach hinten gerichteten Lenkern ein Tragarm angeordnet,
dessen vorderes Ende zur Aufnahme der am Schlepper befestigten
Tragkugel ausgestaltet ist. Am Deichselstumpf ist vorn eine Zng-
kette angebracht. Beim Anhingen wird der Schlepper gegen den
blockierten Anhdnger zurickgesetzt. Dabei gleitet er mit seinem
kugelférmigen Koppelpunkt P, in die entsprechende Aufnahme
am Tragarm des Hydrokippers und hebt diesen an. Dann wird
dic Zugkette am Schlepper eingehdngt. Nach kurzem Anzichen
des Schleppers ist die Transportstellung hergestellt.

Welche Krifte werden durch den Koppelpunkt des Tragarmes
und den Anlenkpunkt der Zugkette auf den Schlepper tibertragen ?
Schon im Stillstand der beiden Tahrzeuge wird offensichtlich
durch dic Kette im Punkt P, einc waagerecht gerichtete Kraft 117
vom Anhiinger auf den Schlepper iibertragen. Ihre Grofe ent-
spricht der Horinzontalkomponente der im Punkt P, durch den
Tragarm des Anhingers wirkenden Stiitzkraft §. Die Richtung
der Stiitzkraft S kann leicht bestimmt werden, weil auf den
Tragarm in seincr Bewegungsebene gegen den Anhiinger nur drei
Kriifte einwirken, die untereinander im Gleichgewicht stelien,
wobei die beiden durch die Lenker iibertragenen Krifte L, und L,
in ihren Richtungen mit denen der Lenker iibereinstimmen.
Gleichgewicht zwischen L,, L, und S besteht nur, wenn die Wir-
kungslinien der drei Kriitte sich in einem Punkt (A) schneiden
und auflerdem die vektorielle Addition der drei Krifte den Wert
Null ergibt. Die Absolutwerte von L, und L, sollen hier nicht
untersucht werden. Um die Wirkung des Koppelsystems anf den
Schlepper zu erfassen, geniigt es, festzustellen, dall die Vertikal-
komponente von S ctwa !/, vom Gesamtgewicht des Anhingers,
also maximal 4350 : 4 ~ 1090 kg betrigt, daB3 weiterhin bei der
durch die Linge der Zugkette gegebenen Stellung der Lenker die
Kraft S ziemlich genaw auf die Verbindungslinie der Triebrad-
auflage gerichtet ist und daB schlieBlich bei Stillstand dic Zug-
kette im Punkt P, mit einer Kraft 1}" von 480 kg angreift. Aus
diesem Kriiftespiel ergibt sich fir den Schlepper cin aufbiinmendes
Drehmoment von ectwa 167 mkg, welches (bei Annahme ecines
Radstandes von 1,90 m) 88 kg der Vorderachslast des Schleppers
anf die Hinterachse verlagert. Im ganzen wird somit im Stillstand
das Adhiisionsgewicht des Schleppers an den Tricbradern anf
1090 + 388 = 1178 kg erhoht. Als Resultierende aus S und W
crgibt sich im Stillstand ein senkrecht verlanfender Vektor 22 im
Abstand r von der Stiitzlinie der beiden Tricbrider.

Sobald der Schlepper den Anhinger zieht, erhoht sich die Ketten-
spannung um den fiir die Uberwindung des Rolhwiderstandes
crforderlichen Betrag W, withrend die Grofle und Richtung der
Kraft S nnveriindert bleibt. Bei Annahme cines Rollwiderstandes
vou 209, der auf den Réadern des Anhingers ruhenden Last wird
W~ 650 kg, und damit ergibt sich als Resnltierende aller vom
Anhinger anf den Schlepper iibertragenen Krifte der Vektor R’
im Abstand 7" von der Stiitzlinic der T'riebrider. Obwohl die
Erhohung der Kettenspannung cine nochmalige Entlastung der
Schlepper-Vorderachse zur Folge hat, besteht bei Geradeaunsfahrt
keinerlei Aufbiumgefahr, weil dic Kraft .S schon bei einem gering-
fiigigen Zuriickdrangen des Tragarmes durch den Schlepper sofort
in einc wesentlich flachere Lage iibergeht, wobei ihre Horizontal-
komponente entsprechend vergroBert wird und diese im Zusam-
menwirken mit der ebenfalls erhohten Kettenspannung ein weiteres
Anheben der Schleppervorderachse verhindert.

Bei ciner -~ allerdings nicht vorgesehenen und keinesfalls zu
cmpfehlenden — Verkiirzung der Zugkette wiirde der als Schnitt-
punkt der beiden Lenkermittellinien bestimmte Punkt A4 relativ
zum Schlepper weiter nach hinten riicken und damit die im
Koppelpunkt P, angreifende Kraft § flacher verlaufen, so daf
cine Entlastung der Schleppervorderachse vollig vermieden oder
sogar eine Belastung erreicht werden wiirde. Dicser Moglichkeit
sind aber enge Grenzen gesetzt, weil dic Kraft S im Verein mit
der Kettenkraft W den Schlepper dann umzukippen versuchte,
wenn er in engen Kurven nicht mehr gerade vor dem Anhidnger
steht. Dieses Kippmoment in der Knrve konnte fitr den Schlepper
bei Talfahrt trotz nachlassender Kettenspannung  besonders
gefiihrlich werden, weil die den Schlepper aus der Kurve tragende
Kraft durch dic Hangneigung verstirkt wird und sich iiberdies die
Lenker beim Auflaufen des Anhiingers gegen den Schlepper schri-
ger stellen, wenn der Anhiinger nicht gebremst wird. Dadurch
wird die Kraft § wiedernm flacher und kénnte in extremen Fiillen
erst seitlich vomn Schlepper den Boden treffen.
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Bild 1: Kriiftesplel zwischen Sehlepper und Ify(lruklppor

Die Belastungskupplung ,,Multipull«

Auf dem curopiischen Landmaschinenmarkt noch fast unbekannt
ist die in Schweden erfundene und neuerdings auclt in England
hergestellte  sogenannte Belastungskupplung ,,Multipull®”, bei
welcher ebenfalls zwischen Schlepper und Anhénger cine Ver-
bindung in zwei Punkten besteht. Dieses speziell fiir den Massey-
Ierguson-Schlepper MIT 65 entwickelte Gerdt (Bild 2) macht
es moglich, mit Hilfe der Dreipunkthydraulik cinen Teil der Last
auch vom angchingten Vierradanhinger zusitzlich auf die
Schlepperhinterrider zu legen.

Die Multipull-Kupplung besteht aus einem Stahlrahmen, der in die
Lenker der Dreipunkthydraulik eingehdngt wird. Am Rahmen
befindet sich oben eine im Kreisbogen um die Senkrechte durch
den Anhingepunkt des Wagens gefiihrte Laufschiene mit einer
Rolle, an der eine kriiftige Kette befestigt ist. Nachdem die Deichsel
in die normale Zugvorrichtung des Schleppers oder in die Hitch-
Kupplung eingehingt ist, wird die Kette it der Wagendeichsel

Bild 2: Rahmen der Maoltipull-XXupplung an der Dreipunktaufhiingung
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verbunden. Beim Einachser wird die Kette um den Deichselholm
geschlungen, wihrend beim zweiachsigen Wagen in die dreieckige
Zugschere senkrecht unter der Rolle zuniichst ein biegungssteifer
Querstab eingebaut werden muf, der dann mit der Kette um-
schlungen wird. In jedem Falle, also beim ein- und zweiachsigen
Anhiinger, ist zu priifen, ob die Deichsel der durch die Zugkraft
der Kette verursachten Biegebeanspruchung gewachsen ist.

Die Hitch-Kupplung muB8 fiir den Gebrauch des Multipull-Rah-
mens allerdings besonders hergerichtet werden. Die Verbindungs-
streben zwischen Haken und Unterlenkern, die das hydraulische
Heben und Senken des Hakens ermoglichen, werden durch Ketten
ersetzt. Der Haken wird durch anzubringende Fallklinken unter
dem Getriebekasten festgehalten, wenn er angehoben ist. Die
Hydraulik ist dann fiir den Gebrauch der Belastungskupplung frei.
Der Fahrer betitigt die Schlepperhydraulik, sobald die Rider des
Schleppers zu rutschen beginnen, und verlagert damit einen Teil
des Anhiéngergewichtes auf die Triebachse des Schleppers. Bei
zweiachsigen Wagen ist die Wirkung der Multipull wesentlich
besser als bei Einachsanhiingern, worauf in der Erklirung der
mechanischen Zusammenhznge noch eingegangen wird.

Die im Kreisbogen um den Zugpunkt gefithrte Rolle ermdoglicht
storungsfreie Kurvenfahrten mit gestraffter Kette. Um auf un-
ebenem Gelinde Nickbewegungen zwischen Schlepper und An-
hiinger bei stindigem oder lingerem Gebrauch der Kupplung
auszugleichen, ist einc selbstregelnde Hydraulik erforderlich, die
bei entsprechender Einstellung auf Zugkrifte im oberen Lenker
reagiert. Es ist ratsam, vorn am Schlepper Zusatzgewichte an-
zubringen, denn die Erhaltung der Lenksicherheit des Schleppers
begrenzt die Gewichtsverlagerung durch die Multipull. Die in
Schweden iibliche zusitzliche Belastung des Schleppers besteht
aus acht schnell abnehmbaren Gewichten von insgesamt ctwa
200 kg fir den MF 65.

Erklirung der mechanischen Zusammenhinge

Die Wirkung dcr Multipull soll anhand von Bild 3 erliutert
werden: Beim Anheben der Hydraulik wird die an der Rolle
befestigte und um die Wagendeichsel geschlungene Kette mit
einer Kraft P gespannt. Dadurch wird die Deichselspitze geloben,
dic mit der Kraft @ im Anhdngemaul beziehungsweise der Hitch
des Schleppers aufwirts driickt oder — sofern die Deichsel eine
Aufsattellast iibertrigt — entsprechend entlastet wird. Fiir die
Anlenkung der Deichsel (A) — beim Einachsanhinger fiir dic
Auflagepunkte der Anhangerrider auf dem Boden — gilt die
Gleichung:

Q-b—Pb—u) O (1)
Daraus folgt

h—ua

@=P- (2)
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Bild 3: Kriiftesplel bei der Multipnll- Kupplung am Ein- und Zweiachs-
anhiinger

Dic vom Schiepper ausgeiibten Kriifte sind durch Hohlpfeile, dic vom Anliinger
ausgeitbten Kriifte durch volle Pfeile dargestellt.
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Die am Umschlingungspunkt der Kette an der Deichsel wirkende
Kraft P ist also immer grofler als die aufwirtsgerichtete Kraft ¢
am Anhingepunkt des Schleppers. Da die Lidnge a durch die
Abmessungen der Dreipunktaufhingung und die Lage des Wagen-
zugpunktes festliegt, ist bei gegebener Kettenkraft P die Ent-
lastung an der Anhéngerachse und die Belastung an der Schlcpper-
tricbachse um so gréfer, je kleiner das Mal} b gewihlt wird. Beim
Zweiachswagen ist b stets kleiner als beim Einachser, weil hier der
Drehpunkt 4 in Anlenkpunkt der Deichsel vorn am Wagen liegt.
Deshalb ist die Wirkung der Multipull noch besser als beim ein-
achsigen Wagen, dessen Achse weiter hinten liegt. Natiirlich ist
Voraussetzung, dall die Vorderachse des Vierradanhingers ent-
sprechend belastet ist.

Dic Minderung des Achsdruckes am Anhinger ist P— @ = P

Das beschriebene Kriiftespiel fillirt auch beim Schlepper zu einer
Anderung der Achsdriicke. Betrachtet man die Wirkung der beiden
vom Schlepper auf den Anhénger ausgeiibten Krifte P und @
(siche die hohl gezeichneten Pfeile), so gilt fiir den Drehpunkt H,
das heillt die Bodenberiihrungslinie der Schlepperhinterrider,
die Gleichung

Plc+a)—Q -¢c—E-1=0, 3)

wobei £ dic Entlastung der Schleppervorderachse und ! den
Radstand des Schleppers bezeichnet.

Aus dieser Gleichung folgt mit Hilfe der Gl. (2)

a b+ c)
E=P———. (4)
In bezug auf die Stiitzlinie der Schleppervorderrider V gilt die
Gleichung

Pldcta)—QU+c)— B 1=0, (5)

worin B dic Belastung der Schlepperhiinterachse bezeichnet.
Nach Auflosung der Gleichung wird mit Hilfe der Gl. (2)

alb+c+l)

bl
Diese Belastung der Schlepperhinterachse mufl um den Betrag
der Achsdruckverminderung am Anhinger groller sein als die
Entlastung der Schleppervorderachse. Das bestitigt sich, wenn
a

b

B=P-

man in die Gleichung B — E = P -- die oben angegebenen Werte

fiir B und X einsetzt.

In Kurven entsteht auch bei der Multipull-Kuppluug ein Kipp-
moment. Dieses Moment wirkt aber der in der Kurve nach auflen
gerichteten Fliehkraft entgegen und ist damit auch am Hang nicht
gefihrlich, sondern triigt zur Erhohung der Transportsicherheit
bei. Das am Schlepper anzubringende Gerit hat gegeniiber jeder
fest am Anhinger angebrachten ahnlichen Einrichtung den groflen
Vorteil der universellen Einsatzméglichkeit.

Adolf Konig und Udo Riemann

Stipendien fiir auslindische Wissenschaftler

Die Alexander-von-Humboldt-Stiftung gewiihrt in diesem Jahr
258 auslindischen Wissenschaftlern cin einjéahriges Stipendium in
der Bundesrepublik. Die meisten Wissenschaftler kommen aus
Japan, Indien, Agypten und den USA. 2lsind Jugoslawen,
3 Ungarn, 2 Polen, ciner kommt aus der Tschechoslowakei. Unter
den Stipendiaten befinden sich Wissenschaftler aller Fachgebiete.
Bei der Auswahl geht die Priifungskommission nicht nach der
allgemeinen Beurteilung des Bewerbers, sondern nach seinem von
ihm selbst gewihlten und begriindeten Forschungsvorhaben. Das
Institut, in dem der Stipendiat seine Forschungen betreiben will,
kann er selbst wihlen.

Das Humboldt-Stipendium wurde vom Vorstand der Stiftung von
600 auf 800 DM monatlich erhoht. Gleichzeitig wird vom 1. 1. 1962
an ein sogenanntes Dozentenstipendium in Hohe von 1100 DM
monatlich zur Verfigung stehen. Die Stiftung zahlt aullerdem die
vollen Reisekosten vom Heimatland und zuriick.
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