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Ri>s 11 1111' 

Pran z Jo,st'l Sonnen: " .-I Sur!'(' !J "I ]l(·.s lIlI" vbt o i uetl 
11'0111 Fidd 7'1'inl s made u·ith 1Jr il'ing II'h ePl 'I',l/res vi 
,~grirllll'lll'ol Tractors." 

Field In:als t!xlending ora lIlilny !Je" r.~ horf' sho/('n 1/1<11. oll/wllgh 
eOIll pUI'fI.livr. tria.ls ean br. crtrrir.rl Ollt 11'ith Ih('ir ilid. 11 !./w/'()uyh 
explanation can only be el/ectcd /('il.i! (! grelll ,·.rpelUlil/(rl' vl lime 'md 
('nergy. Trials made in /'lIrrv1/',s arr! s'llilllble, sinN e.rperilllenllli 
rcqu'irements and conditions can be beller II/o inlrl ined. II vll'el'pr, th e 
ilpplicability 01 such res//Us 10 prarliC<ll operaling eondüiorls 1I//(8t 
be constanlly checked. 

'I'hr. large 111wlbrr 01 resldls ollrials en'lble probl(' l1/ s conrPl'uiug 
ililpro/'Pli/ents in tmc/.iv{' p/lorl. 10 be soh'ed hy th e II S(! oill/ilihell/atiotl 
expla.nalions 01 cu.rIJes sho/l"ing lraelire e/lort in ""lllthrl/ 10 Sll:P (Jnd 
the relalüm.8 br./lI·een availllble pO//'el' 111 Ih e 1110101' and rpsisl<l1lcP 10 
tracl.ion as obtained 11'01/1 the 1'esult.s 01 trials. Tm r.livc el/orl. mn /Je 
increased under 07)erating ronditions per/.aining in "!Jrir//Uul'fIl 
praclire by the '/1.8" 01 twes 01 gratIer diolllcl('/' (md gre'lter wül/h. 
l'hr. most el/ec/.i1·e ?nI'lh od is /.h,! use 01 lower (ube preS-'/(re" I" s/(il 
p/'cvaüing soü conditions. 1t is possible /.0 describp. tme/ i/'!' e/lort ,md 
olher cu.rves by lhl< /(s" 01 an "e" Innf/ion. 'J'h,' relativn br.t./(wn POllW 
nl the Illotor and resistancr. 10 Imction can b~ lillliied /.0 cer/ain lields 
olmlup,s in flccorrlance /('ill! 80il t!JPps and emldilions premiling 1lI 

Ihe tillle. 

Pranz .jos(~ 1 Sonnen: (,U n (//)(' 1' <"// Sill' l('s r(;s lIl!als ob­
/. enus pa/' les essais d (ln s le choillp a/'er, l es /)// e ll/llllli(//(('8 
de roues '//1,o / ricrs dps Irllel e·I/.rs nl!ri co/r .s.,) 

Les essais dans le challl jJ pOl/r8uiris pl'1tdonl de nOlllor{!USPS (mne"8 
ont mon/re q1W I'on peutll/irr: des cssais dt· cOIll1!ami8ml cu SI' ol1.sunt 
snr Iwl's rislllta./s, 11/11is I]((. ' //n pela.ircisselllPnt lom/olllen/al des 

AUS DER KTi-ARBEIT 

Fricllrich Fehlmlllll\: 

lJ/d.nvlllfnes n'est p08sible I]u.'avec de grosses depcnses. 1Jes essais 
dans des ri{foles permelhnt plns larilelllenl. de reprodu.ire lidelemenl 
1"8 conditilms d'essai f t com'iennent '//fiell,x a la condit-ion gue l'on 
ronlrole ('(mlinnP.llemen/ la validitl; des resuUals ponr In praliquf. 
Lrs nVll/brettx r fs liltats cl'essai perll/el/ent de I'Ppondre aux gllestions 
·risun/. l'o.lIIelivm/ion dr, In cnpnci/e de tmrlion, la possibilil.f de 
l'inlerj>l'ha lion II/a/ldll/((tiq//e. des rO//l'bes d(' l'rl/ort de traction et dn 
mel/icie.nt de. Im clion t:tI. lonction dn l)((/.itl.a.ge, enregistree8 pendanl 
les (·ssais. ct la dfil<,,"ination dn rapport m ire le coellicient de 
lrac/ion d le corl/ I:cien t de I'f;sislanre a ruvancell/ent. La capacite de 
Im.ctl:on su r I(,.s /.erras ogrieoles pellt eüe !l.mfliorec par l'utilisution 
rle jmeuJlloli/f'ues dont le dÜlIlltire I'.rlhieur et la largenr sont Ires 
[Jl'Ilncl, P, t, en prell/ier !i('/I. pnr In Fidu etion de la pression inthieur 
des pneu 1I/II.liques snim nt les conrlili.ons du 801. La description. d,'s 
wurbes de I'e/lort de Imetion et dn cocl/icienl de lrac/.ion est possibl" 
(/ n i/(oyen d' une londion e. On jwn/. d il"rliliner ce.rl.aines zoneslimiles 
llonr Le m).>poJ'/ enlre Ir. coel/icient cle Imction et le coel/iciP1d de re­
sis/.ance h ['amnrell/('1/ t en lonc/.ion rle In slrucl1lrr. e/. df, ['elol du sol . 

~'ranz.] 08('1 Sonnen: (.O ;eada ((. los resultados d e ensayo s 
hechos con nen l1lclli eos rl e In.s )"Iudas propnlsorns de 
Ir nc lor<'s, /·Iectu.ados (!n el rall/po. » 

E1/.8a yos el ecl.uad08 en el tmnscurso de alws han demo8lrado gue. 
si bien sirt'en 7)(/ m (·stablecer rOlli ]JI/l'aciones, s610 Jiodrian rial' 
res//ltadlls lundamentales. invirliendo en ellos cantidades 111/1,1/ 

r.!1'/'«da8 . Pam lales en80Y08 se preslun en primel' Illgar plieglles de 
lerreno , pOl' la posiiJilidari rle CIllllplir en dlas ciertas condieiones. 
sielllprr. IJHr. se eOIll prlleiJen continulul1 en/e los rcs uLtados con 1IIim8 
Il ll/. ]J)'(irlim. 

E I elm:ado n.J!/IIero de r(sul/.ados cOlls('gnidos en e810s ensayos perllli/.e 
con/eslar a /U8 preg/(ntos 71M La elpvacian det esluerzo de traccian, 
pOl' La. posibilid«(d dp la descripcian IIIntellllilim de las CI/IVaS de la 
{/l aut dr. Imcci6n y dcl coel icien le de 710tencia en dependencia del 
resbulall!im/o y de ln coordinnci,)n de 108 coel icientes de La. potencia 
dr. lJrOplllsirin .1/ de In )·esisl.enrin a la rodft.dura.. En terreno d(' 
eXlllo/ad()1/ (/gricolnln Im cci6n pue.de I/II./I/('ntar , e1llpll'.ando neulllfiti­
rliS de dieillletro 1'1'Ierior mlis gmnde y de Imchura mlis grande, ]1('1'0 

'()(in l'i(1 lII(is. tmhojundo con J!resion.ej,· intcriores reducidll s, seg1tn 
la s rcmdic iones det le(reno. La deseripd6n de las curVI18 de 108 
coelicientes del e811/(/,zo de Imcc'i rin y (lel proplllsi6n P8 pos ihle 
rem el elllpiro de. 'un(l l,mcic5n 1<1"). P,lm In coordinnci6n dr. los coeli­
ei"nles dei ('slll<'r20 r/" lJl'o/lIflsi,in !/ de la resislencia a La, rodadllm , 
en depfnller,.fl:,1 rle l" l'onrliei6n !I del ('811Ido det lareno, 8e 7J1/ ed('.1! 
dar cier/.o,; /!/Iir{fenl's. 

Zahlcnmäßige Festlegung von Schleppergrößenklassen 

}\u/'<Ilurilllll liir Terhnik in der l>nu/'I'I:rlsc1!"lt, Franklurl/MI/ in 

Für die untersehicrllichen 13etriebsgrößt'n IIIJII -syste me in cler 
westdeutschen Landwirtschaft hat ~Tt:FFJo: !'i [I] VOIII lanrlwirt · 
~chaftlichen Bedarf hel' einige notwendige Sehleppel'!!I'ößen unrl 
ihre grundsät.z liehen Unterschiedc ausgearbeit.et. Daraus ha.t 
FRANK E [2] ein auf diese Bedürfnisse abgestimmtcs Nehlepper­
bauprogramm entwickelt. Weil rli e dort genannten Zahlen im 
einzeln en einer Erläuterung bedürfen, sollen im vorliegenden Bci­
trag genauere Definitionen und Znhlpnwcl'te fiir die Einordnung 
der i-lc:hlepper in !'in Gl'öllen klassl'nsyste m dal'gelcgt. werden. 

l~ei den landwirtschaftlichen 1'\chleppcrll mit. Hngetl'icbcner H int.cl'­
achse bestehen Wechsclbezichnngen zwischen ~chleppcrge wi (:ht .. 
wlässigem Gesam tgewicht, J{eifl'ng rößc nnrl Mot.orlcistun g, die 
fiir die einzelnen Zahlenwerte nur einen geringen ~pielraum übrig­
lassen. Unter g leichzeit.ige l' Beriid{sieht.igu ng der liHld\\'irt·seha ft ­
lichen Anforderungen lind dieser H a uptkenlldaten ist hier !,inc 
l.ahlenmäßige Abstufung von fiinf ti(:hleppergrö l.\enkla~sen vor­
genommen und in Tafcl I niedergelcgt \\'0]'(1pn. Die~e Tafel 
~t.e llt das Ergebnis VOll Cb0r1egun gen dar, deren Riehtiglu'it 
riiekwirkend und im pinzeluen bewicsl'n wird. Di0 verll'end etC'1I 
Hcgritfe uud Zahlenwerte le hn en ~ie: h an dic von ~IlIFUlT [ :{] an. 

S('hlcppergcwicht 

Das ~chlcppcrgew i cht setzt· sich ZlIsa lllnwu I'rskns 'ws dClll L('e'l'­
gewicht des bpt.riebsfel·tigen ~(:hleppp rs einsehlicßlidl K m ftl lt, llI'l' 

l;!;! 

und Dreipunktgestiinge (wie Will Beispiel in den Prospekten 
'Ingegeben) IIrld z\\,pitens aus dem Gc,,·icht des }'ahrers, des \"cr­
decks lind d!'r aueh dann st.änd ig alll Schlepper verb leibenden 
Allbanteile fiir Mäh"'"r'k oder Frontladcr, wenn diese Gerät.e se lbst 
abgeba ut. ~ino. Bcidü Gew icht.e zusa·mmen bilden das übliche 
Mindcstbct.ricbsgew ieht. dcs Schlcppcrs. Diescs kauu noeh durch 
Zusatzlast.cn vergrößert werden , oie die Zugfäh igkeit des S0hlep­
pers erhöhen. Als Zusatz lasten kommen in }'rage: Mä hwerk, Front­
lader, l'rontladergegengell'ieht, Ladepritsche, Ba lIastgell'iehtc, 
Wasserfülluug der RlJifcn lind !'in Teil der Deichselstiitzlast von 
J<:inachsanhii.ngel'll .. lliesc 1'\tiit7.last ist im allgemcinen höher als 
rli e für' die Zusatzlasten in 'rafdl eingearbeiteten Werte. Diesem 
L:msta nd trügt der spiitnr behandelte Zusehlag fiil ' "Geratet.rang­
port und Einllchs'1nhiin gerbclr ic b" Hechnung. 

Das auf Urund rler spiit('r gl<na nntcn Beziehungen angesetztc Lecr­
gl, ,,·icht. ist in Zeile 1 für jcde Gröflcnkl assc mit einer ge wissen 
1'\jlamw n.ngpgeben (7.\Im Reispicl in Größenklassc 1 L\ mit G, = 
12:)0 hi~ J GOO kp). Dabei ist b('r'iil 'ksidltigt, daß die ~chlepper 
der Gröllenklasse ] und Jl ab Bestellllngs- und Ptlegeschlepper 
gewisse Höchst gewiclrte lIicht überschreiten so llelI . Das in Zeile 2 
angegpbene iibliehe lVlindes tbet l'icbsgell'icht ist um 200 bis :WO kp 
hiiher als das LeE' rgt' lI'il'llt.. Als Zusatzlast.cn sind in dcr Größen­
klasse J I 400 kp und in Größcnldassc III :)00 kp angesetzt, wüh­
rem] ill den Größen klassen 1" lind \' die verwendeten Reifen 
all\·h l'r1whlidl höhere ,,"prtr criaubpil. Damit ergibt s ieh in Zeile 3 
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das "Gewicht des flir sc!l\I'crcll Zug voll belasteten ~chlepp('n;" 
(zum Beispie l Größenklasse l[ .-\ mit Gb = 1000 bis 2:!OO kp). 
Dieses Gewicht entspricht dem "ZII1ässigen (~esamtgewi (' ht des 
~chlepPt'rs", das auf dem Typellsdlild für ~("I1\\'(' n'n Zug ange­
geben wird. 

?>Iaeh SKALWEIT [4J cntfall,·n VOII\ Gpsall1tge\\idlt eines \'olllll'­
lasteten Sehleppcrs ein schließlich Fahrer 70';'0 auf die Hinterachse 
(vom Leergewicht Hfi%). Das ergibt die maximale statische Hinter­
<lehslast GI, = 0,7 G" die in Zei le 4 angegeben ist. (Fiir (~ri',ßen ­
klasse HA oetriigt GI, ~ I :130 his I iil 0 1'1.1.) 

Ilintcrrad"~rcirulIg 

Die gewiihlte Hintermdbereifung Illull mit ihrer Tragf;ihig-kl'it. 
dieser Last GI, entsprechen_ Die Bereifung ist in Zeile" tlngegd,(' n 
(bei Größenklasse II _-\ U-:l2 A~ fiir Sdlleppcr an dt'r llnh'r(, 11 
Gcwichtsgrenze, 10-2tl A~ für ~chleppe r a n der oberen Gewieht·s­
grenze, dazwischcn 9- ali A~) _ In Zeile li stehen unter der jewei­
ligen Berl'ifung die für ein Reifenpaa.r der darüberstehenden Größe 
bei schwerem Zug und 1,0 a tü zul iissigen statischen Belastungcn 
laut R eifentabelle (in Größenklasse J I AI :ltlO -14:30 --1600 l, p). 
:Man Mieht, da ll dic Bereifungen für das auf die Hinterachse ('nt­
fallende Schleppergcwieht G,. nach Zeile 4 in allen Größenklasst' n 
ausreichen. Tatsächlich wurden die in Zeile a angege benen w­
Iiissigen Gesamtgewichte riiek\\'ärts aus di('ser Bedingung fe :-; t­
gelegt. Der Reifendruck von 1,0 atü wurde deshalb nIs Grundlagc 
der Berechnung gewählt, wei l er der Zulassungsstelle alH Bem('s­
sungsgrundlage für deu zuliissigeu Hint-erachsdruck dieut und in 
der Praxis am gebräuchlichsten i:-;t . Da vom Hersteller für jeden 
~chlepper eine wliissige Hiutemehslust für sch"'ereu Zug auge ­
geben wird , stellt dieser Wert eine wichtige Kenngröße fiir die 
Einordnung eines Schleppers in eine Größenklasse dar. Die Ruf 
dem Ty penschild und im Kraftfahrzeugbrief angegebene znl iissige 
Hinterachslast. fiir schweren Zug sollte daher mindesten s deu iu 
Zeile 4 ungl'gebeucn Werten ent sprechen. 

Gerätetrtl1l8JlIJ rt und Einuch';!l nhällgerbetriel) 

Bei Gerätelransport lind Eina chsa.nhii.ngerbetricb diirfen die für 
sehweren Zug zuläss igt'u Heifenbelastuugen übt'rschritten \\ (' rd" u, 
fa lls dieses höhere Gewicht nicht mehr zu r Erhöhung der Zugkraft 
herangezogen wird. Diese höheren Werte :-;iud in Zeile 7 für eiu 
Heifenpau r der jewei ligen Größe laut Zeile :) bei I,:; atii angegebell 
(in Größenklasse 1I A 2100 - 2220 - 2400 kp). Die Differcnz 
zwischen Zeile 4 (zuliiss igc Hinterachslast bei schwerem Zug) und 
Zei le 7 (Tragfähigkeit cines Reifenpan.res für Geriitetransport bei 
1,3 a tü) steht zur Verfügung, tUU die durch die Deiehseistiit'l.lnst 
des Einaehsu nhängers a uf die ~chlepperhiutera chse entfallende 
ZUMRtzlast aufzunehmen (nach KLlf:Fo'l'lf P) infolge der gkil'h­
zeitigen Entlustuug der Vorderachse etwa 2;3% mehl' als der Dl'ieh­
seldruck). Ein Einachsanhänger darf a lso Ruf einen durch Anl)H.u­
teile und Zusatzge wiehte sehon voll u us~c1a st.e t e n ~ehlepJle r nur 
aufgcsat.tdt werden, wenn die Deichselstüt.z la .. ;t eine be:-;timmte 
Grenzc nicht übersteigt, die in Zeile tl angegeben ist. Dab('i sind 
uie Zahlen in Zeile tl entstandcn a.us der durch 1,2;) dividit'rtün 
Differenz z\\'ischen Zeile 7 und Zeile 4 . Da na.eh Anga.ben des 
Instituts für ~chlcpperforschung [liJ e in Einachsa nhänger eine 
Stütz last bis zu ;W% seines Gesamtgewichtes ausiibt, kanu 
man a lls Zeile tl durch Division durch 0,2 in Zeile U clas zuliissige 
Gesamtgewieh teines Einachsan hängers für e ineu Seh leppt'r be­
rech nen, der für schweren Zug schon voll belastet ist. 

Bei Betrachtung der Zeile 9 erkennt man , daß bei Berücksieht.i­
gung üblieher J~igengewiehte von Einachsunhiingcrn und bei " er­
wendung von für sch weren Zug (ZUIll Beispiel durch Frontlader 
und Miihwerk) schon voll uusgelastetcu Schleppern die I'\ut.zlastl·n 
auf Einaehsanhiingern in Größenklasse I nur noch et\\·tl L HOO kj>, 
iu Größenklasse 11 etwa 2400 kp und iu Größenkla:-;se J U et\\'a 
2tlOO bis aliOO kp bet ragen uiirfell. Diese si nd um rund :W 'i(, 
geringer als die von ~'j'EFFE :-I LI J naeh laud wirtseha ft.liehen Be­
d ürfnissen ZlIgrunde gelegten 'Werte von 2 t für Größenklasse I; 
:l t für Größenklasse 1I und 4 t für Größenklasse llI. Diese Tat­
sache rührt her von der Höhe des in der Reifentabelle festgelegtcn 
Zuschlags an Tragfähigkeit bei Geriitetmn:-;port gegenüber seIme­
rem Zug, die der Belastu ng durch die Deichse lstütdast von Ein­
achsanhängel'll nicht voll en t spricht. Gangbare Auswege nus dieser 
Schwierigkeit bestehen darin, daß man entweue r Z\\'e iachs\\'agen 
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verwendel oder den Schlepper vor , \lIfsattelu dcs Einachsanhän­
gers nicht. schon für seh\\'eren Zug voll a uslastet oder daß ma n 
ei ne Il ~ (:hl epper w;i hlt , der inn0rhalb seiner Gröllenklasse ein mö!!­
li(' h:-;t ge ringes Lecrge \\'icl!i' , aber eine möglichst t.ragfähige BE' rei-
fUllg IIne! ('ine hohe zulässig(' Hintl'J';whslast brB itzt. . 

L~ist lIugsgcwicht 

Be i der }\,s tleguug chor unteren Grenzt' des Lel'rge \\'ichh" U, in 
Z<,ile I wurde 'lllßer von den Gcwichten der Anballte ile lind Zu­
sat'l.last.en ~owie der H-('ifentragfähigkeit a uch da von a usgegangen, 
dall ('in güwiHs('s Leistungsgewicht des ~chleppcrs vorhanden sein 
soll. In der GrüßenklaRSt' .I und HA so llten liO kp/ PS, in den 
(1rüll"nldnssen J l1 und darüber et\\·a·s höhere \Verte vorliegen . 
Ent:-;pl'('clwnd der Charakterist.ik diesel' Schlepper als schwere Zug­
schlepp,-r sollte man ;3:) kp/P~ als lVlimleHtma ß ansehen und höhere 
Wl'rt.(· anstreben. Wählt mau für die Größenklassen 1 ·- 1I A­
III -1 V und V dic Wert.e (:; - 20 -:1:> - 41i und liO P:-l (Zeile 
10) als etwaige' lIlind ('st-~lotorleistungen , so erhii-lt. man für die 
Mindest leerge\\'iehte (Zeile I) die in Zeile 11 angegebenen Leistungs­
ge\\iehte ,,0 - ;-)0 - :;4 - fiG und 5~ kp/P~, die der Voraus­
set~,ung ('ntspreehell. 

Illl Zuge der Enlwicklnng nehmen die Motorleistungen bei nur 
ger ingfügig wachscndem Schleppergewieht laufend zu, wodurch 
die für Zapfwellellantrieb verfügbare Leistung \\'ii chst oder mit 
höheren Gesch\\·indigkeit.en gcarbeitet werden ka nn. Um dieMer 
bcgrüBens\\'erten Ent\\'icklung Hcehnung zu tragen, wurden die 
von J'H A:-I J(f: [2J für die lIIotorleistung genannten Richtzahlen in 
Zeile 10 durch den Zusatz " und mehr" ergä nzt. 

B"i \\·i\.l,hsenden Mot.orleistuugell und gleichbleihen<lem Gewicht 
verringern sieh abcr die ill Zeile II augegebenen untercn Leistungs­
ge\\iehte, bei steigeudem Gewicht und gleiehbleibenden Motor­
leistungen erhöhcn sie sich auf die in Zeile I L angegebenen oberen 
Werle . Wachsen sowohl Jlfotorleistung als auch Gewicht im glei­
(·hen V('l'hiiltnis, so bleibt das Lcis tungsgewicht unverändert. Wird 
das in Zeilc I1 für jede Größenklasse angegebene untere Leistungs­
gcwicht als uusrciehend angesehen, so müßte für Schlepper an 
der a ngegebenen obcn-n Leergewichtsgrenze die Motorleistung in 
UriiBcnklasse 

I mit 1:; p~ und mehl' schon 1000: ;30 = 20 p~ 
II _-\ mit 2:i P~ und mehr schon lliOO : 50 = a2 PS 
Il 13 mit et wa. :3:3 PS schon I (iOO: 40 = 40 P~ 
III mit 3:; P~ und mehr schon 2aoo: 54 = 4:3 PS 
1 \' mit 4:; P~ und mehr schon :l200 : 36 = 57 P S 
\ ' mit liO PS und mehl' schon 4;300: :)tl = 77 PS 

betragen. Im Zuge der Entwick lung zeichnet sich jedoeh sogar 
seholl ",ine Verringerung der Leistungsgewichte unter ,,0 kp/pS 
ab, " 'or\ureh die 1Il0torieistungen innerhalb der Größenklassen 
\\'('iter steige Il könn <' n. 

J)a die Mutorleistu ng also nicht das entscheidende Kriterium für 
die Einordnung eines ~chlepper8 in eine Größellklasse ist und 
die in Zeile 10 >l.ngegebencn Zahlen nur Richtwerte darstellen, 
bleibt dem Konstrukteur auch a.usreiehender ~piclra.um, um den 
\'on l(rIo:NE [7J gema.chten Vorschlag für vemünftige l\Iotorba.u­
reihen unter Berücksichtigung von Zylind erzahl, Hubvolumell und 
.Drehzahl zu verwirklichen uder auch noch zu variieren. 

Ein Beitipiel c\ttfiir, wie durch Erhöhung der Moturleistung bei 
Lttit lIn veriindertelll Gewicht einem land wirtschaftlichen Bedürf­
nis Hechnung getragen wird, stellt die Größenklasse 1I B dar. 
Bei dieser Variante der Größenklasse wurde davon a usgega.ngen, 
daß ein Schlepper der Größenklasse Ir .-\ un te r Beibeha ltung seines 
Uetriebes, seinor Heifeu und im wesentli chen aucl! seines Ge wich­
tes, das heißt also auch seiner Zugkraft und seiner Eign ung als 
Pflegesehlepper, mit einem stärkeren Motor von e twa 3:) PS aus­
gerüstet wird, der in Veruindung mit ei ller mög licllen\'e ise not­
\\'endigell überlas tsiehernng a.llerd ings ein" geringe Ge wichts­
erhöhullg brillgt. Damit scheidet die für den ~chleppe r der Größen­
I;lassc 11"\ angegebene Mindest.bereifung 9- :l2 AS aus, so daß 
nllr die Bereifungen 9--:3ß A~ und 10-2tl AS verb leiben. Dic 
hiihere l\Iotorleistung dieses Schleppers soll und kann nur an der 
Zapf\Vclle oder durch hiihere Geschwindigkeit nutzbar gemacht 
\\'erden , nidlt aber dureh höhere Zugkraft. Damit muß diesel' 
Schlepper zwangslä ufig die bisherigen Vorstellungen von einem 
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z\I"f:ckllliißigen Leistungsgewicht ulIl'chbrechen. Diesl" ergibt sich 
bci 35 PS lIno pinem ~Iindest.LeeJ'gl'"i cht' \'on 1400 kp mit . 
40 kr/PS. 

Zweifellos mull der Landwirt sieh nOl'h \'(1) der alten VOJ'~tellung 
lösen, di1ß die Zugkmft im wesent.liehen vou ocr Motül'leistung 
abhängt. Die große Mnsse der bä llerlicheu Vollerwcrbsbetriebe, 
die dureh die Arbeitsmarktlage I1llll durch die Notwendigkeit, 
hiihere Arbeitseinkommen zu erwirtschaften, immer mehl' ge· 
zlI'ungen werden, mit nur einem n l~ ~chleppprfnhrer geeignetcn 
Mi1nn i1uszukommen, wird jedoch schnell feststellen, daß ein sol· 
eher ~chlepper ihren Bedürfnissen weitgehend entspricht. Er \" ,ire 
für Best.ellungs. und Pflegearheiten leicht genug, hiitte eine für 
Hcihenkulturen noch geeignpte Bereifung, hätte die Zugkraft ein('s 
iiblichen 25·PS·~ehleppc rs, brauchte auch nicht viel teurer zu 
sein als ein bisheriger 2:;· P~·i:ichlepper, hätte aber a.ndercrseits 
für Zapfwellenarbeiten mit beispielsweise Vollerntemaschinen oder 
Fräsen sowie für Zugarbeiten mit höheren Geschwindigkeiten eine 
Heserve an Motorleistung, die die Arheitsprouuktivität des :-5chlep. 
pprfahrers mit relat iv geringem zusätzlichen AlIflmnd entsehl"i· 
dend vcrbessprn würde. Die eventuell notwendige Sicherung gegen 
überlastung von Getriebe und Achse müßte sich konstrukt.iv 
lüsen lassen. Ansätze dazu sind vorhi1nden. Dies diene wr EI" 
liiutenmg, warum der Sehlepper der Größenklasse II B bezüglieh 
Gewicht und Bereifung mit geri ngen Abweichungen der Gl'ößl'n· 
ldasse nA entspricht, mit seiner Motorleistung aus dem übrigen 
:-:lchema jedoch bewußt herausfi111en soll. In Größenklasse Ir! si nd 
bereits ~ehlepper auf dem :J'Iarkt, deren Motorleistllng für Zapf. 
wellenarbeiten erheblich erhöht werden kann und die somit in 
einc nnaloge Größenkla8se III 13 gehören lI·ürden. 

IIl'deul ung der GrößenkhlSSl'1I 

Man kann im Zweifel darüber sein, ob die Landll'irtsehnft ill Zu· 
kunft noch einen Schlepper der Größenklasse I braucht. Für Voll· 
l'rwerbsbetriebe, die übel' l'ille hohe Arbeitsproduktivit.ät ein holll'S 
Arbeitseinkommen je Arbeitskraft erzieleIl lI'o llen , is t er zweifellos 
zu leicht und zu leistungssehwacl1.l\'ebenel'l\·erbsbi1ueI'll, die huupt· 
beruflich außerhalb der Landwirtschaft Hrbl'ite ll , streben ebenfalls 
eine hohe Arbeitsproduktivität an, um für den landwirtschaft.· 
lichen l\' ebenerwerbsbetrieb mit ihrer }·'reizeit nuszukommcn. Sip 
werden sich daher vielfach Gebrau cht:;l:hlepper der Größenklassp 
n anschaffen. Es ist. daher zn bpgrüßell , dn.ß namhafte ~ehlepper· 
firmen keine ~ehlepper der Größl!nklasse r mehr herstell(,ll. }j iN 
wlIl'de diesel' klcine ~chlepper der Vollstiindigkeit dn R('ehnung 
halber mit behandelt. 

:-Iobald ein Schlepper der Größenklasse II H mit nur geringfügig 
erhöhtem P reis gegenüber Größenklasse Ir A auf dem Markt ~cin 
wird, kann auch die Existl'nzberl'~htigung der Größenkli1sse ]I A 
in Zweifel gezogen werden. Die Entwi('klung geht ja .iet~.t se/loJ1 
pinoelltig zu erhöhtl'r Motorleist.llng bei p;leichhll'ihendem Gewicht. 

Auf die Größenklasse J I [ wird angesichts der Betriebsgrößen. 
struktur in West.deutscltlund vorläufig nicht zu verzichten sein. 
Ein solcher I:lchlepper mit ,,:l51':-5 lind mehr" kanll der Allein· 
selt/eppel' von <irünlandbl'trieben besondpl's im Gebirge sein und 
i"t. vor allem der starke Zugschll'pper in Zwei.:-I('hlepper.Betricbp ll. 
Mit einem solchen Schippper der Größenldnsse 11\ und Zllsiitzlil'll 
l,incm der Größenk lasse II ( . .\ oder gar B) könnell Betriebe je nadl 
j\nbauverhiiltnis mit· etwa :~O bis HO ha auskoJl\men. Der schwer('I'( , 
und damit teurpre ::iehlep\,er ,kr Gröl3enklasse IV \\'äre fiir viple 
Iktl'iebc zu teuer. Na.dl d"Jl\ vl'lwendeten Rcchensehema prg iht 
sich außer der Größenklasse I V nutomat.iRch lIOeh <o'i ne GrÖBen· 
klasse V, die von :-ITEFH;" [11 lind FB.\NK~; [2] nieht erwähnt 
\\'inl und in \Vestdeut.Hchl,wd a uch vorläufig keim' besondere Bp· 
dpnt.tmg für die Lnndll·irtschaft. habE'n kann . 

Zur Einordnung eilll!s :-5ehleppt'rs in eine GriißenklasHe sollte also 

a) sein Leergewidlt (I,wt Prospekt) nicht geringer Hein als der 
untere Wert. in Zeile I ('l'<\fel I), 

h) in elen Größenkli1ssen 1, 1.[ A lind ] J 13 sein prospektmiiUigcs 
Leergewicht mit Rücksicht auf die l'tlegenrbeiten nicht. höher 
sein als die obercn Werte in Zl'ile I, 

l') sein zulässiges Gesamtgewicht (laut Typenschild) nidlt gerin. 
ger sein als der un tere Wert in Zpill' :I, 

l~.j. 

Tafel 1: .\ hstufung Iier fünf Schlel,pergrößcnklassen 
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I) Ll'e rp;cwichl ((:~) = I :('wjeh t. des fahrbereitc .. ~('hlcpper:s e inschließlich 
l\mfthchcr lind Drf'iIHlllktl.Ccs liingc, aber olmc sOllst.igc Anhullteile 
') t'bli"I"" Milldc,t·lIdrie usgr wir ht (U,,) ~ Leergewicht ((J,) + Fahrer + 
\' ('1'(1('(').\ + ~tiindig .}Hl Schlr'PPf'r n~l'hh'ilJclHlc Anhallt.e ilc (ZUlll Deispiel 
für :i\ntl IWt'rk:. Frolltla(lt'r, Zwisrhc nachs- Ilac kgcriit.) 
J) (; ewicht des Wr schwl.~rcll ZlIg \'011 hclas t,f" tc lt Kehlcppers (Gb) = ühliches 
?\[jII(J pst. -l ~e trit!h~gc wi c h1", «(Ja) -+ ZllS;\tzgc"'idlt.e (zum Beispie l Mäh"'c rk. 
J"I'I)lltl;ul cr~ FroJltlaucl'gl~gellgewicllt. J.aucpl'itschc, nallH-~tg:e",jchtc. '" aS~l'r­
füllullg d e r ]tc ifcn) 

d) seine fiir sehll'eren Zug zulässige Hint.eraehslast (laut Typen. 
schild oder Kraftfahrzeugbrief) nicht geringer sein als der 
ulltt!re Wert in Zeile 4, 

l') seine für Gerätetri1nsport und Einaehsanhängerbetrieb zuläs· 
sige Hjnt.el'achslasG (laut Typenschild oder Kmftfi1hrzeugbrief) 
nicht geringer sein als der untere Wert in Zeile 7 und 

f) ~eiue Motodeistullg nicht geringer sein als etwa die Zahlen· 
\\' erte in Zeile 10. 

Abstimmung auf IIlJldwirtsehaltliche Bedürfnisse 

Zum :lI.'aeh weis, daß die gewählte, sich a us Reifengröße, Gewicht 
und Lt'istung ergebende Einteilung der Größenklassen tatsächlieh 
dcn als Ausgangspunkt zugrunde liegenden landwirtschaftlichen 
Bedürfnissen entsprieht, wurde weiterhin berechnet. 

I . wekhe Zugkräftc erreicht weruen können, 

2. bei welcher Konstruktionsfahrgeschwindigkeit (infolge des 
:-I('hlupfes ist die tatsächliche Geschwindigkeit um dessen Ein· 
tluß geringer) die Mindestmotorleistung nach Zeile 10 bei dem 
jeweiligen Gesi1l11tge\\'ieht in Zugkmft beim Pflügen umgesetzt 
wcrden kann und 

:~. wie vicll,'urehen lIIit wel<:helll Qucrsehnitt bei welchen Boden­
widerständen mit den Zugkrä ftcn nach (I.) bei der Geschwindig· 
keit ni1ch (2.) gleichzeitig gepflügt werden können. 

VerfHgbaN Zugkraft. 

Die für uie Pflugarbeit verfügbare Zugkraft ergibt sich i1US der 
sich während der Arbeit ei nstellenden Betriebsachslast GA' der 
treibenden Hinterachse des :-5chleppers durch Multiplikation mit 
dem Triebkmftbeiwert x, wobei das Produkt die Trieb kra ft T = 

GA'·x tii1rstellt, die um den l·'a hrwiderstand des Schleppers selbst 
vcrll1illdert werden muß. Durch die bei Anbaupflügen übliche 
Mögliehkeit der Ac:hslasterhöhung durch überm\hme eines Teiles 
des Pliuggewichtes und deI' senkrechten K omponente der Wider· 
st.andskmft auf den ~chlepper und die dabei und unter dem Ein· 
fluß der Zngkmft gleichzeitig eintretende Gewichtsverlagerung 
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') Leistllllg:sge",irht =-: T.€':erCl'witht 11:1.('11 Zeile I di\'iLiiert durch dic in Zl'ile 10 
angcgeul'lIc Zald für die )lilides t.-Motol'lcistulIg' 

kann nach I:lKALwnT [8] die während der Arbeit auftret.ende 
Betriebsachslast G,.' um :)0% und mehl' höher sein als die stat·ische 
Hinterachslast G. nach Zeile 4. Das Gleiche ergibt eine einfache 
überschlagsrechnung mit üblichen Pfluggewichten. Da Gh -

0,7 Gb ist, folgt G,.' = 1,05 G". Der Triebkraftbeiwert liegt unter 
vel'llünftigen, nicht zu günstigen Bedingungen und bei crtriig­
lichem Schlupf bei 0,45. Es wird angenommen, daß zur überwin­
dung des Fahrwiderstandes des Schleppers 20 0ft, der Triebkraft 
erforderlich sind (unter den genannten Annahmen entspricht diC'>i 
einem Rollwiderstandsbeiwert von etwa 0,10)_ Für die Pfiugnrbeit 
steht dann zur Verfügung die in Zeile 12 angegebene Zugkmft 
Z = 1,05' Gb • 0,45 ' 0,80 (zum Beispiel bei Größenldas~e 11 A an 
der unteren Ge\\"iehtsgrenze ~ = 718 kp) _ 

Ellektiv- und K onslrukll:onsgescl/.1t'indigkeit 

Die Geschwindigkeit, mit der eine Triebkraft l' bei gegebenC'1' 
Leistung ausgcübt werden kltlln, ergibt sich nach der Forlllei 

270' N[PS] 
V [km jh] = - l i [kpJ-

Die zur VCrfiigUllg stehende maximale Tricbradnabenleistung ist 
durch den Getriebewirkungsgrad gegenüber der maximalcn ~1otol'­
leistung N mol verringel·t auf N = 0,0 ;V"WI _ Außel' dcr Zugkraft ~ 
(für die Pflugarbeit) ist auch die für den ~chlepper 8elb~t erfor­
dcrliche Vortriebskraft mit 0,2 T zu berücksichtigen. Damit ist 

~ 
T = 0,80- - I:lomit heißt die }'ormd jetzt 

270· N",., [PS] 'O,!.J . O,HO 
V [kmjh] = - --- -Z[kp] 

Die nach diescr Formel in Zeile 13 angegcbenen Geschwindigkeiten 
V sind die Geschwindigkeiten, bei denen die in Zeile 10 angegC'be­
nen M..indest-Motorleistungen gerade noch in Zugkraft umgesetzt 
werden können, falls ein entspreehendcr Gang vorhanden i$t. Die 
effektive Geschwindigkeit crreicht also nur die Höhe der niich~t­
niedrigeren vorhandenen Konstruktionsfahrge~cll\vindigke it. und 
ist dann außerdem noch um den Einfluß des Kchlupfes geringer, 

Betragen der ScIllupf beispielsweise 20%, der Getriebewirkung~­
grad 0,0 und der eigene Fahrwiderstand d(,s ~(;hleppers 0,2 1', 
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') (;psdlwilldiJ,!krit. bci t1t~l' die Trirhradnahl' nlrisl,lIl1g \'011 O,H "Ymol nOl'h in 
Zugkraft 1I1lll.!l'sr tzt wcrdell kanll, wellil :W % d:nvn für die eigcne \"ortrichs­
)('islllllg tlr ~ St'ldt' ppcrs u(~nütigt wcrdell 

11) :-:'pl"zillsl'hl' c 1~ud(,llwiderstand, dcI' :\lIftl'l'tt'1I dHrf. wrnn lIIit U('I' Zugkraft 
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so errechnct s ich der ::-ichlepperwirkungsgrad mit 1] = 0,8 . 0,9 . 
O,H -, O,;38. Diese Zahl stellt einen normalen Wert bpi Acker­
arbeiten dar und bestiitigt die Hiehtigkeit der vorgenommenen 
Unterstellungen. Für höhere ab die n!lch der Formel in Zeile 1:3 
errechneten GC'schwindigkeiten reicht die Motorleistung nicht aus. 
Wird ein kleinerer Gang eingpschaltet ab notwendig, so kann dip 
Zugkraft trotzdem nicht mehr zunehmen, da sie durch das Schlep­
pergewicht begrenzt wird . }'ür die GröUcnklassen J, U A, Uf, IV 
und Vergeben sich mit der jewciligen Mindest-Motorleistung in 
Zeile 1:3 einheitliche Werte um 6 km jh (zwischen 5,5 und 7,0 km jh), 
die nls vernünftig anzusehen sind und den üblichen Gangltbstufun­
gen l,ntsprechen, Für die Größenklasse II B liegt - wie beab­
sicht.igt - die (schlupflose) zur Ausnutzung der Motorleistung 
notwendige Geschwindigkeit bei gleicher Zugkraft höher (7,8 bis 
!.J,O kmjh). Dllssl'lbe würde auch in den anderen Größenklassen 
eintreten, wenn höhere als die angegebenen Mindest-Motorleistun­
gPII vorliegen. 

Dieser Entwicklung im ~chlellperbau trägt die Konstruktion von 
PfiugkörjJern für höhere Geschwindigkeiten Rechnung, iiber die 
KÖn);E [0] berichtet hat. Dabei ist zu beachten, daß die Pflug­
geschwindigkeit um den Einflul~ des Schlupfes geringer ist als die 
](onstruktiollsfa.hrge$chwindigkeit, Bei 20 % Schlupf liegen die 
tatslichlichcn Pliuggeschwilldigkeiten auch bei GröUenklasse U B 
höchstens erst bei G,2 bis 7,2 kmjh und - da nicht immer ein 
passender Gang vorhanden sein kanll - noch um ein weiteres Maß 
niedriger. "\180 selbst ~chlepper der Größenklasse 1I B stellen noch 
keine übertrieben hohen Anforderungen an die ~ehnellpfiügfiihig­
keit (leI' Pflugkörper, lI"elln man bei diesen hauptsächlich für 
Za-pfwellenurbeiten gedachten I:lchleppern nicht überhaupt darauf 
verzichten kann, auch bpim Pflügen dir voll(' ~[otorleistung aus­
zunutzen. 

~/{g"Talt beim PIliigen 

Die beim Pflügen vedügbare Zugkraft. ~ (Zeile 12) erlaubt es, 
11, Fllrchen llIit dem l<'urcllenquerschnitt F [dm 2 ] bei einem spe­
zifischen Bodenwiderstand w [kpjdm 2 ] zn pflügen. Also i~t ~ = 

n' }' 
n- F, '/C oder w = - Z .. - . Eillige so errechnete Werte für w sind JIl 

Zeile 14 ff, eingetragen, doch sind auch noch andere Kombinationen 
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möglieh. Für Größellkla~sc I kommt auch nach i'iTI-:FFEI' [I] nur 
einc ~'nrche in Fragc (abo n ~. I); ein übliehcr Furehcnqucrsehnitt. 
ist F ~ 7 dm' (zum Beispiel 25 em tief uncl28 em breit.). Dann darf 
dpr ~pezitische Bodenwid('J'stand (ii, bis 7ß kpjdm" bet.ragen, (IPr 
nach SEU'ERT L3] sdlOn zur höchsten i'itufe ,,~ch\\'er bis sphr 
schwel''' gehört. Sollt.e er noch höher sein, kann auf einen I,'ur· 
('henquerschnitt von ß dm" (zum Beispiel 22 cm tief und 27 elll 
breit) zurückgegangen werden, womit sich der noch übel"\\'indhnre 
spl'zifisl"lll' Bodr'nwiderst.allll auf 71i his 88 kp/dm" ('rhöht. 

Für die Größenklasse II"\ und 11 B darf der spezifische Boden· 
\\iderstand bei 2 Furchen mit je 7 clm 2 naeh der gleichen Heehnung 
i,4 bis (;2 kp/dm', bei 2 Furchen mit je (\ dm' fiü bis n kp/dlll' 
erreichen. Solltc er noch höhcr ~ein, muß auf "inen Fun:henquer. 
sehnitt. von {i dm' ausgewichen oder einfurchig gcpHiigt werden. 
In (:rößenklasse III wird bei sehr seImeren Verhältnissen ('7:3 his 
84 kp/dm') zwciflll'chig gepHiigt, nornwlPn\'pisl' ([jS bis ß:, kp/dnl') 
dreifurchig. 

NACHltICHTEN I 
ÖlhydruuIische Geriite UJl(l Anlagen 

Dic VDI!A\\"F.Fachgruppc (lctriebetcehnik und die Faehgelllein. 
sehaft Olhydmulik und Pneumatik im Verein Deutscher Ma· 
schinenbau·Anstaltcn (VDl\1A) veranstaltet. am 17. und 18. Ok· 
toher 1961 in Stuttgart, Liederhalle, eine Fachtagung unter dem 
Thema .. Olhydraulische Geräte und Anlagen". :'\eb"n Beriehtcn 
iibm' die letzten Entwicklungen in Berechnung und Konstrllktioll 
\\'erden Erfahrungen aus der Anwendung vermittelt. Unter ande· 
ren wird Ober·lng. B. FLERLA(;E, (;oUmadingen, iiber das Thema 
.. OlhydrallIik in l,andmaschinen - Kraftheuer, ~teuprungen der 
Krafthcber, ölhydranlisehe (;etrieue im Aekersehlepper" rcfr'rip· 
ren. 

:\ähere Einzelheiten über Programm lind Teilnehllll'rgeuiihren 
sind bei der VDI/A \-\')1'. Faehgruppc Uetrieuetechnik, Diisspldorf. 
l'rinz.Ueorg·Str. 77/79, zu eliahren. 

Fragen tIer Yeredlullgswirlschurt 

Das Kuratorium für Technik in der Land\\'ir"ts"haft (KTL) vpr· 
anstaltet gemeinsam mit der Arbeitsgemeinschaft La.nd\\·irtsl"haft· 
liehes Bauwesen (ALB) am 2tl. und 29. Novemuer L961 in Esscn, 
Städtischer ~aalbau, eine Vortragstagllng. Die Hderale dieser 
Tagung stehell unter dem Thema, "Landtecl1llisehe nnd In1ll!ich(o 
J<'ragen der Veredlungswirtschaft." . 1m einz(,lnen sollen folgp11dc 
Vorträge gehalten \\erden: 

Dienstag, 28. Novemher 
.. Arbeitsverfahren in der Hi11dviehhaltung" 
Füttern und Ausmist{,ll uei Milch· u11d M1Lst:vieh 
(Dr. HMIMER. Bad Kreuwach) 
"'Ielken bei Stall· und \\"(,idehaltung 
(Lamh\".·lht Dr. HESSELß,\](Tll, Eehem, Kr. Lüneuurg) 
Funktionsgerechte (;ehäude für Mileh· und Mastvieh 
(Ou .. Banrat REISCH, Frankfurt/Main) 
"Arbeitsverfahren in dE'r ~l"h\V('inehaltung" 
Betriebseigene Flltteraufhereitung lInd Fiittenrng 
(Dr. ~TUTTRRHEJ~I. Bonn) 
Funktionsgerechte (;euäude fiir Zur'ht und Mast 
(Ou.·Baurat. FÜRSTE!!, 13on11) 

Mittwoch. 29. Xovcmbn 
.. Arbeit.sverfahrpn und (;ehäudc fiir die (;eHügellmILllllg" 
(Min ... Rat J)1'. ~cHLi'1'Tr;r{. Diisseldorf) 
Die bl't.ripbs\\·irt.sehaftli(·IIP 1':inonlllll11g dl'r vClol"hiede11en \'1'1" 

fu hren 
(Priv.Ooz. Dr. ~n:[<,Fr·::;. FrankfllrtiMn in) 

.Europäische lInil't'('sitül 

Lant Mitteilung des Verbindllngsbiiros Bonn (kr Ellropiii~ehen 
(;pmeinschaften haben die I{egienrngs·( :hefs der Länder der ('111'0' 

päisehen Seehser·(;emeinsehnften nach ihrel! Bonner (iesprii~hel! 
unter anderem erklärt, daß "Italien eine europäische Universität 
in Florenz errichten wird und daß dir' }{egienrngen der Heehs 
Mitgliedstaaten rlas geistige Leben diesf'r Universität fördern und 
si(:h an ihrer }'inanzienrng bet.eiligen werden". Ein Int.erims· 
a.ussehuß hat inzwischcn Einzelheiten fiir das Znst.l1ndekommen 
dieser Universität festgelegt. Im Herbst 19(i2 soll die ellropäisr'he 
l.Tnivpr"ität bereits c.]"iiffnct wenl('n. 
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Die Zahlen in Zeile 14fT". zcigl'n,da13 die gC\\'iihlten Größcnklasscn 
~innvollc Abstufungen auch beziiglich der Pflugarbcit darstellen 
und für allc \'crhiiltnissc ausreichen müßten, zumal kurzzeitig 
"ueh höhere Schlupfwerte zulässig sind, die dann noch höhere 
Zugkriifte ergeben kiinnen. Aullerdem liegen in dcr mit ;,0% an· 
gcsetzteu Hühe der .-\ehHlasterhiihung ehen falls noeh realisierbare 
}{{'sl'lTell. Betricbe, in dencn nur gcringcre als hier zugrunde 
gelegte spl'zifbehe Bodenwiderstände vOl'kommen, könnell PHüge 
mit größPl"ell .. \rhpitsbreiten venH'IHlen. 

'lusalllllll'lI[uSsllug 

L,'ür die nach larHhYirt·sdll1ftliehcll (iesielrtspunktl'n seholl friiher 
vorge~ehlag('ne .-\b~tufullg von ~dtleppergrößenklassen \verden 
hier gE'llUUP Zahlel1\verh, für Ll'('l"gewichte, zuliissige Gesamt· 
ge\\'ichte und Hint.l'raclrshlsten (sowohl fiir sc!l\\'eren Zug als auch 
für <iel'iitct.rans[lort und Einachsanhängerbetrieb) und fiir Reifen· 
größcn und Motorleistungen vorgeschlagen. Es wird naehge\\'iesell, 
daß dil'se VorHehliige eine sinnvolle Abstufung für die PHugarbeit 
und praxisnahe Werte fiir die (;('sdl\\indigkl'it prgcben, bei der 
die verfügbare Leistung noch in Zugkraft 11mgesetzt werden Ilann. 

St'hril'ttulIl 
[t] STEFFEN. (;.: ]ktr;!('l!l,lIl1gclI Zllr lalldll'l'lIlIi~chcll 1:ntwiekhlng, Lalldtt't'h­

lIisPl\P i"orst"llllllg U (1 ~)!)!I). S. i!l--:~-l 

I~l FIU:\ld:. It.: Ein :-'l'hJt>ppprhallpt'ograllllll. Ltllllltl'l'htli:·whe For~('h\lflg H 
(I !J5!l), S. [)i-ni 

I:{] ;;E.IFEI{T" :\...:':' .\(,~l'.rSt;IlIl'PPl'r. In: lfiit1P, ~s . ..\lIf1ag(', HOlll(l )rasdlilll'llhall. 
I pd H. ,'-'. 11-1.)h 

I~ I ~K.-\L\\"EI'l'. 11.: OIH'r dil' gegellseit,igr, Al,lliillgigk('jf, \'Oll ~l'hlepperg{'\\'ieilj, 
Hnd PI1I1gt'lIn·hp. Lalldl('(·llIlhwhc }'urs("hllll!2: 10 (l\HiO). S, 10-1;") 

[öl J\LIEFO'fIl. 1,'11.: t"lIn'riirrelltlil'litps )Iallllskript des KTL-Sddeppt'rprüf­
fl'ldf"s. Danllst :ul" I !)(; I 

[0 I Ahll;lI~llll'all\\'rislillg fiir dil' :lllltlil'h-alll'rl.;alllltt'1l Saell\"crstiilldigclI hl.\\". 
I'riif('[' ((('I· ll'dlllisdwlI rhl'I'wachlrngsn'reiIH' hz\\". c1r,· Clwrwal'llllltg:;iirlltpl' 

[7[ 1\ 1 1-::\ E, 'Y.: (;c<!Olllkell iihrr l'ill zukiinftigl's Hallprugrallllll \'011 Schlepper-
11i0tOrl'll. Lillldl('('lrlli:"wht, L<'nr:.it'lrllllg!l (ln;")!), S, 117-110 

I~I Sr\.\I.\\"EIT, Ir.: Hdfl'flildilstlilig /)pi SddepJlt'l'1I dUt'l'lllleckanhulIgerütL' lIlId 
Sa! tl'lwagell. Landt,(Tllllik 1-1. (I \):>!I). ~. };-,-I.--J 5; 

[!lI Si)H;-';E, 'Y.: )l'{-'1i{' .\[()gli(·hk('itl'1\ hl'im Pfliigcn. T,alldtcrl!lIik 15 (I!)()ü), 
s. s:!s--~~!J 

P·ripd·r·ich Pcldll/ann: "'['hc Xlllllcrical IJclerlilinatioll 
oj 1'ractor SiZC8 (Jnd l' !Jl'cs." 

Ace/lI'ale nWllerical '/"(flucs jor jaclors sllch as (are lI'eifjht, lIIaxilll/l.lJ/ 
perlilissible loaded/("ci!lltt a.nd loads on rf(/r axlps (jor hertvy truilin!l 
loads as welt (loS jor IJ/OVClllent oj eqllipillent ((nd p01/"ffcd single.ruh' 
trailers) ((rc suggestcd jor the '/'ariol/s sizps ami types oj lraetors ((S 
already ]iroposed by (lgr·icl/l!.lImlsoeieties and eirclfs. 1'!Jre sizps ((nd 
engine ]iolVers are also suggl's/ed. It is sho/rn timt /!tese suggestions 
jorll/ a signijirant gradation jor plollghing operations (lnd give values 
jor spads '/I"hieh a7Jproarh rrry doscl!J /he 'results ob/ained in aetual 
praetice, at 1Vhich /he jio//'er III"ailrlblc wn still be tmn9jormed into 
/rae/ive ejjor/. 

l'ricdrich Feldll/unn: (,fI}/aolissclllcnt dc ellil/res en VllC 
d'll clusseJilI'nt des catfgories de pnissanee des trlleteurs.') 

JCn ·VII.t· de La gradation de8 catrgorics de ]HI:issance dl's /rac/ellr.s, 
8l/imn/ des considhations agrieoles, }JI"OPOSfC drja rl;celluIIPn/, 
l'al//e/I!' donne. dans l'article ]Jresent des ehi//res precis pOllr les 
}mids 11 eide, les Jioids totaux ct les cl/.Grges sur le pont arriere ((dlllis 
(aussi bien 7JOllr In traclion 10l/rdc qap pour lc transport d'out'ils ct LI! 
tradion de rClJ/orqlles it 1In essicu) pt pour les dillll'nsions des pnel/· 
II/a/ilju"s et les jfaiss'mrPs dl/ IIlO/Cllr. 11 montre Ijlle ['on ob/irrt! ainsi 
/I1/(, gradation mticmndle deoS }JIli88ltnetS IJour le labollr et des t"a/curs 
((flproelmnt de la 7Jratiqlte ponr lu ci/essc qlli Pl'flllct encore de trans· 
jurtller la plliss'mce dis]ionible m ejjor/ r!" /rar/ion. 

Priedrich Peldll/unn: (d.'lassij-ic((cil)n l!Gr orden 11 III/I/rieo 
rle los /ItIIWItUS d" traetores.') 

]Jura l'l clus'ijiwci6n de tmetores pOl' SI! tall/lu10, propllesto /Ja con 
((nterioridarJ desde cl pnn/u de ris/a de la agricnltnra, se pro]ionen 
mlores lWII/hicos I'ar(( "I peso I'n raciu. 7JCSO total perl/li/ido, cargll 
/llIi.rilllCJ. subn' cl I'je tmsero (10 lI/i81/10 7)ara la /.raeciun pesada, 
("011/0 /((II/bien 7)((((( pl/ranspur/e de dispusiticos dc labranza y 7)(lm 
el remullj((c 1Il0noeje), 7)a((( las dünensi01ws dl' los 1wltmaticos y pam 
1(( po/enrin de los motorps. Sc pr/wba quc est((s pl"Oposiciones darian 
7)01' resl/ltcuio /I1Ut clasijicaciun '(((zonabl" para. 1'1 trab((jo de arado y 
rdocidad"s ,//((; se acerClin a 108 que rcqllierc ('I scrrieio ]Jflie/ico, en 
los q/II' In pu/cnci(( quc qucdc disJmnible plleda aproveelwrs" mmo 
('8/ ",,(ZU tlp lrtl(,,(',-inn. 

Landtechnische Forschnng 11 (J9ßI) H. ;') 




