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Schnitt AB

Bild 6a: UnterlenkeransehluBl. in einer Koordinatenrichtune
verschiebbar

Bild 6b: UnterlenkeransehluB in zwel Koordinaten verschiebbar

Seitenbeweglichkeit

Die Begrenzung der Seitenbeweghchkeit beziehungsweise die
Feststellung der Unterlenker ist in verschiedenen Ausfiilhrings-
formen gestaltet worden, die von der einfachen Verriegelung
(z. B. Bild 1a und 1f) und der Kectte mit SpannschloB3 bis zu
speziellen Bangruppen reichen. Dabei soll die Kctte bezichnungs-
weise das zum Spannen benutzte Bauteil in der Drehachse dev
Unterlenker befestigt sein, damit sich die Verspannung beim An-
heben und Absenken der Unterlenker nicht dndert. Als zweite
Einstellmoglichkeit ist es oft erwiinscht, in Arbeitsstellung. also
bei abgesenkter Hydraulik, die Unterlenker seitlich beweglich za
haben. wihrend sie sich in Pransportstellung verspannen sollen.
Bild 7a zeigt ein Spannschloll der Firma Klsckner-Humboldt-
Deutz AG, das in seinem Aufbau dem schon erwidhnten Ober-
lenker derselben Firma gleicht. Eine einseitig angegossene Masse
verhindert cin nunbeabsichtigtes Losen des Spannschlosses und

Einzelheit A

Bild 7a: Begrenzung des Seitenausscehinges der Unterlenker durch ein
SpaunschloB

- 100 B

Bild 7h: Begrenzung des Seitenausschlages der Unterlenker durch eine
Spannklaue

erleichtert die Handhabung. Bild 7b zeigt eine Losung der Firma
Giildner-Motoren-Werke, bei der eine Kette in eine Gabel auf dem
Unterlenker ecingelegt und durch eine Schraube gespannt wird.

Von den Ausfiihrungsformen der Einzelteile des Dreipunkt-
gestinges sind nur eine begrenzte Auswahl hier abgebildet und
crlitutert worden.

Hans Sack, Hansjakoh Hiinseler.

Ein automatischer Pflug

Eine hollindische Firma hat einen automatischen Pflug angeboten,
der durch cin Hydrauliksystem gesteuert wird. Er kann ohne
Spezialkenntnisse bedient werden und tiglich 23 Std ununter-
brochen arbeiten. Iine Stunde wird zur Wartung benotigt. Der
Pflug ist in seinem Aufbau zu vergleichen mit einem Kipppflug
(wie er bei einem Dampfpflug mit Seilzug verwendet wurde), bei
dem ein Motor die Réider antreibt (Bild 1). Er besteht in der
Hauptsache aus einem Dieselmotor, der auf ein cinachsiges Fahr-
werk montiert ist, aus cinem hydraulischen Fahr- und Arbeits-
getriebe, zwei PAlugkorpern und zwei Tastern.

Der Dicsclmotor treibt eine Fliigelzellenpumpe an, die zwei Ol-
motoren mit Getriebe betreibt, welche die beiden Rider bewegen.
Das eine diescr Rider, das Furchenrad, lauft in der Furche. Dic
Steuerung erfolgt iiber ein Magnctsteuerventil, das dic Funktionen
Anfahren und Anhalten, Lenken sowic Umkehren der Bewegungs-
richtung ausfihrt.

Bei der StraBenfahrt wird dieses Ventil mit cinem Griff bedient.
Beim automatischen Pfliigen wird es clektromagnetisch betitigt.
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Die beiden Pfliige, einct vorn und einer hinten, sind so am Fahr-
werk aufgehingt, daf} ihre gemeinsame Drehachse vertikal liegt
und durch den Schwerpunkt der Maschine geht. In der Vertikal-
cbene sind sie gegen die Maschine unbeweglich. Sie sind mitein-
ander starr verbunden.

Wenn der Schlepper arbeitet, wird der gezogene PAug durch das
Reaktionsmoment des Antriebs bis auf die cingestellte Tiefe in
den Boden gezogen. Dicse Tiefe ist durch das Stiitzrad (3) be-
grenzt (Bild 2).

Am Triger des Furchenrades (4) sind scitlich zwei Tastrahmen
befestigt. Sie kénnen sich bis zu festen Anschlagen frei in jeder
Richtung bewegen. An dem Tastrahmen ist ein Stiitzrad (5) an-
gcbracht, das durch die Furche lauft, und ein Tastrad (6), das sich
auf dem ungepfliigten Land bewegt.

Durch verschiedene Beaufschlagung der Olmotoren sind  die
Geschwindigkeiten der Antriebsrider verschieden, und zwar ist
dic des Furchenrades groBer, wodurch die Maschine versucht, aus
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Bild 2
1 Dieselmotor
2 Pflugrabinicn
3 Stiitzrad

¢ NSehematisehe Darstellung des automatischen Plluges

7 Ncheibensech

8 Scheibensech zur Korrektur von Furchenbégen
10 ITmpulsrad
4 Tastrahnen 11 FFederanschlag und Stellhebel fitr Geschwindig-
5 Ilurchenrad des Tasters keitsverhiiltnis der Antrichsrider

6 Tastrad (zur Umstevcrung) 12 Hebel zum Halten vor einem Ilindernis

der Furche herauszufahren. Daran wird sic durch das vordere
TFurchenrad des Tasters (5) gchindert, das sich gegen die Landscite
der Furche abstiitzt nnd den Plug zwingt, cinen gleichmaBigen
Erdbalken abzuschneiden. Damit der Druck gegen (llc Landscite
stets gleich ist — auch unabhiingig von der Neigung des Feldes -
werden die Geschwindigkeitsverhiltnisse der Antrichsrader durch
verstellbare Federanschlage am Tastrahmen gesteuert.

Das Umkehren der Bewegungsrichtung erfolgt durch das vor-
derste Tastrad (6), das relativ zum Tastrahmen beweglich ist
(Bild 3). Fallt dieses Rad unter das Niveau des 1furchenrades (5),
lost es einen Kontakt (9) aus, woduvch das Magnetstcuerventil
in dic Umkehrstellung riickt. Zu diesem Zweck mull an den Stirn-
sciten des Feldes je einc Querfurche gezogen wevden, in die diescs
Tastrad (6) fallt.

Dic Maschine fahrt nun in entgegengesetzter Richtung, hebt den
bisher gezogenen Pflug aus und setzt gleichzeitig den anderen cin.
Durch die hohere Geschwindigkeit des Furchenrades fahrt dic
Maschine in das ungepfliigte Land hinein, bis der Scitenanschlag
des Tasters sie in einen parallelen Kurs zur Vorfurche zwingt.

Kongrel der FAO in Washington

Dic “‘Food and Agriculture Organization of the United Nations”
(FAO) wird vom 4. bis 18. Juni 1963 in Washington, D. C., einen
KongreB veranstalten, der sich mit Fragen und Problemen der
Welterniahrung befassen soll.

Wie es im Vorwort zum Arbeitsplan des Kongresses heift, soll
,,der Kongrel} die Gelegenheit zu einem weitgehienden Meinungs-
austausch bieten, damit die zukiinftigen Aktioncn zur Losung
der Probleme des Hungers und der Untererndhrung wirkungsvoll
gestaltet werden konnen*
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Damit aber die Furche am Anfang nicht dementsprechend schriig
verliduft, sind die beiden Pfliige in einem bestimmten Winkel
zueinander derart aufgehiingt, dafl der nicht arbeitende Pflug
eine I'urchenbreite weiter vom gepfliigten Land weghangt als der
arbeitende. So setzt der Pflug stets so ein, dafl die Furche von
Anfang an gerade verlauft. Allerdings bleiben durch die Liange der
Maschine bedingt ungepfligte Dimme am Vorgewende stehen,
die nachtriglich quer gepfliigt werden miissen. Um Abweiclungen
von der geraden Furche korrigicren zu kénnen, ist der Pflug mit
ciner Steuereinrichtung ausgeriistet. Sic besteht aus einem Schei-
ben-Scch (8), dessen Arm so aufgehangt ist, dafl sein Momentanpol
vor der Maschine neben dem Tastrad liegt. 18s folgt dadurch dem
Tastrad auf dem kiirzesten Wege und korrigicrt Bogen, die das
Tastrad infolge ciner Furchenkriitmmung fihrt. Dieses Scheiben-
Sech ist mit dem Pflug hydraulisch gekoppelt und zwingt ihn,

Bild 3: Sehematisehe Darstellung des Umkehrens der Bewegzungsrichtung

5 ¥urchenrad des Tasters

6 Tastrad (zur Umsteuernng)
9 Llektr. Kontakt zur Umstenerung

seinem Weg zu folgen. Auf diese Weise wird jede Kriimmung der
Furche nach cinigen weiteren Furchen durch das Scheiben-Sech
begradigt. Das cigentliche Plugsech héngt als einfacher Nachliu-
fer am Plugrahmen.

Da der Pflug vollautomatisch arbeitet, ist er mit ciner groBeren
Anzahl von Sicherheitsorganen ausgeriistet. Auller Konstruk-
tionen, die die Motortemperatur und den Oldruck im Motor und
im Hydrauliksystem iiberwachen, befindet sich an der Maschine
eine Einrichtung, die den Motor abschaltet, sobald dic Maschine
nicht mehr einwandfrei arbeitet, entweder wenn diec Rider zu
schliipfen beginnen oder der Pflug aus irgendeinem Grunde die
Furche verlaf3t.

Diese Einrichtung besteht aus einem frei iiber das gepfliigte Land
faufenden Sternrad (10), das bei jeder Umdrehung cinen Impuls
abgibt, der iiber einen Verzogerungsschalter geht. Dieser Schalter
schlieBt cinen Stromkreis, der durch ein Elektromagnetventil geht,
das die Brennstoffzufuhr stoppt, sobald der Strom abgeschaltet
wird. Dieses Abschalten crfolgt, sobald der Impuls mehr als 10 s
ausbleibt.

Wenn nun der Schlepper zu schliipfen beginnt und nicht melhr
weiterfihrt, bleibt das Sternrad (10) stchen, gibt keinen Impuls
mehr ab und nach 10 s schaltet sich der Motor aus. Dasselbe tritt
cin, wenn der Pflug aus der I'urche herausfahrt. Dann gelangt das
Furchenrad anf das hoher gelegene, ungepfiiigte Land und hebt
das Sternrad aus, das dadurch stehenbleibt und die Maschine zum
Halten bringt.

Um den Pfiug an einer bestimmten, vorher festgelegten Stelle zu
stoppen und um zu verhindern, dafl irgendwelche Hindernisse
itherfahren werden, ist der Schalter noch mit einer Stange gekop-
pelt, dic auf der Seite des ungepfliigten Landes an der Maschine
befestigt ist. Wird die Stange (12) nun durch ein Hindernis (z. B.
eincn in den Boden gesteckten Stock) bewegt, wird mit dem Schal-
ter der Motor stillgesetzt.

In der oben beschricbenen Art ist der antomatische Pflug heute
vorhanden. In Zukunft soll er noch weiter verbessert werden.
Aullerdem ist daran gedacht, mchrscharig zu pfiiigen und mit ihm
durch entsprechende Anbauten anch das Sien und LEggen zu
automatisieren. Das vorhandene Fahrwerk ist bisher fiir Ein- und
Zweischarpfliige geeignet.

Is ist fraglich, ob dicser Pflug vollig unbeaufsichtigt laufen kann.
Die Unfallgefabr, besonders fir spielende Kinder, diirfte doch zu
grof} sein, als daf} die Unfallverhiitungsvorschrift seinen unbeauf-
sichtigten Einsatz erlaubt. Es wird mindestens erforderlich sein,
dal} jemand iu dirckter Nihe ist, der einen Blick auf die Maschine
werfen kann. Aber trotzdem stellt diese Maschine einen interessan-

ten technischen Beitrag dar.
Bernd Mittelbach
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