— zu hohe MeBzylinder

— zu geringer Abstand zwischen Abdeckrinne
und Auslaufnasen

— abgebrochene Auslaufnasen

— Abdeckrinne deckt nicht alle MeBzylinder
ab. -

Daraus ist ersichtlich, daB sich die MeBergeb-

nisse nicht so einfach verwerten lassen. Aller-

dings gelang es mit den QuerverteilungsmeB-

rinnen, den Mechanisatoren deutlich zu ma-

chen, wie negativ sich Reflexionen durch ver-

gessene Sicherungsbolzen und zu weit hinten

stehende Schlduche auswirken. Mit dem Her-

steller der Querverteilungsmefrinnen werden
Verhandlungen zur Behebung der Mingel ge-
fiihrt, so da} die Querverteilungsmefrinnen im
nachsten Jahr voll zum Einsatz kommen kon-
nen. Positiv wirkt sich der Laufgang hinter den
Rinnen aus. Dadurch wurde das Ablesen des
Fiillstands der MeBzylinder sehr vereinfacht.

Im Jahr 1981 wurden im ACZ Delitzsch
21 Pflanzenschutzmaschinen gepriift (davon
11 Maschinen Imal, 9 Maschinen 2mal und
1 Maschine 3mal). Dabei wurden folgende
Mingel festgestellt:

Stand und Méglichkeiten der Zufiihrung

von groReren Wagengruppen beim Transport

loser Mineraldiingemittel in ACZ

Dr. agr. U. Schellenberger, Agrarwissenschaftliches Zentrum Karl-Marx-Stadt

Jahrlich werden rd. 7,5Mill.t Mineraldiinge-
mittel in die zentralen Diingerlager (ZDL) der
agrochemischen Zentren (ACZ) transportiert.
Die Rationalisierung dieser Transporte ist im
Interesse der volkswirtschaftlichen Effektivi-
tat durchzufiihren. Den Schwerpunkt dabei
bildet die Schaffung von Maoglichkeiten der
Ganzzug- und Zuggruppenabnahme durch die
ACZ.

Die Rationalisierung der Zufuhr von losen
Diingemitteln in die ACZ beinhaltet zwei
Komplexe: o

— konzentrierte Zufiihrung der Mineraldiinge-

mittel vom Versender zu den Empfangs-

bahnhofen
— Verringerung der Wagenaufenthaltszeit auf
den Empfangsbahnhofen bzw. auf den
AnschluBgleisen der ACZ.
Der letztgenannte Komplex ist Gegenstand
dieses Beitrags.
Die Anzahl der aufstellbaren Doppelachsen
(DA) auf den Gleisanlagen der ACZ bzw. auf
den genutzten Ladegleisenist der begrenzende
Faktor bei der Zufiihrung der groBeren Wa-
gengruppen oder von Ganzziigen.

Insgesamt gingen 329 ZDL-Standorte in die
Analyse [1] ein, das sind 97,9 % der in der DDR
vorhandenen Standorte. Von diesen 329 Stand-
orten verfiigen- 246 Standorte (74,8 %) iiber
einen eigenen GleisanschluB (Tafel 1).

Diese 246 Standorte sind in der Lage, durch-
schnittlich 11 DA aufzustellen, wobei die
Streubreite von durchschnittlich 17,9DA im
Bezirk Schwerin bis durchschnittlich 7,7 DA im
Bezirk Suhl reicht.

In den in die Analyse eingegangenen ZDL-
Standorten mit eigenem Gleisanschluf} lassen
sich z.Z. die in Tafel 2 aufgefiihrten Wa-
gengruppen aufsteilen.

Die Standorte ohne eigenen Gleisanschlufl un-
tergliedern sich in 51 gleisferne und in
21 Standorte mit Ladegleis. Hier sind durch-
schnittlich 10,1 DA aufstellbar, wobei an 5
gleisfernen Standorten und auf einem Standort
mit Ladegleis zwischen 20 und 39DA und an
einem Standort = 40 DA gleichzeitig aufstellbar
sind.

Eine groBe Bedeutung ist der ordnungsgema-
Ben und ziigigen Entladung des Mineraldiingers
aus den Wagen beizumessen. Hierbei kommt es

Tafel 1. Standorte von zentralen Diingerlagern
Bezirk ZDL- in die davon mit durch- bis 9 10 bis 19 20 bis 39
Standorte Analyse  eigenem schnittlich DA DA DA
einbezogen Gleis- aufstellbare
anschlufl DA
Rostock 26 25 17 129 4 10 -3
Neubrandenburg 37 36 23 10,7 5 16 2
Schwerin 24 24 24 17,9 5 12 4
Potsdam 37 36 27 9,1 16 9 2
Frankfurt (Oder) 17 16 1 17,1 2 5 -2
Magdeburg 35 35 32 8.7 18 13 1
Halle 32 31 18 113 9 5 4
Cottbus 17 16 15 94 8 6 1
Erfurt 22 22 15 11.3 7 6 2
Gera 14 13 7 79 4 3 —
Suhl 10 10 6 7,7 5 t —
Leipzig 22 21 19 9,4 11 7 1
Dresden 21 21 14 10,7 8 4 2
Karl-Marx-Stadt 24 23 18 89 11 4 3
DDR 338 329 246 11,0 113 101 27
244.

— Hochdruckpumpen erreichten nicht die
Sollwerte, zu geringe Drehzahl bei Mes-
sungen im Niederdruckbereich

— VerschleiBerscheinungen an den Pumpen
und Diisen

— verstopfte Riihrwerksdiisen

— eine Niederdruckpumpe erreichte nicht den
Sollwert.

Mit den beschriebenen MaBBnahmen kann eine

sehr hohe Qualitdt bei der Durchfiihrung von

Pflanzenschutzmafinahmen mit bodengebun-

dener Applikationstechnik im ACZ gesichert

werden. A3363

darauf an, mit einer zweckmabBigen Technolo-
gie die Leistungsfahigkeit der vorhandenen
Technik auszunutzen.

Die gegenwirtigen Entladeleistungen in den
329 analysierten ZDL-Standorten betragen im
Durchschnitt fiir gedeckte Wagen (G-Wagen)
18,16 t/h und fiir Wagen mit 6ffnungsfahigem
Dach (Tds-Wagen) 30,92t/h in Tgg. Die durch-
gefiihrte Analyse |aBt erkennen, da8 nur we-
nige ACZ eine Steigerung bei den Entladelei-
stungen erwarten. Dabei liegen die Bezirke
Frankfurt (Oder), Gera und Suhl noch weit
unter diesem geringen Durchschnitt.
Beeintrachtigt werden die Entladeleistungen
durch das erforderliche manuelle Nachraumen
und Reinigen der Wagen, bei dem ein hoher
Anteil schwerer korperlicher Arbeit zu leisten
und auBerdem eine unmittelbare Kontamination
der Werktitigen mit Mineraldiinger nicht zu
vermeiden ist. Ein weiterer Nachraumungs-
aufwand ergibt sich durch den beim Offnen der
Tiiren herausflieBenden Mineraldiinger.

Die Anzahl der gleichzeitig entladbaren Wagen
schwankt entsprechend der hallenspezifischen
Annahme zwischen | und 3, wobei in einem
groBlen Teil der Standorte nur dann mehrere
Wagen gleichzeitig entladen werden konnen,
wenn unterschiedliche Mineraldiingemittel
gleichzeitig angeliefertwerden. Dies steht aber
im Widerspruch zur angestrebten Zielstel-
lung.

Tafel 2. Annahmemoglichkeiten von Wagengruppen
an ZDL-Standorten mit eigenem Gleisan-

schluB
Anzahl der ZDL-Stand- rela-
DA orte tiv
%p
T

Ganzziige =40 Sam" 2.0
Wagengrup- .
pen 20...39 27(34) 11.0
Wagengrup-
pen 10...19 101 41.1
Wagengrup-
pen =9 13 459

1) nach Durchfiihrung geplanter Rationalisierungsarbeit
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Tafet 3. Zur Verfiigung stehende Rangiermittel

Rangiermittel Anzahl|
KleinJokomotiven 12
Geratetrager GT 124 a8
Seilwinden 11
sonstige 13

An 184 (56,3 %) aller auswertbaren Standorte
stehen ACZ-eigene Rangiermittel zur Ver-
fiigung (Tafel 3), die jedoch in ihrer Leistungs-
fahigkeit bei verstarkter Zufiihrung von Ganz-
ziigen oder groBleren Wagengruppen nicht aus-
reichen.

In 49 der analysierten Standorte (19,9 %) mit
eigenem GleisanschluBl ist ein Riickfiihrgleis
vorhanden. Der Einbau eines Riickfiihrgleises
ist in weiteren 19 Standorten moglich. Weitere

- Rationalisierungsmoglichkeiten der Gleisan- -

lagen bestehen in der VergroBerung der nutz-
baren Gleisldnge, der Verlangerung des Gleis-
stumpfes oder im Neubau eines Gleisanschius-
ses.
Insgesamt bestehen an 78 Standorten Ra-
tionalisierungsmoglichkeiten der Gleisanlagen.
Durch diese MaBnahmen sind 17,9% aller
Standorte mit eigenem GleisanschluB in der
Lage, Wagengruppen >20DA aufzunehmen.
An 22 Standorten (8,9 %) ist die Rationalisie-
rung der Entladeanlagen geplant. Diese reicht
von zusdtziichen Entladepunkten iiber den
Einbau leistungsfahiger Abzugsbander oder
Trogkettenforderer bis zur Umhausung der
Entladestellen. In diesem Zusammenhang steht
die Forderung der ACZ nach leistungsfihige-
ren Abzugsbiandern. Als Umriistungsvoraus-
setzung wird von den ACZ die Bereitstellung
von 80 bis 100cm breiten Béndern angegeben,
obwohl nachgewiesen wurde, da auch mit
Bindern von 60cm Breite bei einer Band-
geschwindigkeit von 1,32m/s eine Entladelei-
stung von rd. 80 t/h erreicht werden kann. Eine
optimale Gestaltung des Diingemitteltransports
und die Verringerung der Wagenaufenthaltszeit
im ACZ bzw. Entladebahnhof (darin ein-
geschiossen die Senkung der Wagenumlauf-
zeit), besonders bei Tds-Wagen, erfordern eine
moglichst hohe Annahmekapazitat an Wagen
und eine damit verbundene hohe Entladelei-
stung der Entladeanlage des ZDL innerhalb der
zur Verfiigung stehenden Entladezeiten. Wie
durch die Analyse belegt wird, schlieBen die
Stellkapazitat und die Entladeleistung der
Umschlagtechnik als HaupteinfluBfaktoren auf
die Wagenumlaufzeit in den meisten ACZ eine
direkte konzentrierte Zufiihrung von Ganz-
ziigen oder groBeren Wagengruppen aus. Dar-
aus schlufifolgernd miissen andere Moglich-
keiten der konzentrierten Zufithrung starkere
Beachtung finden. '
Durch kooperatives Zusammenwirken der
ACZ mit der Deutschen Reichsbahn und mit
anderen Partnern konnen weitere Moglichkei-
ten erschlossen werden. Eine koordinierende
Rolle féllt dabei den Kombinaten fiir materiell-
technische Versorgung und dem VEB Agro-
chemiehandel fiir die Terminplanung, Abstim-
mung zwischen den Versendern und Koordi-
nierung der Empfinger entsprechend dem Be-
darf an Mineraldiinger zu. So wird z.B. seit
1980 vom Kombinat fiir materiell-technische
Versorgung Leipzig durch die Vertragsgestal-
tung mit den ACZ des Bezirks und dem VEB
Agrochemiehandel auf eine konzentriertere
Zufithrung von Mineraldiingemitteln hinge-
- arbeitet. Es wird darauf orientiert, die Diin-
gerarten Phosphor und Kali im .. und Stick-
stoff im 2. Halbjahr konzentriert zu beziehen.
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Dabei werden Diingerart und -sorte sowie Zeit-
punkt der Lieferung zwischen ACZ, die vom
gleichen Auflosebahnhof bedient werden,
schon im Vertragsabschlu} beriicksichtigt und
abgestimmt. AuBBerdem wird dabeiunter Beach-
tung der landwirtschaftlichen Erfordernisse
angestrebt, die Anzahl der bestellten Diin-
gersorten zu verringern, um zu groBerer Ein-
heitlichkeit zu kommen. Erste gute Erfahrun-
gen wurden dabei im Bezirk Leipzig bei der
konzentrierten Abnahme von Harnstoff ge-
macht.

In jedem Fall erfordert die konzentrierte Ent-
ladung im ACZ eine hohe Verfiigbarkeit und
Leistung der Umschlagtechnik sowie eine ex-
akte Vorbereitung und Organisation der Wa-

genentladung. Die konzentrierte Zufithrung
kann deshalb nicht von genereller Art sein, da -

sich sonst der Rationalisierungseffekt im schie-
nengebundenen Mineraldiingertransport im
Bereich der Landwirtschaft nur durch iiber-
hohte Aufwendungen an Kosten und Material
erzielen laBt. Es ist immer von den speziellen
Voraussetzungen der ACZ auszugehen, aber
eine weitgehende Nutzung des vorhandenen
Potentials anzustreben. Nachfolgend werden
Varianten- der konzentrierten Zufiihrung ge-
nannt, die generell nur fiir E- (offene) oder
Tds-Wagen gelten, da eine konzentrierte Ent-
ladung von G-Wagen mit der z. Z. vorhandenen
Technik nicht zumutbar ist.

Gruppenweise Wagenzutiihrung

vom Empfangsbahnhof zum ACZ

Bei dieser Form der konzentrierten Zufiihrung
erfolgt der Transport loser Diingemittel vom
Versender bis zum Empfangsbahnhof in der
Nihe des ACZ im Ganzzug. Vorteilhaft ist
dabei die Verkiirzung der Wagenumlaufzeit
durch Verringerung der Rangierleistungen ge-
geniiber der Versendung der Diingemittel im
Einzellauf mit Regelgiiterziigen. Vom Emp-
fangsbahnhof werden Wagengruppen, die der
Aufnahmekapazitit der Gleisanlage im ZDL
entsprechen, zum ACZ befordert. Diese Zu-
filhrung setzt voraus, daf eine geniigend grof3e
Stellkapazitat im Empfangsbahnhof vorhanden
ist und durch Rangiermittel ein stetiges Aus-
wechseln der Wagengruppen im ZDL gewahr-
leistet werden kann. AuBerdem werden dabei
die Gleisanlage und die Rangiermittel anderer
Betriebe in enger Kooperation mitgenutzt. In
den ACZ Querfurt und Naumburg, Bezirk
Halle, wird z. B. nach dieser Methode bei der
Zufiihrung verfahren. Beide ACZ sind in der
Lage, 10 bzw. 6 DA inihren ZDL anzunehmen.
Dariiber hinausgehende Wagengruppen werden
in den Empfangsbahnhofen aufgelost und in
kleineren Einheiten den ACZ zugefiihrt, wobei
die bereits entladenen Wagen sofort wieder in
den Wagenumlauf einbezogen werden kon-
nen.

Andere ACZ (z.B. ACZ Kaltennordheim, Be-
zirk Suhl) konnten diese Form der Zufiihrung
anwenden, wenn geeignete Rangiermittel zur
Verfiigung stehen wiirden.

Einsatz von Verteilerziigen

Diese Variante setzt eine Koordinierung der
Annahme in mehreren ACZ voraus. Der Ver-
teilerzug wird ebenfalls als Ganzzug vom
Versender zusammengestellt und lauft bis zum
Auflosebahnhof. Nach der Auflosung sind die
Wagengruppen direkt ohne weitere Umstellun-
gen in die ZDL zur Entladung zu bringen.
Liegen die ACZ an einer Strecke, so kann die
fir das ACZ bestimmte Wagengruppe jeweils
abgehangt und zur Entladung bereitgestellt
werden.

Die Zusammenstellung der Verteilerziige sollte
so erfolgen, daB nicht mehr als drei bis vier
ACZ damit zu beliefern sind.

LKW-Transport vom Entladebahnhof zum
ACZ
In der DDR beziehen 62 ZDL ihren Mi-
neraldiinger iiber einen Entladebahnhof durch
LKW-Transport. Die Nutzung der Gleisan-
lagen des Entladebahnhofs erfolgt oftmals ge-
meinsam mit anderen Betrieben unterschied-
licher Bereiche. Dies erfordert bei einer kon-
zentrierten Zufiihrung eine gute Abstimmung
mit den anderen Nutzern. Nach bisherigen
Erfahrungen ist es schwierig, eine Koordinie-
rung der Zufiihrung zu erreichen. Deshaib ist
auch keine groBie Bereitschaft der ACZ in
solchen Entladebahnhofen zur konzentrierten
Entladung vorhanden. Auch fir ACZ mit
GleisanschluB, aber einer geringen Annah-
mekapazitat an DA aus Griinden der Gleisan-
lage, ist die Nutzung des nahegelegenen Bahn-
hofs sinnvoll, besonders beim Empfang von
solchen Diingemitteln, wie z. B. Kalk, die durch
StraBenfahrzeuge auf zeitweilige Zwischen-
lager im Territorium transportiert werden.
Voraussetzung ist eine geniigend groBe. Zwi-
schenlagerflache als Puffer im Entladebahnhof
oder geniigend Transportkapazitit zur soforti-
gen Abfuhr des Diingers bzw. eine zweck-
maBige Kombination von beiden. .
Zur Priifung dieser Variante wurde im ACZ
Floha, Bezirk Karl-Marx-Stadt, ein Versuch
der konzentrierten Entladung im Bahnhof
Oederan unternommen. Bisher war das ACZ in
der Lage, Wagengruppen bis 14 DA im Bahn-
hof zu entladen. Der neugebaute Gleisanschluf3
zum ZDL laBt auch kiinftig keine Zufiihrung
groBBer Wagengruppen zu. Nach der Uberprii-
fung der Gleisanlagen und nach Abstimmung
mit den anderen Nutzern und der Deutschen
Reichsbahn wurde eine Ganzzugzufiihrung von
Leunakalk in E-Waggons organisiert. Aus
fahrtechnischen Griinden wurde infoige einer
Massebegrenzung von 1200t ein Ganzzug von
28 DA (801,5t Nettomasse) zusammengestellt.
Dieser traf in Wagengruppen von 22DA und
6 DA innerhalb von 2 Stellzeiten auf dem'Bahn-
hof Oederan ein. Die groBere Wagengruppe
(625,5t Nettomasse) wurde in 547min (Tg;)
bzw. 653 min (Tys) entladen. Die zwei bereit-
gestellten Mobilkrane T 174-2 erreichten eine
durchschnittliche Entladeleistung je Kran von
68,3t/h in Ty; und von 57 t/h in Tys.
Die Varianten der Entladung auf LKW-Kipper
und — bei fehlenden Fahrzeugen — auf die
LadestraBe (66,0t/h) erwiesen sich als die von
Storungen am geringsten beeinfluBten Ent-
ladearten. Die hochste Entladeleistung je Mo-
bilkran T 174-2 wurde bei direkter Fahrzeug-
beladung mit 70,4 t/h (Tyy) erreicht. Auch die
hohere Entladeleistung, die bei Vierachswagen
mit 74,5t/h (Ty;) gegeniiber den Zweiachs-
wagen mit 60,1 t/h (Tpp) erzielt wurde, und
deren geringerer Platzbedarf (7m/DA bei Vier-
achswagen gegeniiber 10m/DA bei Zweiachs-
wagen) lassen Uberlegungen fiir die giinstigste
Variante der konzentrierten Zufiihrung zu.
Aus den Ergebnissen der durchgefiihrten
Analyse iiber die Moglichkeit der Zufiihrung
von Ganzziigen und gro3eren Wagengruppen
zum Transport loser Mineraldiingemittel in die-
ACZ ergibt sich eine Reihe von SchiuBfolge-
rungen fiir die weitere Arbeit. In diesem Zu-
sammenhang sind von den ACZ folgende Ma83-
nahmen durchzufiihren:
— Einbeziehung der  Gesamttechnologie
Transport und Umschlag loser Mineraldiin-
gemittel mit dem Ziel der Erhchung der
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Entladeleistung bzw. der Annahmekapazi-
tat in die Rationalisierungskonzeptionen

— Verbesserung der Organisation der Ent-
ladung mit dem Ziel der Minimierung der
Wagenaufenthaltszeit )

Bei der Entladung von E- und G-Wagen ist
dies besonders zu beachten, da hierbei die
von den ACZ laut Analyse erreichten Lei-

" stungen nicht befriedigen kdnnen. Anhand
eines Beispiels wurde nachgewiesen, daf}
mit dem Mobilkran T 174-2 bei der Entladung
einer groBeren Wagengruppe Leistungen
von > 70 t/h (Tg) erreichbar sind. Bei der
Entladung von Tds-Wagen iiber Abzugs-
bander’ konnen Leistungen von mehr als
80 t/h erzielt werden, wenn der Weitertrans-
port iiber Trogkettenforderer oder Trans-
portbander mit einer Bandgeschwindigkeit
von 1,32 m/s erfolgt.

— Einrichtung einer zweiten Einlagerungs-
strecke in den ZDL der Typen L 254, P 220,
Magdeburg und Cottbus

— Abstimmung moglicher Rationalisierungs-
maBnahmen an den Gleisanlagen mit der
territorialen staatlichen Leitung und deren
Einordnung in die Jahres- und Perspektiv-
plane

— sorgsamer Umgang mit den Giiterwagen;
gef. sind Wartungs- und Pflegevertrage mit
der Reichsbahn abzuschlieBen.

Die Einsparung von Arbeitszeit durch die Re-

duzierung des Umbaus sowie der Zwischen-

reinigung der Forderstrecken sind neben der

Verbesserung der Arbeitsorganisation durch

langerfristige Planung des Einsatzes der Ar-

beitskrifte und der Umschlagmittel nur einige

Vorteile, die die konzentrierte Aufnahme von

Mineraldiingemitteln fiir die ACZ bietet. Da die

konzentrierte Zufiihrung loser Mineraldiinge-

mittel neben dem volkswirtschaftlichen Effekt
sowohl arbeitsorganisatorische als auch 6kono-
mische Vorteile fiir ACZ bringt, kann von der
generellen Bereitschaft dieser Betriebe fiir
diese Organisationsform ausgegangen werden.

Die Bereitschaft der ACZ ist aber an eine Reihe

von Voraussetzungen gebunden, die von den

Partnerbetrieben im Interesse einer weiteren

Rationalisierung _dringend erbracht werden

miissen.

In diesem Zusammenhang ist von der Diinge-

"mittelindustrie die Produktion freiflieBender

Diingemittel und ihr Versand ohne Fremd-
bestandteile, die sich negativ auf die Ent-
ladeleistung auswirken, zu fordern. Durch eine
Minimierung der Sorten wird die Moglichkeit
einer konzentrierten Zufithrung verbessert.

* AuBerdem wird dadurch eine Erhohung der

Ausnutzung der Lagerkapazitat aufgrund gro-
Berer Stapel je Mineraldiingersorte erreicht.
Weiterhin erfolgt eine Reduzierung der Zwi-
schenkrusten in den Diingemittelstapeln, und
es verringern sich die Verluste sowie die Auf-
bereitungsarbeiten.

GroBere  Aufmerksamkeit ist auch
Versender einer sachgemaBen Verwendung der
Wagenarten fiir die verschiedenen Diingemittel
zu widmen.

Durch Abstimmung zwischen den Versendern

und dem VEB Agrochemiehandel ist abzusi--

chern, daB kein gleichzeitiger Wagenzulauf aus
verschiedenen Diingemittelwerken die kon-
zentrierte Annahme und Entladung erschwert.
Terminverschiebungen zwischen Vertrag und
Anlieferung wirken sich ebenfalls nachteilig
aus.

Die Deutsche Renchsbahn hat die uneinge-
schrankte Gebrauchsfihigkeit der Giiterwagen
hinsichtlich  leichtgangiger =~ Tiren  und
Wolbschieber abzusichern und die Entladefri-
sten so zu gestalten, da8 die ACZ in der Lage
sind, diese zu realisieren.

Von den Produktionsbetrieben fiir Rationa-
lisierungsmittel fiir ACZ wird ein Beitrag zur
Stimulierung der Bereitschaft zur Annahme
von Ganzziigen bzw. groBen Wagengruppen
dahingehend gefordert, da8 diejenigen ACZ, in
denen eine konzentrierte Zufithrung erfolgt,
bevorzugt mit der entsprechenden Technik,
z. B. Doppelabzugsbandern, beliefert werden.
Diese Ausfiihrungen lassen erkennen, daf} sich
nur durch eine enge kameradschaftliche Zu-
sammenarbeit aller am Transport loser Diinge-
mittel beteiligten Partner, wie Diingemittel-
werke, Deutsche Reichsbahn und ACZ in Ver-
bindung mit dem VEB Agrochemiehande! und
den Kombinaten fiir materiell-technische Ver-
sorgung als koordinierende Organe, weitere
Fortschritte bei der konzentrierten Zufiihrung
von losen Diingemittein in Ganz- und Ver-
teilerziigen erreichen lassen.

vom

Zusammenfassung

Aus einer Analyse des derzeitigen Standes der
Annahme- und Entlademoglichkeiten werden
SchiuBfolgerungen gezogen und Vorschlige
zur weiteren Konzentration der Zufuhr loser
Diingemittel unterbreitet. Das angestrebte Ziel,
die Verringerung der Wagenaufenthaltszeiten,
tragt zur Einsparung von Arbeitszeit, zur
Senkung der Kosten und damit zur Steigerung
der Arbeitsproduktivitit sowohl inden ACZ als
auch bei der Deutschen Reichsbahn bei. Durch
Verkiirzung der Umlaufzeit der Wagen um
12% beim Transport von Mineraldiingemitteln
und bei steigender Auslastung der Ladekapa-
zitat um 9% ist es moglich, eine Reduzierung
des erforderlichen Wagenparks um etwa 23 %
zu erreichen[2].

Die weitere Konzentration der Zufuhr von
losen Mineraldiingemitteln liegt aber nicht nur
im Interesse der Deutschen Reichsbahn, son-
dern bringt auch fiir die Industrie wesentliche
Vorteile hinsichtlich einer vereinfachten Ab-
fertigung der Sendungen und fir die Empfan-
ger eine Reduzierung des Aufwands beim
Umschlag und eine Senkung der Verluste. Die
Analysenergebnisse liegen bezirksweise fiir
jedes ACZ vor und beinhalten fiir jedes ZDL
die Gleiskapazitat fiir die Annahme von
Wagen, die mit der derzeitig vorhandenen
Technik mogliche Entladeleistung bei losen
Mineraldiingemitteln, die Entladetechnik und
die vorhandenen Rangiermittel. Weiterhin
werden Rationalisierungsmoglichkeiten an den
vorhandenen Gleis- und Entladeaniagen dar-
gestellt.
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in den zentralen Diingerlagern der ACZ
mit mobiler Umschlagtechnik

Dr. agr. F. Meyer/Dr. K. Greiner/Dr. agr. J. Lippert
Institut fiir Diingungsforschung Leipzig — Potsdam der AdL der DDR

1. Einleitung

Mit der Durchsetzung der Lose-Diinger-Kette
vom Produzenten bis zur Pflanzenwurzel wur-
den die Voraussetzungen zur effektiveren Ge-
staltung der Transport-, Umschlag- und Lager-
prozesse (TUL-Prozesse) geschaffen.

Der ProzeBteilabschnitt Giiterwagenentladung
ist Bestandteil des ProzeBabschnitts Mi-
neraldiingerumschlag, der die Einlagerung, die
Auslagerung und die Aufbereitung der Mi-
neraldiinger umfaBt sowie mit der Lagerung
eine technologische Einheit bildet. Die Ent-
ladung der Transportmittel kann deshalb nicht
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losgelost von den nachfolgenden Gliedern der
technologischen Kette betrachtet werden, da
sie von deren Leistungsfihigkeit unmittelbar
beeinfluBt wird. Leistungsangaben der Ent-
ladeprozesse sind deshalb stets in Verbindung
mit der "gesamten Einlagerungskette zu
sehen.

2. Technologische Zielstellung

Mineraldiinger wird vorrangig auf dem Schie-
nenweg transportiert und gelangt i. allg. in
kleineren Teilmengen bis 100t oder | bis
4 Doppelachsen (DA) in die agrochemischen

Zentren (ACZ). Die Giiterwagenentladung er-
folgt nach dem im Bild 1 gezeigten tech-
nologischen Schema, wobei die Entladetechnik
durch die Wagengattung und nicht durch die
Mineraldiingersorte bestimmt wird. Dargestellt
ist ein Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach (Tds-
Wagen), der durch Schwerkraft selbsttitig auf
einen Gurtbandforderer entladen wird. Hierbei
betragen die Verfahrensleistungen 35 bis
40 m’/h (Tos). Gewohnlich sind 3 Arbeitskrifte
am EntladeprozeB beteiligt.

Gedeckte Wagen (G-Wagen) werden vor-
wiegend mit der Giiterwagenentlademaschine
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