hende Datensammlung mit Einzelteilen der
mobilen sowjetischen Landtechnik begon-
nen. Eine Sortimentserweiterung erfolgt fir
die Erzeugnisgruppen Traktoren, Méahdre-
scher, Futtererntetechnik und Kartoffelernte-
technik im Zeitraum 1989/90. Eine Erweite-
rung des bestehenden Programmsystems ist
in diesem Zusammenhang vorgesehen.

5. SchluBlbetrachtungen
im Rahmen der systematischen Sortiments-
analyse werden zu instandsetzungswiirdigen

Einzelteilen charakteristische " KenngroRen
gesammelt und rechnergestitzt auf Diskette
gespeichert. Das Programmsystem ANA-
LYSE dient der Speicherung und Auswertung
der gesammelten KenngroBen. Die Auswer-
tung der Sortimentsdateien ist vielféltig und
gegenwartig auf innerbetriebliche Aufgaben
zugeschnitten. Eine Programmerweiterung
und so z. B. eine VergroRerung des Auswer-
tungsumtangs ist durch den Programmauf-
bau abgesichert. Mit der geplanten Erweite-
rung der bestehenden Sortimentsdateien

bietet sich eine Nutzung auch auRerhalb des
VEB Pruf- und Versuchsbetrieb Charlotten-
thal an, so z. B. bei der Planung von Kapazi-
tatserweiterungen in Instandsetzungsbetrie-
ben oder zur Losung technologischer Aufga-
ben.
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Schadbildanalyse an Motoren 4 VD 14,5/12-1 SRW und D-50/D-240

Ing. G. Gohner, KDT, VEB Priif- und Versuchsbetrieb Charlottenthal

Eine technisch und ckonomisch vertretbare
Instandsetzung von Motoren setzt die Kennt-
nis des Schadigungs-Istzustands der die
Funktionstiichtigkeit beeinflussenden Einzel-
teile und Baugruppen voraus. Um eine Aus-
sage dariber zu erhalten, welcher Anteil der
an die VEB Landtechnisches Instandsetzungs-
werk (LIW) zur Instandsetzung angelieferten

Motoren durch eine Grundinstandsetzung .

oder durch eine schadbezogene Instand-
setzung der Wiederverwendung zugefihrt
werden kann, wurden im VEB Prif- und Ver-
suchsbetrieb (PVB) Charlottenthal entspre-
chende Untersuchungen durchgefihrt. In
diesem Zusammenhang erfolgten gleichzei-
tig Ermittlungen iber Ausfallursachen und
liber die erreichte Nutzungsdauer.

Gegenstand der Analyse

Im Rahmen der im VEB PVB Charlottenthal
durchgefiihrten Schadbildanalyse wurden
insgesamt 346 Motoren 4 VD 14,5/12-1 SRW

(Traktoren ZT/LKW WH50) aus dem Einzugs-

bereich des VEB LIW Gistrow und 76 Moto-

Anndhernd gleiche Untersuchungen erfolg-

ten an 15 von 76 Motoren MTS-50/MTS-80.

Zur Bestimmung des Istzustands der instand

zu setzenden Motoren wurden folgende Kri-

terien erfalt und ausgewertet:

— Ausfallursachen und Begriindung fur den
Motortausch

— erreichte Nutzungsdauer der Motoren (in
Betriebsstunden, DK- und Olverbrauch)

— technisch-6konomische  Motorkenngro-
Ben und allgemeiner Zustand der Moto-
ren

— Abnutzungswerte, resultierend aus der
Einzelteilvermessung.

Ausfallursachen und Nutzungsdauer

Die Art der Ausfallursachen bzw. die Begrin-
dung fiir den Motortausch sind aus Bild 1 er-
sichtlich. Mit einem Anteil von 26,6% bei
den ZT/W50-Motoren und 20% bei den Mo-
toren MTS-50/MTS-80, bezogen auf die Ge-
samtstichprobe, ist der Schmierélverbrauch
(zum DK-Verbrauch 1,5 bis 4,5%) ein
Schwerpunkt fir den Motortausch. Als wei-

geringfliigige Mangel rechtfertigen nicht,
dal vor Erreichen der mittleren Grenznut-
zungsdauer der Motoren ein Motortausch
vorgenommen wird (Bilder 2 und 3). Feh--
lende Ersatzteile und teilweise unzurei-
chende Instandsetzungskapazitat sind nach
Angaben der Fahrzeughalter die wesentli-
chen Begrindungen daflir, daR keine Teil-
instandsetzungen an den Motoren durchge-
fuhrt, sondern diese einfach getauscht wer-
den. Hinsichtlich der ermittelten Nutzungs-
dauer zeigt sich fur die zur Grundinstandset-
zung an die VEB LIW Gistrow und Anklam
angelieferten einzelnen Motortypen folgen-
des Ergebnis:
— Motor 4 VD 14,5/12-1 SRW (ZT) 486 bis
7000 Betriebsstunden
— Motor 4 VD 14,5/12-1 SRW (W50) 875 bis
4120 Betriebsstunden
— Motor D-50 (MTS-50/52) 100 bis 6550 Be-
triebsstunden )
— Motor D-240 (MTS-80/82) 415 bis 5460 Be-
triebsstunden.

ren D-50/D-240 (Traktoren MTS-50/MTS-80) tere Schwerpunkte sind ,planméaRiger Mo- Bild 2. Abgangskurve der Grenznutzungsdauer
: ; " " von Motoren, die zur Grundinstandset-
aus dem Einzugsbereich des VEB LIW An- tortausch”, ,lagerschaden”, ,Motor hat 2ung an die VEB LIW Gastrow und Anklam
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Bild 4. Relative Haufigkeit der Zunahme der Ver-
groBerung des Innendurchmessers der Zy-
lindergleitbuchsen (Aussonderungsgrenz-
maR = 0,4 mm Einbautoleranz);

a Motoren 4VD 14,5/12-1SRW (ZT, n = 88
Einzelteile), b Motoren D-50 (MTS-50/52,
n = 24 Einzelteile)

| Einbautoleranzgruppe M (D-50),

Il Einbautoleranzgleitbuchse

(4VD 14,5/12-1SRW),

Il Einbautoleranzgruppe C (D-50),

IV Einbautoleranzgruppe B (D-50)

Ein Vergleivch zwischen instand gesetzten .

Motoren und Werksmotoren (Bild 3) ergab
u. a., daB die instand gesetzten 4 VD-Moto-
ren bisher nur rd. 70% der Nutzungsdauer
von Werksmotoren aufweisen. Die Zielstel-
lung, 80% (3500 Betriebsstunden) der Nut-
zungsdauer von Werksmotoren auch bei den
instand gesetzten Motoren zu erreichen, ist
bisher nur bei 25% der ZT/WS50-Motoren
und bei 37% der Motoren MTS-50/MTS-80
nachweisbar.

Bewertung des Schidigungs-Istzustands
Der Schiadigungs-Istzustand der Einzelteile
wurde nach Auswertung der visuellen Sicht-
kontrolle, der wihrend des Prifstandlaufs er-
mittelten KenngroBen und der Ergebnisse
der Einzelteilvermessung beurteilt. Die Uber
die Einzelteilvermessung erhaltenen Abnut-
zungswerte der HauptverschleiBiteile der in-
stand zu setzenden Motoren wurden in Form
von Haufigkeitsverteilungen dargestellt. Als
Schwachstellen wurden hierbei u. a. die Ein-
zelteile der Zylinder-Kotben-Gruppe, die
Nockenwelle, die Pleuel- und Hauptlager-
grundbohrungen und das VentilriickstehmaR
der Ventile im Zylinderkopf ermittelt (Bii-
der 4 bis 6). Eine Auswertung der technisch-
okonomischen KenngréBen der Motoren
(Leistung, Oldruck, Schmierdlverbrauchs-
werte und DK-Verbrauchswerte} konnte
nach den Ergebnissen der Priifstandldufe nur
unter Vorbehalt erfolgen, da besonders bei
den MTS-Motoren funktionswichtige Einzel-
teile (Einspritzdisen, Einspritzpumpen, Zylin-
derkopfe, Olfilterkombinationen u. a.) vor
dem eigentlichen Motortausch durch die
Fahrzeughalter gegen ,Altteile” ausgetauscht
wurden. Einen weiteren Schwerpunkt bildete
der aufféllig schlechte innere Zustand der
Motoren. Es muB angenommen werden, daf
die vorgegebenen Olwechselintervalle und
auch die erforderlichen Pflege- und War-
tungsarbeiten von rd. 50% der Fahrzeughal-
ter nicht ordnungsgemaf durchgefiihrt wor-
den sind.

Mdglichkeiten der Nutzungsdauererhhung
Eine Erhdhung der Nutzungsdauer der fiir
die Instandsetzung bestimmten Motoren um
10% gegenuber dem gegenwirtigen Stand
ist anhand der Ergebnisse aus der durchge-
fihrten Schadensanalyse und unter Berlick-
sichtigung der nachfolgend gegebenen Hin-
weise realisierbar:

— Reduzierung des Anteils der Motoren, die
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Bild 5.

VerschleiBverhalten der Nockenwelle (Vergleich Nockenhéhe d, zu
Nockengrundkreis d,) des ZT/W50-Motors 4VD 14,5/12-1SRW (n = 30
Nockenwellen; Einbautoleranz: d,=51,0788 mm, d,= 42,000 mm;
AussonderungsgrenzmaRB: Einbautoleranzobergrenze —0,2 mm);

I, Il Aussonderungsgrenzmal
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Bild 6.

Relative Haufigkeit der Haupt- und Pleuellagergrundbohrungen des
ZT/W50-Motors 4VD 14,5/12-1SRW (n = 30 Motoren, Einbautoleranz:
Hauptlagergrundbohrung 95,000...95,022 mm, Pleuellagergrundboh-
rung 85,000 mm...85,022 mm; AussonderungsgrenzmaR: Hauptlager-

grundbohrung 95,030 mm, Pteuellagergrundbohrung 85,030 mm);
a Pleuellagergrundbohrung, b Hauptlagergrundbohrung

| Anteil auBerhalb der zuldssigen Einbautoleranz, Il Einbautoleranz,
Il AussonderungsgrenzmaR

vor Erreichen der normativen Grenznut-
zungsdauer und mit geringen Schaden zur
Grundinstandsetzung in die VEB LIW ge-
liefert werden. Die Organisationsform der
Einzelteilversorgung sollte in diesem Zu-
sammenhang so geédndert. werden, daf
die Bedarfstrager einen héheren Anteil an
schadbezogenen Instandsetzungsarbeiten
selbst durchfihren, den ,pauschalen Mo-
tortausch” reduzieren und so die Nut-
zungsdauer der instand zu setzenden Mo-
toren insgesamt weiter erhéhen kdnnen.

— Einhaltung der Qualitdtsparameter und
der technologischen Disziplin im ge-
samten Instandsetzungsprozef}

~ Durchsetzung von qualitdtsverbessernden
Mafnahmen, die sich in Auswertung der
ermittelten Schwerpunkte aus der Schad-
bildanalyse ergeben (1, 2]. g

— generelle Verbesserung der Pflege- und
WartungsmaBnahmen bei den Fahrzeug-
haltern.

SchluBfolgerungen

Obwoh! durch die geringe Stichproben-
gréfe und den teilweise sehr schlechten An-
lieferungszustand der Instand zu setzenden
Motoren eine statistisch gesicherte Aussage
nicht zu gewahrleisten war, konnten den-
noch im Ergebnis der durchgefiihrten Schad-
bildanalyse Schwerpunkte und Schwachstel-
len, bezogen auf Nutzungsdauer, Ausfallur-
sachen und Abnutzungsverhalten, ermittelt
werden.

Ausgehend von den Ergebnissen der Schad-
bildanalyse erscheint es sinnvoll, da8 eine
exakte Schadensdefinition und damit eine
Entscheidung iiber eine Grundinstandset-
zung oder eine schadbezogene Instandset-
zung bereits beim Fahrzeughalter erfolgen
muB. In diesem Zusammenhang sollte der
bisher noch nicht breitenwirksame Einsatz
des Diagnosegeratesystems DS 1000 intensi-
viert werden. Die wihrend der Versuchs-
durchfihrung- gewonnene Erkenntnis laRt
unter Bericksichtigung des analysierten
Schédigungs-Istzustands der instand zu set-
zenden Motoren die Schlulfolgerung zu,
dal auf diesem Gebiet der Instandsetzung
noch erhebliche Reserven vorhanden
sind.
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