Einige theoretische und methodische Gesichtspunkte
des Transportsystems und der Bildung von Transportketten

Mit der fortschreitenden Intensivierung unserer sorialisti-
schen Landwirtschaft werden zunehmend industriemaBige
Formen der Produktion iiber die Herausbildung von Pro-
duktionseinheiten (PE) in den einzelnen Bereichen der Pflan-
zen- und Tierproduktion entstehen. Im Zeitraum der niichsten
Jahre wird sich im wesentlichen die Organisation nach Pro-
dukt und Technologie durchgesetzt haben.

Gehen wir davon und von den fiir diesen Zeitabschnitt cha-
rakteristischen Mechanisierungstendenzen aus, so gilt es, hier-
fiir — und an dieser Aufgabe wird gegenwiirtig gearbeitet —
ein neues Transportsysten zu konzipieren.

Dafiir interessieren sich nicht nur Forschungsinstitute, son-
dern auch Bildungscinrichtungen und insbesondere die Pra-
xis. Deshalb sollen hierzu einige erste (Gedanken folgen,
an denen auch verschiedene weitere wissenschaftliche Ein-
richtungen ihren Anteil haben (Zentrales Forschungsinstitut
des Verkchrswesens /1/, TU Dresden /2/).

1. Definition und Bestandteile des Transportsystems

In Anlehnung an die Definition des einheitlicheu Giitertrans-
portsystems der DDR schlagen wir fiir die Landwirtschaft
(LW) und Nahrungsgiiterwirtschaft (NGW) folgende Ar-
beitsdefinition vor:

»Das Transportsvstem der LW und NGW ist die in sich ab-
gestimmte Gesamtheit

aller Ortsverdanderungen von Giitern, die bei der Produktion
der LW und NGW erzeugt bzw. benétigt werden und der
inner- und zwischenbetrieblichen Beférderung von Arbeits-
kriiften

sowie der dazu notwendigen technischen, technologischen und
persanellen Voraussetzungen und sozialistischen Organisa-
tiousformen.”

Die einzelnen Elemente dieses Giitertransportsystems der
LW und NGW sind in Tafel 1 dargestellt.

Notwendig scheint uns, zwei Ebenen cinzurichten und die
Gesamtheit aller erforderlichen Triger und Voraussetzungen
fiir die Bewiiltigung eines Transportprozesses aufzunehmen.
Allein aus dieser Sicht wird deutlich, nicht das Transport-
mittel oder deren Vielzahl, nicht die Transporthilfsmittel
— z. B. Paletten oder Container — sind das Transportsystem,
sondern die Gesamtheit der fiir die effektivste Durchfiihrung
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Wiihrend die Deutsche Reichsbaha und die Binnenschifl-
fahrt nur unbedeutend fiir die Bewiltigung der landwirt-
schaftlichen Transportarbeiten sein werden, erlangt der
Kraftverkehr voraussichtlich gréBere Bedeutung fiir die
landwirtschaftlichen Transporte, insbesondere im Norden
unserer Republik.

— Wesentliche Elemente der Planung, Leitung und Organi-
sation — wie Schichtarbeit, Einsatz von Leitungshilfs-
mitteln (z. B. Sprechfunk), Verwendung von Normativen
u. a. m. — sind unter dem Gesichtspunkt der industrie-
miBigen Produktion — d. h. neuer Transportverfahren
und leistungsfahiger Transportmittel, der Stufenproduk-
tion in der Landwirtschaft und weiteren zunehmenden
Beziehungen zu anderen Volkswirtschaftszweigen — neu
zu durchdenken, zu konzipieren und schrittweise einzu-
fithren. A 9017
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des Transportprozesses erforderlichen materiellen und ideel-
len Gegenstinde bzw. Faktoren bilden das Transportsystem
der LW und NGW.

Hierauf ist mit besonderemm Nachdruck zu verweisen, da in
der Praxis oft falsche Auffassungen vertreten werden.

Ein folgender Schritt in der Aufgliederung des Transport-
systems besteht in der Frage nach scinen Teilsystemen.
Grundlage dieser Untergliederung sollten nach unserer Mei-
nung die Giiterstréme der wichtigsten Giiter bzw. Gutarten-
gruppen von der Erzeugung iiber dic Stufen der Verarbei-
tung bis zuin Handel bzw. bis zumm Verbraucher der Haupt-
und Nebenprodukte sowie zur Verwertung der Abfalistoffe
sein.

Demzufolge gliedert sich das Transportsystem der LW und
NGW entsprechend der Orienticrung des VI Parteitages,
immer vom Produkt und Jer dazugchirenden Technologie
auszugehen, in folgende wesentliche Teilsysteme:

— Kérnerfriichte

— Kartoffeln

— Riiben

— Rauh- und Saftfutter

— Obst und Gemiise

— Milch

— Zuchi-, Nulz- und Schlachivieh

~ sonstige tierische Produkie

— Diinger

— Produktionshilfsstoffe und Abfallstoffe der LW und NGW
— Personenbeférderung.

hin Prinzip enthilt also jedes der angefithrten Teilsystenie
— mit Ausnahme der Personenbeférderung — eine oder

mchrere Transportketten. Darauf wird nochmals zuriickzu-
kominen sein.

Diese Untergliederung der Teilsysteme nach Giiterstrémen
1468t sich wie folgt begriinden:

— Die Analysentiitigkeit wird erleichtert durch dic weit-
gehende Ubereinstimmung von Giiterstrom und wirt-
schaftsleitender Ebene in der NGW.

— Eine logische Abgrenzung der Teilsysteme ist erreichbar,
ohne Uberschneidungen befiirchten zu miissen.

Tafel 1. Ubersicht der Elemente des Transportsystcins der Landwirt-

schaft und Nahrungsgiiterwirtschaft

Systemehene 1 Systemebene [T (die Elemente als System

betrachtct)

~
Gegenstandliche
Faktoren des
Transportprozesses

Arbeitsgegen-
stinde:
Arbeitsmittel:

Transportgiiler der LW
und NGW
Transportfahrzcuge und
Fahrbahnen
Transporthilfsmittel
(Behalter u. a.)
Umschlagmitiel und
-pliatze
Lagerausrilstungen und
Lager

Potentielles Arbeits-
vermogen

Arbeitskrafte:

Subjektive Fak-

Leitung, Planung und Organisation
toren des Trans-

Information und Kontrolle

portprozesses Wirtschaftliche Rechnungsfithrung
Transportverfahren Transportgrundverfahren  (gebrochen bzw. un-
gebrochen)
Transportverfohren der einzclnen Transport-
ketten
Transporttrager Transporttrager der LW und NGW

Transporttriger des Offentlichen Verkehrs-
wesens der DDR u. a. Volkswirtschaltsbereiche
(z. B. des Handels)
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— Es ist moglich, jede Transportaufgabe innerhalb der
Transportaktion zu erfassen, Liicken und Hauptaufgaben
in der Mechanisierung und Rationalisierung zu erkennen.

~— Die gewihlte Gliederung zwingt zur Beriicksichtigung der
Umschlag- und Lagerprobleme, zwingt uns also in den
Dimensionen Transport-Umschlag und -Lagerung (TUL)
zu denken.

— Sie ist eine gute Grundlage fiir SchluBfolgerungen hin-
sichtlich der Konzipierung des spiteren Transportmittel-
systems, weil hiermit- die wesentlichsten Ausgangspara-
meter und Bedingungen, unter denen sich das Transport-
mittel bewegen wird, vorgezeichnet werden kdnnen.

— Mit Hilfe der Giiterstrome als Teilsysteme wird es mog-
lich, die Nahtstellen zum Giitertransport der Volkswirt-
schaft und zu den Mechanisierungssystemen der LW zu
bestimmen. Damit kann eine entscheidende Forderung
der Praxis erfiillt werden.

— Durch eindeutige Definition von Aufwand und Kosten-
kennziffern ergeben sich notwendige Aussagen fiir die
Entwicklung prognostischer Erkenntnisse.

Im Teilsystem Kornerfriichte zeigt sich die Gesaintheit der
einzelnen Stréme und notwendige Beziehungen (Bild 1). An
dieser Stelle und in diesem Zusammenhang lassen sich nun
die daraus folgenden zwei wesentlichen Gedanken fiir die
praktische Bedeutung und Verwertbarkeit anschlieBen.

Grundsitzlich ist festzustellen:

— In diesem umfassenden Rahmen der Elemente und Teil-
systeme ist jeder Beitrag, der zur Erarbeitung des Trans-
portsystems der LW und NGW, zu einer rationellen
Transportgestaltung gegeben wird, zu sehen. Jedes Detail
ist ' mit dem anderen eng verkniipft und jede Wirkung
— sprich neue Losung — lost daher eine Folgeerschei-
nung aus, die beachtet sein will. Das heiBt also auch,
daB komplexe Losungen angestrebt werden miissen. Eine
losgeloste Aneinanderreihung bestimmter TUL-Operatio-
nen, was oftmals noch praktiziert wird, ist abzulehnen.

— Um die einzelnen Teilsysteme dem neuesten Stand an-
passen zu kénnen, ist es erfonderlich, die darin befind-
lichen Transportketten, je nach Notwendigkeit ihrer Neu-
bildung zu analysieren und neu zu bilden.
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2. Definition der Transportkette (TK) und Ziele ihrer Bil-
dung

Was }verstehen wir nun unter einer Transportkette?

Nach den derzeitigen Erkenntnissen einer Vielzahl von
Autoren kommt die Definition von Grossmann /3/ den An-
forderungen sicher am nichsten, wenn er sagt: Die Trans-
portkette ... ist die abgestimmte Folge von TUL-Opera-
tionen, die ein bestimmtes Gut aus dem Lieferbetrieb bis
in den Empfingerbetrieb durchléuft . . .“

Allerdings ist gerade fiir die Landwirtschaft eine Einschriin-
kung der Transportkette auf die Ortsverdinderung ,,... Lie-
ferbetrieb — Empfingerbetrieb ...” nicht dienlich, an dieser
Stelle konnte ,,... Ortsverinderung eines bestimmten Guts“
stehen. Die TK beginnt demnach mit der Beladung des
Transportmittels beim Versender — also dem Lieferbetrieb
bzw. der Produktionseinheit (PE) — und endet bei der Ent-
ladung des Transportguts bzw. Auflssung von Ladeeinheiten
beim Empfinger — also dem Empfangsbetrieb bzw. der
PE —.

Bei der Getreideproduktion ist eine derartige TK zum Bei-
spiel mit der Beladung am Mihdrescher (MD) und der Ent-
ladung bzw. Férderung zur Trocknung und Lagerung im
VEB Getreidewirtschaft gegeben.

Damit wird deutlich, sie geht nicht iiber die nun folgende
gebrauchswertverindernde Bearbeitung im VEB Getreide-
wirtschaft einschlieBlich notwendigen Umschlags und Wei-
terfiilhrung des Transports zum VEB Mischfutterwerk oder
sur Miihlenindustrie, die dortige Verarbeitung und anschlie-
Bende Riickfiihrung in die PE bzw. den Handel hinaus. Hier
beginnen vollstindig neue TK, da das Gut quantitative bzw.

qualitative Verdnderungen erfihrt. ‘

Wesentlich ist, daB das Gut nahe an den folgenden ge-
brauchswertindernden ProzeB herangefiihrt wird.

Warum ist nun die Bildung von TK im obengenannten Sinn
erforderlich?

Auf eine einfache Formel gebracht, wegen des damit verbun-
denen Rationalisierungseffekts, der durch eine weitgehend
optimale Organisation des Materialflusses — also z. B. der
Bewegung landwirtschaftlicher Giiter — und die Verminde-
rung der Arbeitsaufwendungen, das heiBt also auch der Art
und Weise der Bewiiltigung technologischer Prozesse inner-
halb des Materialflusses, eintritt.

m innerbetrieblicher Transport

VEB Getreidewirischaflt

Export —____ Richtung des Giterstroms
der Haup!produkfe
—_ — Richtung des Giterstroms
der Nebenprodukte
JStoalsreserve

sonstiger Bedarf

Z VEB Gelreidewirtschalt

Bild 1

Giiterstrome und
Beziehungen des
Tellsystems Korner-
frichte
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Folgende Vorteile verbinden sich im einzelnen mit der Bil-
dung von TK:

— Verminderung und Vereinfachung von Transportaufgaben
als eine der primiren Zielstellungen

— Beschleunigung des Materiallusses

— Auffinden von Méglichkeiten zur Blldung von Lade-
einheiten

— effektivere Organisation und Kontrolle _

— Verringerung und Beschleunigung von Umschlagarbeiten

— giinstige '\u.slasfung des vorgehaltenen Tmnsportraums '

— Verminderung von Verlustzeiten und Erhaltung der Qua-
litdt des Guts

— insgesamt also ergibt sich eine Einsparung von AK und
Transportkosten.

3. Methodische Hinweise fiir das Erarbeiten einer TK

Grundsétzlich sind fiir die Aufstellung einer TK sieben
groBe Arbeitsschritte zu nennen und zu empfehlen..

3.1. Umfassende Analyse und Entwicklung des Gutaufkom-
mens

Dabei ist wesentlich; daB neben der Ermittlung des. Umfangs
auf einige fiir alle TK charakteristische Besonderheiten Wert
gelegt wird. Dazu einige Hinweise:

Die Struktur, ihre Veranderung und ihre Auswnrkung auf
den Transport mull genauestens erfalt werden, da diese
Aussage Grundbedingung fiir spa'ter vorzuhalténde Trans-
portkapazititen ist.

Auf dieser Grundlage sind die einzelnen Giiterstrome hin-
sichtlich der Richtung — Versender — Einpfinger-— sowie
der Linge und Stirke eindeutig zu ermitteln und zu ent-
wickeln. Dabei kommt es schon hier darauf an, die Effek-
tivitit und Erschwernisse genau zu kennzeichnen, um an
dicser Stelle Anhaltspunkte fiir positive Verinderungen zu
bekomnien. Sie kénnen beispielsweise fiir neu zu errichtende
Lager eine Reihe betrieblicher und volksw1rtschahhcher In-
vestitionsentscheidungen auslésen.

Die TK Getreide ist hierfiir ein pridestiniertes Beispiel ‘durch
die stetige Verinderung der Giiterstrome Erntemaschine
(EM) — PE zugunsten der Strecke EM — VEB Getreide-
wirtschaft.

Der zeitliche Anfall des zu transportierenden Guts ist griind-
lichst zu analysieren. Mit der Aufzeichnung des zeitlichen
Anfalls werden einmal die Transportspitzen und -tiler deut-
lich, zum anderen ergeben sich daraus und aus der Gesamt-
heit aller TK #uBerst wichtige Ableitungen beispielsweise
fiir die Ziichtung, eine standortgerechte Produktion (Rayonie-
rung), die Vorhaltung der Transportkapazititen insgesamt
und bis zumn einzelnen Betrieb, den regionalen Austausch
von Maschinen und Transportnitteln u. a. m.

Diese Yrgebnisse der Analyse sind sowohl fiir den Betrieb
als nuch fiir die staatlichen Leitungen aller Ebenen wichtig.

3.2. Analyse transporttechnischer Eigenschaften

Es gibt z. B. fiir die TK Getreide eine Reihe von Eigen-
schaften, die das Pridikat ,fiir Lagerung und Transport
wichtige Eigenschaften” verdienen, wobei das aber fiir solche
Gutarten wie z. B. Welkgut, Stroh u. 4 noch bedeutungs-
voller sein diirfte.

Hervorzuheben ist bei Getreide die Kornfeuchte, die mit
Ausnahme des Jahres 1970 stindig verringert wurde. Bei
Senkung des Kornfeuchtegehalts um 1 Prozent bis 1975,
wird sich die Transportmenge um 80 bis 90 kt je Jahr ver-
mindern. Natiirlich ist dies nur in Beziehung zu anderen
technologischen und Skonomischen Besonderheiten und For-
derungen zu schen. Doch sollte es ausreichend -dafiir sein,
der Tatsache Bedeutung beizumessen und die Gutarteneigen-
schaften ebenfalls griindlich zu analysieren. Daraus kénnen
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sich miglicherweise Folgerungen bis zur konstruktiven und
technologischen Gestaltung der Transportmittel ergeben. Dies
betrifft insbesondere durch das Transportgut begriindete An-
forderungen an die Gestaltung der Transportmittel, um den
Schutz des Ladeguts gegen Umwelieinflisse und das Ver-
meiden von Riesel- und Fahrwindverlusten durch entspre-
chendes Gestalten des Laderaums sichern zu helfen.

3.3. Technologie vom Versender zum Empfinger '

Im konkreten Fall des Getreides sind die Strecken der fir
den Getreidetransport bekannten zwei Giiterstrome EM —
VEB Getreidewirtschaft, EM — Lager der PE zu analy-
sieren.

Wird in logischer Folge des Verfahrens vorgegangen, so ist
bei der Belademaschine zu beginnen. '

Neben den fiir den Trausport notwendigen AnschluBpara-
metern — uuter Beachtung der jeweiligen Bedingungen, die
mehr oder weniger konstant vorliegen — sind die in jedem
Fall” vorhandenen Leistungsunterschiede, z. B. 'von MD zu
MD, von MD-Komplex zu MD-Komplex, von Betri¢h zu

‘Betriéb usw. entscheidende AusgangsgréBen. Sie erméglichen

eine Reihe von #uBerst wichtigen SchluBfolgerungen fiir die

"Zufiihrung der Ernte- und Transportkapazititen, fiir "die

weltere Eanncklung u.berbezu‘kllcher sozlallshs&ler Hilfe
u. i,

Nachstes Bindeglied bei der Analyse der TUL—Tedmologie
sind die Transportm.lttel

Hierbei gebt es um eine zweckdienliche Auxftellung zwischen
Traktoren- und LKW-Transport, die eine bedeutungsvolie
Effcktivititsreserve darstellt. Nicht zuletzt miissen funda-
mentierte Erkenntnisse fiir eine verhesserte transporttechno-
logische Gestaltung gewannen werden. Das beginnt bei den
Ubergabeparametern, Forderungen nach notwendiger Gleich-
laufregelung und endet bei technisch und technologisch
zweckmiBigem Ablauf wahrend der Umschla.g- bzw. Ent-
ladeprozesse.

Welt_erhm vollzieht sich der Tran:sport in beiden Giiterstré-
men auf der Grundlage bestimmter Fahrbahnzustinde und
Transportentfernungen.

Die mittlere Transportentfernung von der Quelle zum Ziel-
ort — also vom Absender oder Entstehungsort bzw. Belade-
ort zum Empfinger oder Entladeort — ist eine EinfluBgrsfe,
die den Bedarf an Transportkapazititen wesentlich beein-
fluBt. Insofern ist die Transportentfernung eine sehr beach-
tenswerte Kennziffer, sie erfordert aber umfangreiche Auf-
wendungen zu ihrer Formulierung.

Neben den absoluten Werten der Be- und Entladung sowie
der Fahrzeit sind gerade fiir den Transport damit im Zu-
sammenhang stehende Warte- und Verlustzeiten @uBerst ein-
fluBreich.

Hier liegen besondere Reserven fiir die Verringerung des
Zeitaufwands je t transportierten Guts. Das gilt fiir alle Gut-
arten und deshalb prinzipiell fiir Absatztransporte, d. h. also
Transporte, dic aus dem Landwirtschaftsbetrieb zur ersten
Verarbeitungsstufe oder direkt zum Verbraucher gehen.

Im Prinzip sind nun, wenn wir die Phase des Umschlags
bzw. der Entladung ebenfalls untersucht haben, Méglichkei-
ten gegeben, die Transportleistungen zu analysieren.

Die Elemente der sozialistischen Betriebswirtschaft, ein-
gangs unter den subjektiven Faktoren des Transportsystems
genannt, bilden schlieSlich den AbschluB bei der Analyse
der TUL-Technologie.

Innerhalb der TK Getreide handelt es sich dabei neben dem
allgemein bekannten Inhalt der sozialistischen Betriebswirt-
schaft vor allem um

— Einzugsbereiche der VEB Getreidewirtschaft und Anzahl
der Vertragspartner

— Struktur und Leitung des Komplexeinsatzes

— Maglichkeiten des Sprechfunkeinsatzes

— ungeklinte Probleme des Schichteinsatzes u. a.
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Fiir jede der einzelnen Transportketten werden die Vielzahl
der subjektiven Faktoren wunterschiedliche Rangfolgen, un-
terschiedlichen Inhalt haben.

Eine Gemeinsamkeit jedoch ist allen zuzuordnen, namlich
regulative und konomische Forderungen — Verordnungen,
Gesetze, Tarife u. a. — haben in diesern Abschnitt immer
wieder Bedeutung. Sie sollen im Interesse der Gesellschaft

— Zeitbindungen, Zeitbestimmungen

— notwendige Beziehungen von Partnern bzw. darin einge-
ordnetem Rhythmus

— Qualitit und Quantitit usw.

sichern helfen.

Deshalb ist es-notwendig, diese subjektiven Faktoren zu er-

kennen und im Hinblick auf eine effektive Gestaltung der
TK nutzbar zu machen. .

3.4. Kennzeichnung von Schwachstellen und Schwerpunkten

Hier werden also die entscheidenden Vorarbeiten fiir die
Synthese der TK vorgenommen. Dies¢ Vorarbeiten erfolgen
sachlich-kritisch, ohne Vorbehalte und sollten sich nicht nur
auf das Wesentliche orientieren, sondern die Feinheiten der
Analyse hinsichtlich der. Nutzung aller Mbglichkeiten zu
einer konstruktiven Gestaltung der TK erst- einmal aus-
schopfen, Das muB unabhiingig davon geschehen; ob und
wann ge‘wonnene Lésungen bewx'iltig! werden kénnen,

. 3.5. Dle Erarbeitung neuer tedmologucher Vananten

Sie ist notwendig

— im Versandbereich, also der PE

— dem zwischenbetrieblichen Berewh also beun Verkehr‘i-
triiger (das kann die PE, das’ACZ u. a. sein)

— im Empfan@shcrelch (tm konkre!en Fall der TK Ge-
treide der VEB Getreidewintschaft bzw. die PE selbst).
Bei ordnungsgemiBer Analyse der Hauptkettenglieder (Ab-
schnitt 3.1. bis 3.4,) lassen sich jetzt ochne weiteres die ein-

gangs genannten Zielkriterien. fiir eine TK realisieren. Dubex "

sind die Ergebnisse sel.batverstandhch ur»tehsduedhch

3.6. Der Verglewh der neuen teohnologuchen Varwmen und
die. Ermmlung des okonomuehen qum

erfolgt nach den al}gememvbelg_anq_tsn Keng;lﬂern. o,

3.7. Die Uberfiihrung in die Praxis

ist der letzte Schritt bei der Erarbeitung und Bildung einer
Transportkette.

4. Zusammenfassung

4.1. Das in den nichsten Jahren zu schaffende Transport-
system der Landwirtschaft und Nahrungsguterwutschaf‘l wird
definiert.

Es folgen Erlauterungen zu den Elementen und Begrundun-
gen fir die Aufghederung des Transportsystems in Trans-
portketten.

4.2. Auf der Grundlage einer unseres Erachtens verwend-
baren Definition der TK nach Grossmann wurden die Ziel-
kriterien fiir die Bildung einer TK herausgearbeitet, die zu-
sammengefaBt in einer

— weitgehend optimalen Organisation des Materialflusses
und

— Verminderung der Arbeitsaufwendungen

zu sehen sind.

4.3. Nachfolgend werden die wichtigsten Arbeitsschritte fiir
die Bildung einer Transportkette behandelt. Das sind

— Analyse und Entwicklung des Gutaufkommens

— Analyse transporttechnischer Eigenschaften

— Analyse der TUL-Technologie

— Auswertung der Analyse

— Erarbeitung technologischer Varianten

— Vergleich und Ermittlung des ékonomischen Nutzens

- ~— Uberfithrung in die Praxis.
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Der FachausschuB organisiert den Erfahrungsaustausch zu
aktuellen Problemen der Energieanwendung und unterstiitzt
die Bezirksfochsektionen.  Er bereitet den Aufbaulehrgang
fir Energetiker der Landwlrtschaft und Nahrungsgiiter-
wirtschaft vor.

KDT-Aktio der VVB Land- und Nahrungsgiitertechnik

Das KDT-Aktiv unterstiitzt die Arbeiten der Kombinats-
Aktive der KDT zur schnellen Uberleitung der Ergebnisse
von Forschung und Entwicklung in die Produktion. Es ent-
wickelt Initiativen zur weiteren Durchsetzung der Plast-
anwendung im Landmaschinenbau und weiterer MaBnahmen
auf dem Gebiet der Materialokonomie. Es hilft mit bei der
Klarung der Fragen zur Verbesserung der Ersatzteilversor-
gung. Seine Jahrestagung fithrt das KDT-Aktiv wihrend
der agra 73 durch.

Kommission fur Weitérbildung
Die Kemmission fiir Weiterbildung fithrt gemeinsam mit den
Fachgremien in diesem Jahr Lehrginge durch zur Klimati-
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sierung und Liiftung, zur Instandhaltung in den Agro-
chemischen Zentren, zum Transportwesen in Agrochemischen
Zentren, zur Projektierung Landtechnischer Anlagen, zur
Rationalisierung in Kartoffellager- und Aufbereitungs-
anlagen, zur Weiterbildung der Spezialisten auf dem Gebiet
der EDV, gemeinsam mit dem Bezirksfachverband Frank-
furt (Oder) einen Weiterbildungslehrgang fiir Technische
Leiter der KAP und einen Lehrgang zur Instandhaltung der
Meliorationstechnik. Wihrend der agra wird ein Internatio-
nales Kolloquium zu Fragen der Aus- und Weiterbildung
landtechnischer Kader in der Landwirtschaft durchgefiihrt.

Diese Schwerpunkte und MaBnahmen geben einen kleinen
Einblick in die vielfaltigen Vorhaben und Initiativen der
mehr als 60 Fachgremien des Fachverbands. Gemeinsam mit
den Bezirksfachsektionen und ihren Arbeitsgremien werden
auf diesem Weg die Mitglieder und Kollektivein den Betriebs-
sektionen bei ihrem Bemiihen unterstiitzt, im sozialistischen
Wettbewerb den Volkswirtschaftsplan 1973 iiberzuerfiillen.
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