Welches Verfahren angewendet wird, hingt von der techni-
schen und persovellen Entwicklung der KAP und von der
gegebenen Situation ab,

Die stationiire Pflege hat den Vorteil, daB neben der Pflege-
station alle Einrichtungen der Werkstatt bei der Durchfiih-
rung der Pflege und Durchsichten mit eingesctzt werden
kénnen. Dabei ist auch die Einrichtung von zcitweiligen
Pflegepunkten auf der Basis von Pflegecontainern, wie sie
auf der ,agra 72“ vorgestellt wurden, durchaus sinnvoll.

Die Transportmittel, Anhiinger, Traktoren und LKW kon-
zentrieren sich auch auf diese Pflegestation. Es ist deshalb

eine gute Organisation und terminliche Abstimmung erfor-
derlich,

Die mohile Pflege hat organisatorisch Vorteile, da das ent-
sprechend ausgeriistete Fahrzeug laut Einsatzplan unmittel-
bar an die Maschinen am Kinsatzort heranfahren kann.
Auflerdem kénnen auch kurzfristige Arbeitsunterbrechungen
infolge schlechten Wetters zusammen mit dem Reparatur-
dienst effektiver fiir vorbeugende Durchsichten ausgenutzt
werden,

Die Betreuung durch die mobile Pflegecinrichtung kann sich
natiirlich nur auf den Mahdrescher- und den Strohbergungs-
komplex erstrecken. Die Transportmitiel sollten auch wei-
terhin stationér gepflegt werden.

Der Reparaturdienst betreut den Mihdrescherkomplex wiih-
rend des Einsatzes. JThm obliegt die Organisation und Durch-
fithrung der operativen Schadensbeseitigung. Die Erfahrun-
gen der letzten Jahre haben gezeigt, daB 1 bis 2 Schlosser je
Schicht fiir dic Feldrandbetreuung cines Mihdrescherkom-
plexes von 5 his 7 Maschinen ausreicht. Hierfiir ist ein In-
standsetzungsfahrzeug oder c¢in Anhiinger mit Betreuungs-
container cinzusetzen.

Havarien sind unter Einsatz aller Werkslattkrifte in Zusam-
menarbeit mit dem Kfl. und dein spezialisierten Instandset-
zungsbetrieb schnellstens zu beheben. Der KfLL triigt dabei
einc hohe Verautwortung. Als sehr gut hat sich bewilrt,
wenn im zustindigen Kreisbetrich und im spezialisierten

Dipl.-Landw. W. Hey*

Instandsetzungsbetrieb vom 1, Juli bis 30. September Haupt-
schwerpunkt die Durchsicht und operative Schadeusbeseiti-
gung im 2-Schicht-System ist.

Die KfL unterstiitzen damit die KAP, das technische Perso-
nal der KAP wird entlastet und kann sich auf diePflege und
Wartung konzentrieren.

Der KfL Luttowitz, Bezirk Dresden, konnte als spezialisierter
Instandsetzungsbetrich fiir Mahdrescher durch dicse Methode
die havarichedingten Standzeiten von Mihdreschern von 10
auf 5 Stunden senken. Vorteilhaft hat sich hicrbei der Ein-
satz von Austauschbaugruppen ausgewirkt.

Zum AbschluB des Einsatzes der Mahdrescher und Stroh-
pressen ist eine griindliche Reinigung und das Anfertigen des
Abstellprotokolls unbedingt notwendig. Das geschieht wolil
schon unter Anleitung des Technischen Leiters und unter
Umstiinden unter Mitarbeit von Pflegeschlossern, aber das
Bedienungspersonal — insbesondere der Komplexleiter und
der Mihdrescherfahrer — ist bis zum Abschlufl dicser Arbci-
ten fiir dic Maschine verantwortlich.

Die speziclle Vorbereitung der Maschine fiir das Abstellen
und das Konservieren liegt im Verantwortungsbereich der
Pflegestation.

In Auswertung der Erfahrungen der Getreideernte 1972 kann
also festgestellt werden, daB in allen KAP der Planung und
Leitung der vorbeugenden Instandbaltung der Maschinen in
der Getreideernte 1973 eine besondere Aufmerksamkeit ge-
widmet werden muB.
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Einige technologische und organisatorische Probleme der

Transportkette Getreide bei der industriemdBigen Pflanzenproduktion

Der Minister fiir Verkehrswesen der DDR fiihrte anldBlich
der 9. Verkehrswissenschaftlichen Tage der llochschule fiir
Verkehrswesen ,Friedrich List“ in Dresden unter anderem
aus: .Die guantitativen Anforderungen an dic Leistungsfahig-
keit des Giitertransports resultieren ans der Steigerung des
volkswirtschaftlichen Transportbedarfs, aus der Gutarten-
struktur und der Standortverteilung der Produktivkrifte.
Dabei gilt es vordringlich, die Transportprozesse in Form
einer durchgeheuden Transportkette vom Produzenten bis
zum Verbraucher rationell zu gestalten. Die Bildung durch-
gehender mechanisierter Transportketten vom Ort der Er-
zeugung der Waren iiber alle Zwischenstationen bis zum Ver-
braucher verstehen wir in diesern Sinne als die Grundrich-
tung der Transportrationalisicrung in  den nichsten
Jahren® /1/.

Dieser Beitrag befaBt sich 1nit cinigen Jilementen der Trans-
portkette Getreide im Zeitraum bis 1975 auf demn ersten
Transportabschnitt von der Erntemaschine zum ersten Lage-
rungsort,

Institut fiir Mechunisierung Polsdam-Bornim der AdL der DDR.
Zweigstelle MeiBen — ,Landwirtschaftlicher Tiansport* (Leiter:
Prof. Dr. habil. K. Miihrel)
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1. Belademaschine

Mit der Einfithrung hochleistungsfahiger Mihdrescher (MD)
als Leitmaschine des Arbeitsverfuhirens Getreideernte wurde
der Landwirtschaft eine Ernte- und Belademaschine zur Ver-
fiigung gestellt, die den derzeitigen Anforderungen der Praxis
gerecht wird und eine verlustarme und schnelle Bergung des
Getreides garantiert.

Die Druschleistung des Komplexes von 5 Méahdreschern be-
tridgt in der Normzeit Tyg in Abhingigkeit vom Ertrag beim
E 175 10 bis 15 t/h, beim £ 512 20 bis 25 t/h.

Zu beriicksichtigen ist allerdings, daB die Kampagneleistung
der MD E 512 eine abfallende Tendenz aufweist (Tafel 1)
und in Beziehung zu sehen ist mit der Zufithrung an MD
und anderen EinfluBgréB8en.

Tafel 1. Durchschniltliche  Kampagneleistung
der MD E 512 in der DDR

Jahr ha

1969 404,5

1970 341,9

1974 335,8

ngrurtechnik - 23, Jg. - Heft 6 + Juni 1973



Tafel 2.  Durchschuittiiche Kampagneleistung  Tafel 3,
1971 der MD E 512 nach Bezirken in

Leistungsgruppen (durchschnittliche

Mogliche Transportleistungen in t/h
{einschl. Be- und Entladezeiten) ver-
schiedener Fahrzeugkombinationen bei

Tafel 4. Mogliche Lademasse in t/Fzk bei ein-

zelnen Getreidearten /4/

Kampagneleistung DDR 335,8 ha) unterschiedlichen Transportentfernun.  Gutart W50 LA/Z W50 LA/Z
gen /3/ + HWB80.11 4 HW 60.11
Gruppengrenzen in ha  Bezirke = - - Hafer 9,9 7,5
lransport- T'ransportentfernung in km Gerste 12,1 8,3
mittel 2 3 5 15 20 Weizen 12,4 9,1
<3nh gomock Roggen 12,4 9,1
u
Dresden W 50 LA/Z
' 60. 7 27 3, A4,
301. - -350 Schwerin + HW60.11 8,7 8,2 6 6,2 5,1 4,5 ] ) ) »
Gera Tafel 5. Analyse und Entwicklung der Gitter-
Halle W50 LA/Z strome Getreide
: HwWBgo11 08 93 85 7,0 6,2 55
’l:i:'ilul:;andenburg + ' ' Jahr Hrutto: EM
, ‘ ZT 300 Froduls 7N
>351 Cottbus +2HW tior PE GW
;J(a.rl-pdarx-smdl 60.11 87 80 170 52 — — kt kt %  kt %
Poteden . ' 1971 7740 3662 47,3 4078 52,7
Frankfurt/O. LT 300 . 1975
Magdeburg + HWB80.41 86 80 7.1 54 — — vorauss, 8750 3961 45,3 4789 54,7

Dic durchschnittliche Kampagneleistung der MD E 512 des
Jahres 1971 ist in Tafel 2, nach Leistungsgruppen geordnet,
dargestellt.

Die Recihenfolge der Bezirke ist gleichzeitig cine Leistungs-
wertung. Der Bezirk Rostock hat die niedrigste Leistung
mit 2558 ha je MD E 512 und der Bezirk Magdeburg die
héchste Leistung mit 385,5 ha. Bemerkenswert ist, daB die Be-
zirke Rostock und Suhl in einer Leistungsgruppe zu finden
sind.

Zur Zeit sind in der sozialistischen Landwirtschaft rund
6000 MD E 512 vorhanden. 1975 soll der Bestand 11 000 bis
12000 Stiick betragen, das sind 221 bis 202 ha Getreidean-
baufliche je MD.

Damit bestehcn anndhernd die Voraussctzungen, das Ge-
treide in optimalen Erntezeitspannen verlustarm und, den
natiirlichen Trocknungsvorgang in der Ernteperiode weitge-
hend nutzend, mit geringem Kornfeuchtegehalt zu bergen.
Auch das ist fiir den Transport und die Lagerung nicht un-
wichtig.

Reprisentativ fiir alle anderen Getrcidearten zeigt Bild 1
den Kornfeuchtegehalt bei Weizen der vergangenen Jahre.
Deutlich sichtbar wird die fallende Tendena.

Eine cntscheidende weitere Senkung der Kornfeuchte sollen
die hochleistungsfahigen Mihdrescher ermoglichen, indem
man sie komplex, mit einer groen Schlagkraft, zu den agro-
technisch giinstigen Zeitspannen cinsetzt, und dadurch den
Anteil an sofort lagerfahigem Getreide erhdht.

2. Transportmittel

Wissenschaftliche Untersuchungen sowie die Erfahrungen der
letzten Jahre zeigen, daf} industriemdBige Produktionsver-
fahren in der Landwirtschaft den Einsatz von leistungsstar-
ken, schnell laufenden Transportmitteln verlangen.

Auf der Transportstrecke von der Erntemaschine (EM) zum
VEB Getreidewirtschaft werden bereits iiberwiegend LKW
mit Anhinger eingesetzt. Der W 50 LA/Z mit dem Anhinger

u :
AL\

/y\ /\:

\ § 985107\
/
% V3
2
s7
% Bild 1
Durchschnittlicher
Kornfeuchtegehalt
] in Prozent bei
Weizen

w5 1966 1967 1966 w69 1970 W71 in den Jahren 19635
Jahr bis 1974
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HW 80.11 stellt die giinstigste Variante fiir den Kérner-
transport dar. Nur unter Bedingungen, bei denen dic Zug-
kraft der W 50 LA/Z fiir den HW 80.11 nicht ausreicht, sollte
in der Kombination W 50 LA/Z mit HW 60.11 gefahren
werden.

Mit Tafel 3 wird diese These anhand von realisierbaren
Transportleistungen bei unterschiedlichen ‘Transportentfer-
nungen bewiesen.

Dic Betricbsteile Kéthen und Meilen des VEB Getreidewirt-
schaft erreichten in der Erntckampagne 1972 eine durch-
schnittliche Lademasse von 9,1t und 7,3t je Fahrzeugkom-
bination (LKW -4 Anhinger, Traktor 4 Anhiinger). Die hé-
here Auslastung der méglichen Lademassc mit 9,1t je Fahr-
zeugkombination (Fzk) im Betricbsteil Kéthen ist im wesent-
lichen durch den verstirktien Einsatz von LKW W 50 mit
dem Anhiénger HW 80.11 durch die Transportabteilung der
BHG (bzw. des ACZ) erreicht worden.

Deutlich treten hier die Maoglichkeiten zur Senkung der
Transportkosten sowie zur Steigerung der Transportleistung
und der Arbeitsproduktivitit hervor, wenn es bis 1975 mog-
lich sein wird, die Getreidetransporte hauptsichlich mit der
vorgenannten Fahrzeugkombination durchzufiihren.

Die mﬁglicl"ien Lademassen in t je Fzk bei den cinzelnen Ge-
treidearten sind in Tafel 4 dargestellt.

Eine 1971 durchgefithrte Analyse weist aus, daB 51 Prozent
der Getreidemasse auf der Transportstrecke Erntemaschine
zum Lager der Produktionseinheit mit Traktorenanhinger-
ziigen transportiert wurde.

Der Anteil des Traktorentransports wird sich in den kom-
menden Jahren stark verringern, da den MD-Komplexen
E 512 in den meisten Fillen LKW als Transportmittel stin-
dig zugeordnet sind, die dann auch den Transport von der
Erntemaschine zur Produktionseinheit (LPG, VEG) iiber-
nehmen, wenn aus annahmetechnischen und baulichen Griin-
den teilweise noch erforderlich auch im Solobetrieb.

Transport mit Traktorenanhingerziigen sollte unter Beriick-
sichtigung der Méglichkeiten ausschlieBlich als Reserve auf
dem Feld vorgesehen werden.

3. Giiterstrome

Das produzierte Getreide kann zur Zeit noch nicht im vollen
Umfang von den Betrieben der Getreidewirtschaft direkt vom
MD iibernommen werden.

Daraus resultierecn zwei Giiterstrome bei Getreide im Trans-
portabschnitt Erntemaschine zum ersten Lagerungsort:

— von der Erntemaschine zum VEB Getreidewirtschaft
(GW)

— von der Erntemaschine zur Produktionseinheit (PE).

Dic Stirke des Giiterstroms von der Erntemaschine zum VEB
Getreidewirtschaft weist steigende Tendenz auf. Der Giiter-
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strom zur Produktionscinheit wird mabBgeblich heeinfluBt
durch den Ertrag. Dic dabei im voraus zu crwartende rela-
tive Haufigkeit der Ertragsschwankung betrigt

— in 40 Prozent der Jahre bis 5 Prozent
— in 50 Prozent der Jahre bis 10 Prozent und
— in 10 Prozent der Jahre > 10 Prozent.

Die Auswirkungen vou Kriragsschwankungen treten im we-
sentlichen nur beim Giterstrom Erntemaschine zum Lager
der PL auf. Die Bemiihungen der PE gehen dahin, die
Bruttoproduktion Getreide von der Erntemaschine an den
VEB Getreidewirtschaft abzusctzen und somit den Anteil,
der im landwirtschaftlichen Betrieb an Getreide verbleibt,
stark zu reduzieren hzw. vollkomnien cutfallen zu lassen.
In Tafel 5 sind der Stand uud die vorgesehene Entwicklung
der Giiterstrome ausgewiescn.

Eine Analyse zcigt, daB die cisten PE auf dic fir 1975 vor-
gesehene Ubcernahme von rund 45 Prozent der Bruttoproduk-
tion bei Getreide direkt vou der EM annahme- und lager-
kapazititsinaBig nicht eingerichtet sind.

Es sind deshalb verstirkte Anstrengungen der VEB Getreide-
wirtschaft und der Produktionscinhciten notwendig, um An-
nahme-, Aufbereitungs-, und lagerkapazititen zu schaffen,
die der industrieméBigen Produktion von Getreide Rechnung
tragen. Gemeinsame Investitionen sind dabei anstrcbenswert.

4. Transportentfernung

Die mittlere Transportentfernung von der EM zum VEB Ge-
treidewirtscbaft ist eine EinfluBgréBe. dic den Bedarf an
Transportkapazitdit mafBgeblich beeinfluBt. Sie kann cine
Verénderung crfahren durch

— Konzeuntration der lLagerkapazitit in den Betrieben der
Getreidewirtschaft

— die Forderung nach verstiarkter sortenrciner Lagerung bei
Getreide, insbesondere bei Weizen

— die Bestrebungen der Getreidewirtschaftsbetriebe, die An-
zahl der Geltrcidearten je Lager zu verringern.

In Tafel 6 sind der Stand und die Entwicklung der mittle-
ren Transportentfernung nach Kombinaten der Getreide-
wirtschaft dargestellt.

Talel 6. Analyse und Entwicklung der mittleren Transportentfernung
bei Getreide, Kérnermais und Winterraps von der Erntemaschine
zu den Kombinaten der Getreidewirtschaft

Kombinat Tst Plan voraus- Veriind erung
sichtlich  der Trans-
portent-
fernung
1971 1972 1975 1971 zu 1975
km km km km
DDR 16,3 16,5 16,8 +0,5
Rostock 14,4 14,3 14,0 —0,4
Schwerin 17,5 18,3 18,6 +1,1
Neubrandenburg 14,1 13,8 18,6 +0,3
Potsdam 18,7 18,3 18,4 —-—0,3
Fraunkfurt 17,4 17,2 17,4 +0
Cottbus 21,2 22,1 23,4 +2,2
Magdeburg 13,8 13,5 13,4 —0,4
Halle 17,8 17,6 17,8 +0
Erfurt 16,8 17,0 17,5 +0,7
Gera 18,7 18,7 18,7 10
Suhl 13,9 13,8 14,1 +0,2
Dresden 20,8 20,9 21.8 +1,0
Leipzig 13,8 14,0 15,6 +1,8
Karl-Marx-Stadt 16,9 17,6 17,7 +0,8

Tafel 7. Mitttere Transportentfernung in km von der Erntemaschine zum

Lager PE
Gutart mittl. Transportentfernung in km bei
Produktionseinheiten nach GréBengruppen
in ha LN
=1000 1001...2500  >2500
Druschfriichte 2,2 3,5 5,0
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Die mittlere Transportentfernung in der DDR nimmt um
0,5 km im Zeitraum 1971 bis 1975 zu, d. h. von 16,3 km auf
16,8 km. Es wird nachgewiesen, daB auf dem Transportab-
schnitt EM zum VEB Getreidewirtschaft nur eine geringe
Verdanderung der mittleren  Transportentfernung  eintritt.
Eine Analyse zeigt, daB die mittlerc Transportentfernung in
Bezichung zur GréBe der Produktionseinheit steht (Tafel 7).
Fiir den Zeitraum bis um 1975 muB mit einer weiteren Kon-
zentration des Lagerraums fiir Getreide in den P und mit
einer Zunahme der mittleren Transportentfernung um rund
50 Prozent gerechnet werden.

5. Leitung und Organisation

Gégenwirtig gibt es in der DDR 57 VEB Getreidewirtschafi
Thnen standen 1971 als Produzenten 8900 sozialistische
Landwirtschaftsbetriebe gegeniiber.

Die Einzugsbereiche der VEB Getreidewirtschaft sind cnt-
sprechend den mnatiirlichen, politischen und dkonomischen
Voraussetzungen schr differenziert. Sie liegen zwischen
12 262 ha und 84 752 ha CGetreidcanbaufliche.

Dic weiterc Eutwicklung in der Pflanzenproduktion ist ge-
kennzeichnet durch dic zunchmende Herausbildung von
spezialisiertecn LPG und VEG der Pflanzenproduktion.

Durch diesc Entwicklung geht produktionsseitig die Anzahl
der Vertragspartner der VEB Getreidewirtschaft zuriick.
Diese Entwicklung wird sich cuntsprechend dem Stand der
Produktivkrifte differenziert vollziehen und dic Wirksamkeit
der angestrebten komplexen leitung, Planung, Organisation
und Kontrolle der Transportkctte Getreide erhéhen.
Demgegeniiber wird sich dic Anzahl der Getreidewirtschafts-
Detriebe und Betriebsteile nicht verringern, es werden aber
jahrlich eine Anzahl Lager wegen geringer Kapazitit und
aus anderen Griinden geschlossen.

Das hat fur die zukiinftige Effcktivitit der Transportkette
Getreide wesentliche Bedeutung.

6. Zusammenfassung

— Die leitmaschinen des Arheitsverfahrens Getreideernte,
die hochleistungsfihigen MD, sind aus der Sicht des
Transports gesehen, Belademaschinen. Der Bestand soll

1975 11 000 bis 12 000 Stiick betragen.

— Die rationellste Ldsung des Getreidetransports ab Mah-
drescher ist der Einsatz von LKW W 50 mit Anhinger
der Typen HW 80.11 und HW 60.11 mit automatischer

Bordwandéffnung und laderaumabdeckung.

— Die Bruttoproduktion Getrcide crhaht sich bis 1975 im
Vergleich zu 1971 um 1010 kt. Der Giiterstrom EM zum
VEB Getreidewirtschaft zeigt steigendc 'endenz.

— Die mittlere Transportentfernung EM zum VEB Getreide-
wirtschaft erhoht sich von 16,3 km 1971 auf voraussicht-
lich 16,8 km 1975.

— Die mittlere Transportentfernung EM zur PI steht in Be-
ziehung zur Grée der PE und wird um etwa 50 Prozent
ansteigen.

— Zur effektiven Gestaltung der Transportkette Getreide
sind die komplexe Leitung, Planung, Organisation und
Kontrolle derselben zu verwirklichen.
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