Tafel 6. Gegeniiberstellung Glithlampen/Leuchtstofflainpen (Anlage D)

Lampentyp  Papn  PaAn PAn Emit relative relative
kWh/a Beleuchl,- Nutzungs-
kW kW/t kW/AK rel. Stiirke dauer
Glihlampe 11 1,3 .107 0,56 100 100 100
Leuchtstoff-
Iagfjﬁe 2,7 0,32-10% 0,14 25 100 450

-— Sortieren, Vermarkten und Expedition (Hauptumschlag)
— Futteranteile und Abgénge
— Sonstige Energieabnehmer

In iilteren Anlagen werden zur Beleuchtung oft noch Gliih-
lampen verwendet.

Tafel 6 gibt einen Uberblick zur moglichen Einsparung
durch den Austausch von Glithlampen durch Leuchtstoff-
lampen in eincr ALV-Anlage (D).

4. Zusammenfassung

— Die energetischen Messungen in ALV-Anlagen fiir Kartof-
feln veranschaulichen den Bewirtschaftern landwirt-
schaftlicher Anlagen die Bedeutung dieser Messungen fiir
die Senkung der Energieintensitit mit betrieblichem und
volkswirtschaftlichem Nutzen.

— Die hier ausgewerteten Messungen kénnen vom Bewirt-
schafter oder von Kreisbetrieben fiir Landtechnik durch-
gefithrt werden.

— Projektierungseinrichtungen erhalten Hinweise zur Ge-
staltung der elektrischen Anlagen aus der Sicht der
Energieanwender.

— Fiir RekonstruktionsmaBnahmen und Projektgestaltung
wird u. a. der Nachweis gefithrt, daB Energie- und Kosten-
einsparung durch den Ersatz von Glith- durch Leuchtstoff-
lampen erzielt werden, bei gleichzeitiger Verhesserung
der Arbeitsbedingungen. Installationstechnisch wird die

Selbstfahrender Zuckerriiben-Kopflader 6-OCS aus der CSSR

Im Rahmen der Spezialisierung der Landmaschinenproduk-
tion in den Mitgliedslindern des RGW wurde der Betrieb
Agrostroj Ji¢in mit der Entwicklung und Produktion eines
selbstfahrenden sechsreihigen Riibenkopfladers betraut. Die
ersten selbstfahrenden Maschinen wurden mit einem einge-
bauten Traktorenmotor in den letzten Jahren erprobt. In
diesem Jahr wird die Nuliserie des selbstfahrenden Kopf-
laders mit der Typenbezeichnung 6-OCS gefertigt. Es wird
in Erwigung gezogen, ihn in Zukunft im Komplex mit dem
aufgrund von Vertrigen zwischen den RGW-Lindern pro-
duzierten Zuckerriiben-Rodelader KS-6 cinzusetzen. Hier
erfolgt eine erste Vorstellung dieser Neuentwicklung.

Aufbau des Képfladers

Im Prinzip kann der Képflader 6-OCS mit eincm sechsreihi-
gen oder mit zwei dreireihigen Rodeladern arbeiten, und
zwar in Reihen mit einem Abstand von 45 oder 50 em. Er
hickselt das geerntete Blatt und lidt es auf einen unchen-
herfahrenden Anhinger oder LKW.

Der selbstfahrende Képflader 6-OCS hat einen dreiteiligen
Rahmen, an dem gelenkig der Kopfmechanismus aufge-
hangt und die Forderer, das Fahrwerk. die Antriebscinheit
und dic Fahrerkabine befestigt sind.

Die in der Querrichtung pendelnd aufgehingte Vorderachse
hat vier hydraulisch betétigte lLenkrider. Die hinteren

518

Ordnung der Elt-Verteilung nach technologischen Linien
unterstrichen.

— 1n MeBreihen wird der Nachweis gefiihrt. daB8 durch sinn-
volles Betreiben der Tetlglicder einer Anlage bereits
wesentliche Energieeinsparungen erzielt werden.

— Wesentlicher Beitrag zur rationellen Energieanwendung
liegt im automatisierten Liiftungsbetrieb.

— Fir ALV-Anlagen > 5kt werden die Bedingungen fir
den giinstigen Einsatz vou Blindleistungskompensations-
anlagen dargestellt.

Die Auswirkungen und Vorteile auf die Energiewirtschaft
und die betrieblich-6konomischen Belange werden
erdrtert. Daraus resultieren Tarifverbesserungen und
héhere Belastbarkeit des Elektroverteilungsnetzes.
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Ing. ). Satek, Prag

Tricbrider sind zwillingsbhereift, um das Einsinken der
Maschine in den Boden zu verhindern.

Der Képfmechanismus besteht aus sechs voneinander unab-
hingigen Képfeinheiten. Zu jeder Einheit gehort ein Tastrad.
ein starres schriges Messer und eine Blattabweistromnmel.
Die GroBe der Riibenképfe ist nach der GréBe der Riiben
einstellbar. Der Schnitiwinkel des Messers dudert sich dabei
nur unbedeutend, so daB8 ein sauberer Schnitt gewiihrleistet
ist. Die Képfeinheiten sind hinten drehbar gelagert und vorn
federnd aufgehingt. Die Taster werden zwangsliufig ange-
trieben, ithre Drehzahl 1aBt sich nach der Fahrgeschwindigkeit
der Maschine einstellen.

Das Blatt wird von zwei Lingsférderern hinter den Képi-
mechanismen aufgenommen. Dann gelangt es auf einen
Querforderer und weiter auf den abklappbaren Ladeférderer.
Dieser kann je nach Bedarf in Transport- oder Arbeitsstel-
Jung gebracht werden. Am Ende des Férderers befindet sich
eine Hickseltrommel, die das Riibenblait zerkleinert und
dadurch dessen spezifische Masse erhéht. Nach Angaben des
Herstellers kann man mit dem Forderer einen Wagen mit
Bordwinden bis zu 2,70 m Hohe fiillen.

Die Antriebseinheit besteht aus einem fest eingebauten Trak-
tor vom Typ Zetor 6711. Die geschlossene Fahrerkabine ist
mit einer Warmluftheizung ausgeriistet und schiitzt den Fah-
rer vor der Witterung. Die Maschine hat eine hydrostatische
Lenkung. Képfeinheiten und Ladeférderer werden hyvdrau-
fisch betitigt.
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Die wichtigsten technischen Daten

Arbeitsbreite 6500 mm  Arbeits-
geschwindigkeit 4 bis 5 km/h
Transportbreite 3500 mm
Héhe 4000 mm  Transport-
geschwindigkeit bis 20 km/h
Linge 7300 mm
Radstand 2450 mm  Motorleistung 65 PS
Masse 3800 kg Leistung 0.8 ha/h
Flachenleistung

je Kampagne 120 ha

Erste Einsatzergebnisse

Im .Jahr 1972 wurde der Képflader 6-OCS unter Betriebshe-
dingungen in der MTS Opava erprobt. Er war hier bei der
Zuekerriibenernte in einem typischen Riibenanbaugebiet
eingesetzt. Ziel war es, die mégliche Kampagneleistung zu
bestimmen und die Arbeit der einzelnen Funktionsteile der
Maschine unter verschiedenartigen Betriebsbedingungen zu
iiberpriifen.

Wiihrend der Ernte herrschten gute klimatische Bedingungen,
der Blattertrag lag zwischen 300 und 500 dt/ha. Der Képf-
lader war im Zeilraum vom 21. September bis zum 12. No-
vember 1972 an insgesamt 35 Arbeitstagen eingesetzt. Dabei
brachte er das Riibenblatt von 142 ha ein. Im dichtem Be-
stand arbeitete er mit einer Fahrgeschwindigkeit von
5.03 km/h, in lichterem Bestand mit 6,02 km/h. Seine
Flachenleistung betrug im Durchschnitt 0,625 ha/h.

Nach den Erfahrungen ist eine einwandfreie Einarbeitung
der Maschinenbesatzung wiinschenswert, um ein mit dem
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2. Zylinderkopf?

Die bestimmenden AbnutzungsmeBgroBen zur Beurteilung
der Wiederverwendung von Einzelteilen des Zylinderkopfes
sind: :

— Ventilschaftdurchmesser,

— Ventilfiihrungsdurchmesser,

— VentilriickstehmaBl und

— Ventiltellerhohe (zylindrischer Bund).

Bei der Bewertung der Einzelteilabnutzung (Schadauf-
nahme) von Wiederverwendungsteilen ist zu beachten, daB
zwischen den AbnutzungsmeBgroBen ein teil- bzw. funktions-
bedingter Zusammenhang besteht (2. B. Schaft/Teller.
Schaft/Fithrung, RiickstehmaB/Teller/Sitzring). Aus diesem
Grunde ist bei Paarung der Wiederverwendungsteile darauf
zu achten, daB infolge der vorliegenden Abnutzung nicht
das BetriebsgrenzmaBl iiberschritten wird, da dann durch die
progressive Abnutzungszunahme (insbesondere bei erhohtem
Spiel) mit vorzeitigem Ausfall (vor Erreichen der Grenznut-
zungsdauer) zu rechnen ist.

Die relative Klassenhaufigkeit der Abunutzungswerte, ibr
prozentualer Anteil in der Herstellungstoleranz Te bzw.
oberhalb des empirischen Aussonderungsgrenzwertes AGW
M/ /5/ /6/ wird am Beispiel des Motortyps 4 VD 14,5/12-1
SRW in den Bildern 15 bis 18 dargestellt. Die Angaben fir
die Motortypen 4 KVD 8 und D 103 sind Tafel 3 zu ent-
nehmen.

* Priif- und Versuchsbetrieb Charlottenthal der VVB Landtechunische

Instandsetzung
! Teil T im Heft 9, S, 407
2 Literaturverzeichnis am SchluB des Teils [, fir diesen ‘I'eil benutzt

wurden insbesondere die Quellen 3° 8/ /9 10/
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Bild |. Der sechsreihige selhstfahrende Képflader 6:0CS in der Trans-
portstellung. der Ladefdrderer ist renkrecht hochgeklappt

Rodclader abgestimmtes Arbeiten der Maschine im FlieB-
verfahren zu erreichen. AuBlerdem ist Wert darauf zu legen,
daB die eingearbeitete Besatzung der Transportmittel far
den Abtransport des Riibenblatts stindig eingesetzt wird.
Das ist besonders deshalb bedeutsam. weil das Blatt wah-
rend der Fahrt auf die Anhiinger geladen wird und der Fah-
rer den Kopflader bei seiner Arbeit nicht aufhalten und
auch den Ladeforderer nicht beschadigen darf.
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Instandsetzung der Zylinder-Kolbengruppe und des
Zylinderkopfes ausgewdhlter Fahrzeug-Viertakt-Dieselmotoren

Nach dem Verlaul der Abnutlzungscharakteristik (des
4 VD 145) fiir die SpielvergroBerung (Bild 19) miiBte der
Anteil der Abnutzungswerte von Schaft- und Fiihrungs-
durchmesser in der Einbautoleranz hoch und oberhalb der
Aussonderungsgrenze gering sein. Dies wird durch die
Haufigkeitsverteilungen (Bilder 15 und 16), deren Maximum
nahe der oberen Grenze der Einbautoleranz liegt, voll be-
statigt. Die gegeniiber dem Ventilschaft hohere Abnutzung
der Fiithrungsbuchse (Tafel 4) findet ihren Niederschlag in
der Verschiebung der prozentualen Anteile in der Einbau-
toleranz und oberhalb des Aussonderungsgrenzwertes zu-
ungunsten der Ventilfiihrung (s. a. Tafel 3). Der relativ hohe
Anteil in Te bietet die Maglichkeit der Wiederverwendung
von 15 bis 80 Prozent der Ventile und bis zu 58 Prozent
der Ventilfihrungen (unterschiedlich je nach Ventilart und
Motortyp). Auch der Ventilteller (als Bestandteil des Ventils)
schlieBt bei Festlegung cines entsprechenden Betriebsgrenz-
maBes dessen weiterc Nutzung nicht aus.

Aus der Verteilung der Abnutzungswerte des Ventilriicksteh-
malles (Bild 17) ergibt sich, analog zum Verlauf der Ab-
nutzungscharakteristik (Bild 20), daB gemessen an der Sum-
menhiiufigkeit jeder zweite bis dritte Zylinderkopf des 4 VD
14,5 wiederverwendungsfahig ist (Anteil in Te), wihrend
nur jeder siebente Zylinderkopf (in der Regel instand ge-
setzte) die empirische Aussonderungsgrenze erreicht (Tafel 3).
Aufgrund der StichprobengréBe von 200 kénnen diese Daten
als repriasentativ angesehen werden, so daB bei ncuen Mo-
toren erst nach einer weiteren Nutzungsdauerperiode
(doppelte Grenznutzungsdauer) mit dem Uberschreiten der
Aussonderungsgrenze zu rechnen ist. Der Istzustandsana-
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