und Korrosionsverschlei der Ketten aber auch der Ketten-
ridder entscheidend verringert.

Dic in eimgen Bedienungsanleitungen gegehenen Hinweise.
nach ctwa 50 Betriebsstunden die Rollenketien abzunchmen,
zu reinigen und zu 6len, sind gut gemeint. Sic entsprechen
jedoch nicht den Anforderungen. da keine noch so gute
Schmicrung 50 Betriehsstunden erhalten bleibt und in der
Praxis wohl kaum ecine Rollenkette zur Schmierung abge-
nommen wird,

Kine Konservierung einer laufend und gut gediten Rollen-
kette ist bei der Reparatur nach der Kampagne vorzunch-
men. Dazu wird emplohlen /47, die Rollenketten nach der
Abnahme von den Maschinen mit einemn Reinigungsmittel
weitestgehend von anhaftendem Schmutz zu befreien und
danach etwa 24 Stunden in ein Bad mit Petrolcum. Wasch-
benzin oder dhnlichen Mitteln zu legen. Durch Bewegung
der Kettenglieder lést sich der aufgeweichte Schmutz aus
den Schmierstellen, Die so gereinigten Rollenketten werden
in Schmierdl V75 nach TGIL 0822 oder in Kettenfett mit
70 °C Temperatur so lange gelegt, bis auch sie diese Tempe-
ratur angenommen haben. Bewegt man dann die Kettenglic-
der, so dringt das Konscrvierungsmittel in alle Hohlrdume.
die durch den vorhergehenden WaschprozeB von Schmier-
mitteln restlos befreit wurden.

Entsprechend den tatsdchlichen Betriebsverhdltnissen wird
in der TGL 11796 darauf hingewiesen, daBl die Konsecrvie-
rung jedoch nur eine Erstschmierung darstellt und nach
8 bis 14 Stunden Betriebszeit verbraucht ist. Das heit, nach
durchschnittlich ciner Schicht mull die Betricbsschmierung
wieder einsctzen, sonst setzt trotz aller Bemiihungen bereits
nach kurzer Einsatzzeit dic zerstérende Wirkung der Trok-
kenrcibung ein.

Ing. H. Gallas®

Zusammenfassung

Aufgrund des derzeitig hohen RollenkettenverschleiBes wird
auf die Notwendigkeit und Vorteile der Rollenkettenschmie-
rung auch unter den Einsatzbedingungen der Landmaschi-
nen hingewiesen.

Zur Durchsetzung der Intervall- oder Dauerschmierung wer-
den einige Schmiermethoden erliutert, wohei das Schmicren
der Rollenkette durch Bestreichen mit ecincin dlgetrankten
Pinsel bei abgesteliter Maschine als Mindestforderung durch-
zufiihren ist. Als Schmiermittel kénnen regenerierte Mo-
toren- und CGetriebesle verwendet werden. Bei der nochma-
ligen Erlauterung der im wesentlichen bekannten Konser-
vierungsmaBBnahme bei Rollenketten wird ausdriicklich dar-
auf hingewiesen. dall diese nur eine Erstschmierung dar-
stellt und bereits nach 8 bis 14 Betriebsstunden  ihre
Schmierwirkung verliert.

Dic TGL 11796 schreibt dic Schinierung mindestens bei
groferen Kettengeschwindigkeiten zwingend vor.
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VerschleiB des Kolben- und Laufbuchsensystems durch

Staubeinwirkung bei Dieselmotoren in der Landwirtschaft

Alte Hasen der Landtechnik hért man sagen. daB das Fil.
tern der Ansaugluft bei Traktoren das A uud O fiir das Er-
reichen einer hohen lLaufleistung ist, und daB bei unge-
niigender oder schlechter Luftfilterung oftmals lLaufbuch-
sen und Kolbenringe nach wenigen Betriebsstunden auf dem
Feld véllig verschlissen waren. Man erinnert sich dabei mit
ausdrucksvoller Miene an die Zeit des Kettentraktors KS 30.
Wie sieht es jedoch in dieser Beziechung in jiingster Zeit aus?
[m Jahre 1971 hiuften sich plotzlich Schadensfiille mit ho-
bem und véllig abnormalem Verschleil am Zylinderlauf-
buchsen-Kolben-Kolbenring-System  von  D4K-B-Motoren.
Man gab sofort die Schuld dem Material der in unserer Re-
publik gefertigten Laufbuchsen und Kolbenringe.

Was war jedoch an dieser Vermutung haltbar?

Bis zu diesem Zeitpunkt wurden iiher ein Jahr lang in
einige tausend DAK-B und [karus-Motoren die gleichen
Laufbuchsen aus CP Werkstoff ohne Beanstandungen cinge-
baut.

Bevor die Inland-Fertigung dieser Laufhuchsen beschlossen
wurde, erfolgte im Priif- und Versuchsbetrieb der VVB LTI
in Charlottenthal eine Uberpriifung des Verschleifiverhal-
tens der Laufbuchsen aus CP-Werkstoff (GGLZ —22). Als
Verschlei8 ergaben sich 10 bis 12um je 10001 DK gegen-
iiber 16 bis 18 um bei dem hirteren Originalwerkstoff (420
bis 470 kp/mm? HV 30).

Im ZT 300, fir den der gleiche CP-Zylinderwerkstoff ver-
wendet wird, betrigt dic ermittelte durchschnittliche Ver-
schleiBgeschwindigkeit bis 300001 DK 14 um je 10001
DK-Verbrauch. Durchgefithrte metallographische Untersu-

* Leiter des Technischen Dienstes im LIW literbog
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chungen des Materials an Laufbuchsen. die nach 1500 bis
25001 DK-Verbrauch eine Durchmesservergrolerung von
300 bis 450 um und somit ein Vielfaches des Normalver-
schleiles aufwiesen, zeigten volle UThereinstimmung mit der
TGL.

Zwischenzeitlich traten Fille aul, wo original ungarische
Laufbuchsen nach rund 50001 DK-Verbrauch ebenfalls cine
durchschnittliche VergréBerung von 180 bis 200 pm  aul-
wiesen.

Die Statistik lieB erkennen, dall Schadensfille gleicher At
bei den einigen tausend gefertigten und mit den gleichen
Laufbuchsen bestiickten [karus-Motoren fiir den Kraftver-
kehrssektor nicht auftraten, bis aufl eine Ausnahme. bei der
eine  Ansaugschlauchverbindung  beim  fkarus-tHeck-Motor
einen 5 cm langen RiB3 aufwies. In diesem angefiihrien Fall
ergab sich hei den Laufbuchsen chenfalls eine Durchmesser-
vergroBerung nach rund 5000 km Fahrt (ctwa 15001 DK)
von 300 bis 350 um, Kolben, Kolbenringe sowie Ventile und
Ventilfibrungen zcigten die gleichen Verschleifimarken wie
bei den Schadensfallen in der landtechnik.

Es gab nun keinen Zweifel mehr, dall als Schadensursache
ausschheBlich  unwirksame  Filtersvsteme,  Undichtheiten
am Ansaugrohr, am Ansaugkriimmer oder an den Schlauch-
verbindungen in Frage kommen. Uherprifungen an Ort und
Stelle licBen dann die verschiedensten Unzulinglichkeiten an
den Filtersystemen crkennen. Es wurde offensichtlich, daB
viele Luftfilter und Schlauchverbindungen infolge mchrjih-
riger Benutzung den Anforderungen nicht inchr gerecht
wurden. AuBerdem besitzt dic Mehrzahl der Fahrzeuge kei-
nen Zyklon.

Der DAK-B-Motor mit 8275 em? saugt rund 447 m? Luft'h
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an. Bet cinem Staubanteil der Laft von L2 g/m* ergibt das
ohne Zyklon einen Staubanfall von 336 g/h im Filter. lin-
ter der Vorausselzang, da8 11 UL 1 kg Staub bindet, miiBie
bei einer Fiillung von 151 Ul im Filter, dieser bereits nach
3h gereinigt werden. Bei Verwendung cines Zyklons mit
80 Prozent Wirkungsgrad wire der Staubanfall nur 107 g'h
und bei gleichen Bedingungen brauchte man den Filter erst
nach ctwa 14 Betrichsstunden zu reinigen, Noch extremer
wird dic Sache. wenn der Staubanteit der Loft 3 g m? be-
triigt oder sogar iibersteigt.

Aber auch bei gering sichtharer Staubentwicklung hefinden
sich in der Ansaugluft. abhdngig vom Linsatzort des Mo-
tors und den Klimaverhiiltnissen Stoffe. die cine groflere
Hirte als der Werkstoff aufweisen und in Konzentrationen
zwischen 107% und 1 gem? Luft auftreten kdnnen. Diese ver-
ursachen, in den Motor gelangl, ahrasiven Verschleil. Bei
Motoren. deren Laafbuchsen 110 bis 112 mm Durchmesser
haben, wird die als Nutzungsdauergrenze betrachtete Durch-
messer-Vergroflerung um 400 pm durch 80 bis 100 ¢ Quarz-
staub je Zylinder verursacht.

<s wurde festgestellt, dall der in den Motor gelangte Staub
vom VerschleiBpaar Laufbuchsen-Kolbenring ein Verschlei-
volumen entfernt. das  1/350  seines cigenen  Volumens
ausmacht. Aus diesen Feststellungen erklirt sich die Tat-
sache, daBl Laufbuchsen aus gleichem Werkstoff hei Schiffs-
motoren annithernd 10 000 Betriebstunden, bei Kfz-Motoren
etwa 4000 Betricbstunden und beilraktoren etwa 2000 Stun-

den als Nutzungsdauver aufwiesen.
4

Damit wird deutlich, daBl im Bereich der Landtechnik groie
Reserven in bezug auf Laofleistung der Traktorenmotoren
nur allein in der Verbesserung der Luftfilterung hegen. Von
seiten unseres LIW  wurde nunmchr sofort der Vorschlag
unterhreitet, alfe D4K-B-Motoren auf das bedeutend bessere
Luftfiltersystem des 271 300 umzuriisten. In  Aussprachen
sowie durch Kundendienst-Informationen wurde dies den
LPG und VEG empfohlen. Ein grofler Teil der Traktoren
wurde umgeriistet. Einige hat man sogar mit 2-ZT-300-Fil-
tern bestiickt, das sind also je 3 Zylinder ein Filter. Durch
das feuchtere Klima im Jahre 1972 traten keine Fille mit

| Buchbesprechungen

vollig abnormalem Verschleis durch Staubeimmwirkung mehr
auf.

In diesem Jahr jedoch waren nun wieder einige Sehiiden zn
verzeichnen, Besonders bei noch nieht umgeriisteten Trak-
toren. aber auch durch undichte Ansaugrohre.

Seit. Anfang August sind einige Schadensfille mit abnorma-
tem Verschleifl der Kolheneinge und  besonders stark der
Ulabstreifringe bei 6-VD-Motoren des 19280 hekannt gewor-
den. Die Schadensursachen waren nicht parallel anliegende
Flansche des Ansaugkriimmers. Als Resullat waren die Ul-
abstreifringe  der bhetreffenden Zyhinder  vollig  glatt - ge-
schliffen. Weiterhin ist die Drahtspirale im Schlauch des An-
saugrohrs. wenn sie bei der Montage zwischen Sehlauch und
Ansaugrohr gelangl. Schadensursache. weil dureh das nicht
volle Anlicgen des Schlauches staubhaltige Luft angesaugt
wird. In diesem Fall zeigen alle Zylindey abnormalen Ver.
schlei. Nach jeder Montage des Filtersvsiems ist ex dureh
Zuhalten des Ansaugrohres nach Abnehmen des Zyklons bet
laufendem Motor auf viéllige Dichtheit zu priifen. Der Mo-
tor darfl bei jeder Drehzahl kemen Takt mehr ziinden. Das
Filtersystem ist abzuhorchen und eventuelle Hndichtheiten
sind sorgsam zu behehen,

Es mul3 erreicht. werden, dal in allen Betricben der Land-
wirlschaft unserer Republik groflites Augenmerk aufl best.
mégliche Filterung der Ansaughift aller Verbrennungsmo-
toren gelegt wird.

Fhierdurch kénnen groBe Mengen Material und  Arbeitszent
cingesparl und nicht kalkulierte Ausfallzeiten der Prakio-
ren vermicden werden. Zur Zeit erreichte Spitzenlauflei-
stungen kdnnen zur durchschnittlichen Grenznutzungsdauner
wnserer Traktoren werden. Fs gilte die Eefahraungen der al-
ten Praktiker unserer Landiechnik sowie die jingsten Erfah-
rungen voll zu nutzen. um mit dem verfigbaren guten Kol
ben- und Laufbuchsenmaterial hachste Leistungen zu er-
reichen.
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Bodenbearbeitungsgerdte und -maschinen

Von Prof. Dr.-Ing. Henrvk Bernacki. Reihe Landmaschinen-
technik — Theorie und Konstruktion der Landmaschinen.
Berlin: VEB Verlag Technik 1973, Formt 16.7 em X 24,0 cm.
145 Seiten, 156 Bilder, 10 Tafeln, 105 Quellenangaben.
Halbleinen, 11— M

«Bodenhearbeitungsgerdte und  -maschinen® ist der zweile
erschienene Titel der sichenhdndigen VI-Reihe Landma-
schinentechnik.  Wic schon der vorangegangene Band
LDiinge-. Sia- und Pflanzmaschinen™. so ist auch diese Uber-
setzung aus dem Polnischen durch den Minister fiir Hoch-
und Fachschulwesen als Lehrbuch fiir die Aushildung an
Universitiiten und  Hochschulen der DDR anerkannt wor-
den.

Von der Thematik her gesehen” weicht der Titel voin hisher
Gewohnten ab, xo daB in den vier Hauptabschnitten

— Gerite fir Bodenbestellung

— Raotierende Bodenbearbeitungsmaschinen

— Riittel- und Vihrationsmaschinen

— Geriite zur Zwischenreihenbearbeitung

behandelt werden. Insbesondere die Plliige. die man unter
diesem Titel erwartet, sind hier nicht enthalten; wir finden
sic. aber in dem Band LGrundlagen der Bodenbearheitung
wne Plhuaghau.
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Der Hernusgeber war schr bemiiht, cine miglichst vollstiin-
dige und vor allen Dingen den neuesten Stand von Wissen-
schaft und Technik erfassende Abhandlung iiher die Gerate
und Maschinen zur Nachbearheitung der Plluglurche, zur
Saat- und Pflanzhetthereitung und fir die Zwischenreihen-
bearbeitung zu geben. wax ihm durch die systematisierende
Verfabrensweise und die umfangreichen Quellenangaben aus
dem nenesten Schrifttum auch in allen Abschnitten gehin-
gen ist. Ausgehend von ciner kurzgefaBien Aunfgabenstellhing
werden die moglichen Wirkungsprinzipien zu ihrer Realisic-
rung herausgearbeitet und  bekannte  Konstruktionslésun-
gen  systematisiert. Der Schwerpunkt  der Betrachtungen
wurde aufl die Funktionstheorie, den Entwurfl und die Ge-
staltung der Wirkelemente und Funktionskreise gelegt. Aus-
fihrliche Angaben iiber den Aufbau und die Wirkungsweise
der Schleppen. Eggen. Grubber. Walzen, Friasen, Hacken,
Haufler und ciniger Kombinationen sowie eine Zusammen-
stellung der wichtigsten Entwurfs- und Betriebsdaten runden
den Inhalt dieses Fachbuchs ab.

In diescr Form wird es nicht nur ein wertvolles Arbeits-
mittel in der studentixchen Ausbildung sondern dariiber hin-.
aus auch ein geschitzter Wissensspeicher fiir Konstrukteure.
Versuchs- und  Betrichsingenieure landiechnischer Diszipli-
nen sein.
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