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und Einsatzgrenzen für die industriemäßige Produktion I 

Die hUllz('pLi"" ,h·,. Trall'I",rl.falll·z""I-('· wi,·,1 I,..,linllnl 
durd. oit· Tnu'tiporlllufgal>clI . N'H:h Mei\ll~chJlliul 11/ kann 
man drei versehi .. o"n" Arien 0'" TrllnspOI'ls IIntel'­
selt .. ideJl : 

T ll\1t·rl)('.tl·id,lidlt>1I Tl'allspol'l 

Werkverkehr 

Uff,,"1Ii,·I"·1I '1'1'111"1'01'1 

\Viilt""11I1 di .. L,,"<1wi 1'1.'1'1", fl. "" die [,,,111'70 ... 1\1-(" rln, öffenl­
lich"" Trallsportsk"i"" A"f''''d e ''u''lo("n sl .. lll, sind all' ,I".· 
Sielt\. u!'s illl,,,rlw\.l'i .. hlil'l,,,,, TI'n"sl'0rts uno d,,, \Verk­
vcrktd,l's ill rI,··1' Landwirlsl'haft. hei d"" Falll'z"ul-("" .. i 11 ig" . 
B,'Solld .. rl"·i,,;,, ZII l>"riick,il'hlig'Ju. Zum i"" .. rhdri"hli,·h,·" 
Trans""rl ziihl"" ill pr""r Lilli .. di .. SlIlIlnwl- IIl1d Y""l"il­
ll''' "SI''' 1'11', di,· Hilf d"llI 1'..1,1 IlI'l,(i"""1I "der "nd,," IIl1d fllsl 
aussl'hlidlli,·.I, "" "Io'ol""h11 i,, ·I,I' 7",il'p:OIIII"1I !l(·lnIlHI'·1I 
si"t1. Mi\. der weil"""" Sp"7.i"lisi,·ru"g ,I,·,· I"I/Ilwirl"'h"fl­
lid",,, Prod\lklio" Io( .. hör,,,, di .. Tra"sJl"r'" zwisdlPJI t1 .. " "i,,­
zdne" Prndukli""sslu(n/l d"r I ,,,"dwirlsd.afl, JIIl'isl v,,,. 
Lag('r" Z\lI' Y",·arh".illlng "0 .. 1' ZII'" YcrhJ'alll'h. in in,,,,,'r 
slärkcr"m Mall .. zum Werkvl'l'k,·ltr. I>i",,, Tran'p"rl .. /('c­

winne" zUII"hmnnd "" I\o,,\.i,,"iliil, d. h. si .. si"d ga"z­
jällJ'ig auszufiihn·ll. Der W"rkv""k"hr (uish!'r al, H"zlIgs­
uno Absalzll'Hnsporl" hezei..JIJ"'I) ed"lgl hanplsül'hlil'l. 
zwi,,,hell 01'1' Landwirls .. hllft "illl'.r",ils 11110 der Nahl'UlIg's­
gülerwirlsehaft anu .. rcrseils, IIb"r IIIISsddidjli .. h auf f"sle" 
Fahrh"h"l'n. Di!'. wichligslell IlIlIdwil'ls,·.haftli ... h(·" Tralls­
porlfllhrz"nge sind in Tafel 1 7.usamJlI(,ng'''l,,1I1. 

1. Slrllß"nlahrzeuge 

I". iiff""lIil'.hl'/I Transporl ",inl die Fordel'l,ng "''','' ""'1'111 
LKW I/lil 10 his 12 l NUlzlasl Ulld eineJII Allh ii"g,~r Tasl 
gleid,,·r Nlllzla,1 imme r dringl'"der. Dlls kiln"en j",lod. 
nllr F"h"zeug" mil AdlSlaslen iib,,1' 6 l sein . Nach Heilmanll 
1'11 e 'W'hen sich fiir Ao:hslaslt·.n iiher (; l I\I'h .. hli,·h .. Allf­
",,'ndung"" fiir den Ausuau uer niee!oJ'klassig',·.n FllhJ'uah­
.wn, di" 111 d .. r Landwirlschaft üuerwiegend vII"h,,,,,I,,,, 
sind . I" d,·1' lIoSSR Z. B. isl das g"samll' 1'''/'I'itllrium zn 
90 P"ozl'.nl dur .. h SlwUen erschlossen, dill nlll' fi I Achs­
lastell zul"sst,,,. Das neul'· U(W-We.·k an der Kama ",i/'(1 
"b '1974 LI(W mil maxiJJlal (i l Ach,llIsl l'roduzi,·.r .. n, di,· 
.. i,w NulzmilsSl' VOll R l IIl1d mil eil"'1\1 A"hiingcr VOll 8 I 
maximal 1Ii \. Nulzlasl hringell. Es ist ,"',hall. "i"hlig, un­
ser" LHlldwil'lst·hafl fiir d"" W"rkvl'rk"hr au" h ",eilerhi" 
mit LKW IIUS Ludwigsfelde, di .. cb""h,lI, uci "lWH () l AdlS­
Illst bleiben. oder mi\. Imporlen IIUS Oe!' Sowjdunilln "us­
zuriis\.I'n . 

• ElIlspredll'lIo d"r b"griin,lelt·" ,,"IIr.l"rllllg' tI,·, X I. Ilallerll­
kongresses ,1,,1' DOH., auch bei Ocr M,,,,h"lIisiNung imm,'" 
slärker vom Produkl und der zugehörigon TI',~hnologi .. alls­
zugeh .. n. werden Spezialfllhrzeuge in slärkl'n'm Umfallg 
:mm Einsatz gelangen. Treffende Heis"i,·I" dafiir sillu die 
LKW-Sattelauflicger für oen 1'ranspllrt v"n Mi""h. Mis"h­
futLel' unO Lebendvieh. Diese Fllhrzcu~,· g!' nü~l'n delI 1'01'­

derun~ell nal'h ellll'm verluslfr"i,·n. r<lliol1"lIell Transport 
[Im bl'sll'lI. 

2 .. Fahrz .. uge fiir d .. 11 illlll'rbt'lri,·.blieh'·1I Trll"spcorl in ,jer 
Land wi rlschaft 

Die größlen Anforderungl'lI all die Trallsportfah .. zeuge in 
d er Landwirlsl'haft "'!'rdl'lI VOll ~o"'llC'lI Pr()zP'sst'n !!esl"llt , 

Im;litul rür Mech;:misi~ru!)g- )Jol:-ooam· H .. rnim flt'I ' .'\<11 . 41"1' DUR. 
ZWf" i~sl("lIc Mpi!l('n - r ,c.lIldwirhd,artlicll~ · r Tl'illl :-: PIWI .I .I-i"'r : PI'~ Jr 

Ur. h,.hil. K. ~fiihl'd ) 

I Ud.'fal allf tlf"r \· or"'a~s\" ,,.all ~ I.:-.lIun~ dt, :, JII , tilllh riir :\I.·(·halli.,j(,­
.. unU" Pol sl!om-Btu,,.im ill ;!ror i'A\·(·j:.c~ll-'lll· ,\lc·il.I.'1I 11m :!~. und 
2!J. NH'\". f~17:! 

IlI'i d,·"I''' di .... '1'1':""1'0'·1,' a"f dl'm 1' .. 1.1 1 .... /oIi,,",·1 0011'" ""f 
df'JIl 1' .. 1.1 .. lIdelI. Es "'('rd!'n ueshall. sp(·zi,·1I1' F"hrzPII~'· 

für d", SlIllInll'l" VOll El'nlegiilf'.1'1I 1111.1 7.11'" \· ..... I..,il"'" \'011 

vorwi,'!<"·.,,o organiseh .. p' Diingl'r H,1f ,1" .111 Felo lu' nilli!l!. 
N"h('11 O' ~ I' Fordl'l'I11'/I; na,,}, griiUl",r Eillsalzsil'h,·,·h,·i\. allf ' 
delll Feld diirfen fiil' oi... Trallspol·ll'. auf ilrr'~ lItlil'll('lI 

SlruLl!'1I k .. i"I'rll'i Miill!:1'1 in der V""·kl'. hr~~i,,hl'rh l' il ZlI!:<'­
lass(,.11 w,-... <I("I1 . 

Fiir Sltmllll'ltrall'l'0rl,· kOlli 111(' 11 Kipp-LKW m;1 K;I'I'-"\II­
hü"!:,,rll di .. s"" 1'01'111'''''"10('''' 11111 1)(',It' 1I "H,·h . IJkolllllllisl'h­
sLl, V .. rianle iSl dahei 11.,,· LKW \V 50 LA ''/. 111;1 <1"111 An­
häng"r HW 80.'11. I)ie~"r LKW mil Allhiingl'r ",i/'ll il~l'J'­
wiegend IlI'im Samlll!'l" Voll (;"ll'l'id .. VOJll ivliihul'e~I·. h<,l'. 

von Weik/('lIl IIh Häeksll'J'. VOll i',,,,·kl'l'rii\"'nl.lall /Oh 
Köpfl"o'H' .. i 1Ig'l's .. lzl. 

(In\.!'1' I'r~"I"\' I'I ' 11'1I Fahl'hllhnlJl'dingllllgen isl <leI' I<;iIlSRlz 
mil Anhün/l;'·.J'1I lIi .. hl möglich. Weg"n d"I' eingeschränkl<'11 
Manövl'i"rfähigk .. it. lind ander,,1' ErS(,hwel'ni~sc c1,'s A,,­
hällg'el'uetl'iebs ",ire! ,leI' LKW W SO sehr oft gallzjähl'ig 

Tarp! I. KC'1111da1l ' 1I VOll ill ch"r f)J)[\ I'ing('s~lzl(,1I l"udwjrlschu.rtlidwJI 
Tr"n~purt fH hl'Z('ugem 

Typt'l1lJl'zdrhllUIlIl vorwiC'~C ' fldl' 
Transport ~li I c'r 

8) StrHß"'HrQhrz"II~(' ( v orwlt-g(~lld rHf tll'lI \\'t>rk\'I-rkdlr ril~l' Lnllllwil'l' 
scharl) . 
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"I, Snlllllldfnhl"zPIII/ Ilph,," ciplll Hiirksln E 280 nur solo 
~i"Il'''''lzl. 1111 11111' .... '''1' "illpI" Io(üll~t.ig('rell Hplndllng nehell 
ci 1'1' Inhrellden El'IItem<lsehinp, pillp, ökonomisc!tpn Eill­
~"Izes lind unlpr Beudltllng "in('r ~lItell Einsatzsicherheil 
,,"f ""111 F.-Irl. solllt'n Tl'lInsportfHhrzpu~(' fiil" di,- Lnn,l­
" ·;I"I"·h,,fl kiillfti!( m;t pinh"itlirh"lI. jlroßvollll1lilZell Auf­
haulplI hzw. Ladeflächen ausgerüstpt werdpn: 

In groß"m Umfllng w".'dpn llell"nwäl'tilZ lIoch Standard­
I ", .. ktnl'(".1\ mit zwpiarh~llI:p.n Anlüill~ern als SHmmelfnhr­
'l."IIIl" ,·;n!( .. splzt. ohwohl di,-,,· dip lo("I"in~s"-. Eillsntzs;cllI'r­
h .. il hpsitzpJI. Ähnli"h wie b"im Vpl'lpilen von fliissigem 
organischen Dünger, wofür unsere Landwirtschaft schon 
Ipistungsfiihige sattellastige Traktorenanhänger (HTS 100.27) 
zur V"rfiigung stehen, miissen HU<,h für das Sammeln von 
El'I\te.giit" .... unci andere Tran~portaufgahl'n lIuf d"m Feld 
sattellastige Traktorenanhänger mit piner Nutzmasse von 
8 bis 10 t bereitgestellt werden. Die Serienproduktion des 
HTS 90.04 (T 088) wird vorllllssichtlich im kommpnden 
.I"hl" h"jlinJlplI. 

S"It,·Uasti!(,· 'l'raktoJ'p.nanhiingl'r hab ... n hl'; ";'1<'111 jliinstijlp.n 
Verhältnis zwischen Sattellast und Anhiwgpr-Gesamtmasse 
eine höhere Einsatzsicherheit, die in der zusätzlichen Be­
lastung der Hinterac.hse des Traktors be!{l'ündet ist 13/. 

3. Die erforderliche Motorleistung für landwirtsc.hahliche 
Transportmittel 

Im öffentlichen Straßenverkehr wird künftig eine spezi­
fische Motorleistung von 8 PS je t Gesamtmasse gefordert. 
Moderne selbstfahrende Erntemaschinen besitzen eine Lei­
stungsverzweigung für den Fahrantrieb, die einer spezifi­
schen Motorleistung von 7,2 bis 9 PS je tEigenmasse 
entsprechen. Aus den wiebtigsten Einflußfaktoren, wie 
Rollwiderstand, Steigungswinkel, (;esamtlllasse, Fahrge­
schwindigkeit und Getriebewirkungsgrad, läßt sich nach 
einem Nomogramm von Szesny 141 die für landwirtschaft­
liche T~ansportfahrzeuge erforderliche Motorleistung vor­
ausbestimmen (Bild 1). Okonomische Gründe setzen hier 
jedoch Grenzen. Es ist bekannt, daß der giinstigste sppzi­
fische Kraftstoffverbrauch bei Di eselmotoren nur im Be­
reich der höchsten Motorleistung erreicht wird. Aus dem 
Kennlinienfeld des Motors vom Traktor ZT 300 (Bild 2) 
ist zu erkennen, daß der günstigste KrahstoHverbrauch 
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von 170 g/PSh lIur hei HÖ"hstkistungell P!Teieht wird. Bei 
nur 113 der Höchstleistung steigt der spezifische Kralt­
stoHverbrauc.h auf iibel' 200 g/PSh an. Daraus ist zu 
schlußfolgern, dHß überciimensioniprtl' l"lotol""n ~inen hö­
heren absoluten Kmltstnffverbrauch im Transportverlahren 
aufweisen, als Motor~n geringerer Leistung. Aus diesen 
Gründen entspricht dic Forderung nadl einer spezifi­
schen Motorleistung von 8 PS je (;esamtmasse voll und 
ganz aueh den Bedingungen cies landwirtschaftlichen 
Transports. 

4. Zur Getriehegestaltung landwirtschaftlieher Transport-
fahrzeuge 

In engem ZusanuTlenhallg mit der Motorcharakteristik 
steht die Auslegung des Schaltgetriebes. Von verschiedenen 
Seiten wurde auch für IHndwirtschaftliche Transportfahr­
zeuge ein stufenloser Fahrantrieb gefordert, wie man ihn 
bei selbstfabrenden Erntemaschinen zunehmend anwendet. 
Hier ist jedoch auf einen grundsätzlichen Unterschied hin­
zuweisen . Erntemaschinen fahren aufgrund ihrer anzu­
treibenden Arbeitsorgane am wirkungsvollsten mit einer 
konstanten Motordrehzahl. Um die Bestandsschwankungen 
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Bild 3, Niedf"rrlruckr~jff"11 für TntnSportrllhl-,,e,Ij,(I ' : ,'on ,'P.ChI~ lI;:\cl1 
links : 12,5-20, 16-20, 1140-600 

auszugleichen, iindert. IIIHII dic Fortsdll'itl!(eschwi'Hligk!'it 
bei konstantc,,' Motordrehzuhl. wa~ nllr iiber stufenlose 
Fahrautriebe erreichbar ist. 'l'ransportfa hrzeu!!C' hingegen 
können sich am zweckmäßigstcn durch Änclerllng ihrer 
Motordrehzahl all die untersdlicdliche Fortsdll'iltsge~chwill­
digkeit der Erntemaschinf' allpass!',l. 'Ncnn sich also land­
wirtschaftliche Transportfahrzf'uge mit Motoren ausrüsten 
lassen, die eineIl breiten Drehmomentenverlauf besitzen, 
k.mn auf stufenlose <:etriebc verzic'htet werden. Zweek­
mäßig kön1lte lediglich ein!' unte r Last schaltbure Cetriebe­
vorstufe seilI. ABe bisher eingesetzten Trllnsportmilll'1 i1l der 
Landwirtschaft ließen sich an die tatsächliche Fahrge­
schwindigkeit der selbstfahrendeIl Erntemaschinell dun:!. 
Änderung der Nlotordrehzahl anpasscn, wenn mall die 
richtige Getriebestufe gewählt halle. 

5. Zur zwec'kmäßige1l Bereifung landwirtsc,hahlicher 1'ra .. s-
portmiltel 

Die vom Straßell]"<I' gl'fonh,,·te Achslastbegre>nzullg VOll fi t 
ist auch b!'i de r Fahrt auf Nutzflächen eine günstige 
Grenze. Mit dem Reif!'11 1 G-20 sind 3000 kg Hadlast im 
Mittel abzu~tützen. Bessere> Roll- und Treibeigenschaft clI 
wurden auf weichen Fahrbahnen empirisch bei Hudlasten 

von 2400 bis 2500 kl{ fes4\'pstpl\t. llrsHc'hp clRfiir ist rtpr 
durch vermindertes Einsinken der fahrzeuge geringere 
Rollwiderstand. Bekannte Reifendruckregelanlagen wer­
den bei dem genannten Reifen 16-20 nur bei Radlasten 
unter 2500 kg wirksam (Bild 3) . Moderne Niederdrllck­
reifen, auch Terra- oder Boge~rcifen genannt, zeichnen 
sich durch eine wesentlich größere Auflagefläche aus. Der 
im Bild gezeigte sowjetische Heifen 1140 X 600 stammt 
aus einer ganzen Familie solcher Reifen für Radlasten von 
2000 bis 5000 kg und Reifenbreiten von 580 bis 750 mrn. 
Für landwirtschahliehe Transportfahrzeuge ist das Ver­
hältnis Radlast zu Radau{standsfläche nicht nur für die 
Beeinflussung der Bodenfruchtbarkeit, sondern vor allem 
für das Fahrverhalten, für die Einsatzsicherheit wichtig. 

6. Zusammenfassnng 

Für eine industriemäßige Prortuktion in der Landwirtscllllh 
~tehen moderne l!'istungsfähige Fahrzeuge zur Verfügung 
bzw. werden in Zukunft durch unsere IndUl'trie oder aus 
Importen bereitgestellt. 

Wichtige ParameLer cl!',' Fahrzeuge sind 

- spezifische Motorlpistung VOll 8 PS!t 
- Achslast von fi t 

Allsreichf'nde Ladeflächen müssen die Voraussetzungen für 
ein bis über 3 m3/t zu erweiterndes Ladevolumen sein. 

Die> A tlsrüstung mit großvolumigen Niederdruckreifen 

sc·hollt clie Bodenstruktur, 
- senkt den Rollwiderstand, 
- erhöht die Einsatzsicherhpit 

und bringt damit verbesserte ükollornisch-technische Pa­
rameter. 
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Transport von Zuckerrüben beim Kcmplexeinsatz moderner Erntetechnik Dr. agr. H. Schmldo 

1n cler Di".,ktiVl' cI!'s Z[{ clel' SEn zllm FiillfjahrplHII IfJ7l 
bis 1975 ist die schrittweise Einführung der neueIl I{iib"n­
technologie vorgesehen 11/. 

Die gemeinsam durch die Landmas<,hineninclustri., cl!'1' 
UdSSR, der VR Bulgarien und der DDR entwickelten 
sechsreihigen selbst[ahrenden Erntemaschinen sind ein 
entscheidender Bestandteil des neuen Maschinensystems. 

Hohe Beladeleistungen und Komplexeillsatz setzt' n au c:h 
für den Transport neue Maßstäbe. 

Erntemuschinen und Ernteverfuhren sind ,n mehrerpn 
Arbeiten beschrieben worden 121 13/ . 

Im Folgenden werden spezielle Fragen des Zuckerrüben­
transports in Verbindung mit der Ileuen El'Otetechnik be­
handelt - und dabei Ergebnisse · und Erfahrungen unserer 
mehrjährigen Arbeiten mitgeteilt . 

Institut für MeclL"1.nisi~nmg PoL..;.dum-Bnrnim 
Zweigstelle Meißen - Lil ndwirL.;;cltaftlil.'llf"r Tran~port (LcitR-r: ProL 
Or. habil. K. Milhe .. l) 
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I.. Ein- ",I,'r Illf'hrstufigl'.r TrHllspnrl der Zudcl'rriihl'n? 

Eingangsgl'i>ß.. [iil' di!' B,','c!'hllllng .I!'" lIotwf'lIdig!'n 
TrllnsporteinheitPIl (TE) ist clie nus ErtrHg llncl Fahr~e­

schwindigkeit der ErntemHschine rf'sultiel'ende ß"lad"lC'i­
stung. 

Bezüglich der Berechnung als Huch clel' ;\"f"'enclungem 
und 'Kosten bei Zuckerrüben- und Zuckerriihenblatttrans­
port ist auf die Veröffentlichung von Bergmlllln, Szesny 
und Waehsmann (41 zu verweisen. 

Bei mittleren Beladeleistungen um 40 t/h 1'02 wurden 
zum Beispi!'1 bei 3 km Entfernung zum Silo für einen 
Köpfluder 

3 TE ZT 300 + 2 HW 80.11 (mit SHA 8) 

und bei 12 km En tfernung zur Zuckerfabl'ik für elllen 
Rodelnder 

5 TE LKW W 50 LAj7 + HW 80.11 

benötigt. 
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