Verkehrsbeanspruchung landwirtschaftlicher Fahrbahnen

beim Einsatz moderner Agrartechnik
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Die Entwicklung der Pflanzenproduktion sozialistischer Land-
wirtschaftsbetriebe wird in der DDR immer stirker durch
Kooperation und industriemillige Produktion gekennzeich-
net /1/. Die Besonderheiten der Pflanzenproduktion, die Pro-
duktionsmittel an den Ort der Produktion zu transportieren,
erfordern diesem ProzeB angepaBte Verkehrsverbindungen.
Nicht vertretbar ist der Standpunkt, die landwirtschaftli-
chen Fahrbahnen — als letzte Veriistelung des gleislosen
Verkehrsnetzes der Volkswirtschaft anzusehen — seien nach
Gesichtspunkten auszubauen, die als Grundlage den Ver-
kehr mit den zur Zeit eingesetzten Transportmitteln haben.
Stiirkereund schnellfahrende Traktoren sowie Lastkraftwagen
bestimmen das zukiinftige Produktionsprofil /2/. Dieser er-
hohten Verkehrsbeanspruchung muB die Fahrbahn in der Li-
nienfithrung (Grund- und AufriB}), im Querschnitt und in der
Befestigung angepaBt werden. Fiir einen ziigigen Transport-
ablauf ist deshalb die Planung und der Ausbau der Wirt-
schaftswege von entscheidender Bedeutung. Alle daran be-

teiligten Institutionen haben die Aufgabe, die Investitionen
und Kapazititen rationell einzuseizen. Das bedeutet, dal
der Grad des Ausbaus in erster Linic nach der Beanspru-
chung und dem =zeitlichen Ablauf des landwirtschaftlichen
Verkehrs zu staffeln ist. Es darf nicht der Fall eintreten.
daBl durch iiberdimensionierten Ausbau unnétige Investi-
tionen und Kapazititen gebunden werden. Andererseits be-

ansprucht ein unterdimensionierter Ausbau — die Fahrhah-
nen sind der Verkehrsbelastung nicht gewachsen und werden
zerstirt — neue Investitionen und Kapazitdten. Ohne Kennt-

nis der Beanspruchung der Fahrbahnen durch den landwirt-
schaftlichen Verkehr darf daber kein Ausbau erfolgen.

In den folgenden Ausfithrungen sollen deshalb die .wichtig-
sten Kriterien der Gréfle und des zeitlichen Ablaufs der Be-
anspruchungen dargestellt werden.

Grundsiitzlich bieten sich zum Nachweis des Verkehrs auf
landwirtschaftlichen Fahrbahnen zwei Methoden an:

Tafel . Kalkulationsgrundlage zur Verkehrsheanspruchung — Beispiel Kartoffeln
Gabe oder My, Anzahlder Leerfabrt Nutzfahrt Leer- u.
Ertrag Fahrien F Nutzfahrt
t/ha t:100 ha t St. yF t/ges. t/F t/ges. t insges.
| . 2 3 4 5 6 7 & 9 1o
1. Tranaporte
Gutartgruppen .
1. Saat-Pflanzgutl 2.4 240 4 80 [ 360 10 600 160
2. Mincraldiinger 1,0 100 3 20 [ - 120 11 220 340
3. Qrganische Diinger ' 30,0 3 000 4 750 7 5 250 1 R 250 13 500
4. Diingekalk 2.0 200 5 A0 7 280 12 4RO 760
5. Ertrige 30,0 3000 4 750 6 4 500 10 7 300 12 0600
11. Maschinen-(eriite- Leistung Zugkriifte Mz Maschinen Geriite MG insgesami
hexegungen ie Schichit Leerfahrt Massen Nutzfahrt Massen
Arbeiisarten . ha St t/ Mz 1/ges. St UMg 1,/ges. 1
1 2 3 4 5 6 7 R 0
7
1. Schilen 6 a3 5 165 2 2 A 1139
2. Pfligen 4,2 62 £ 340 2 1.5 3 a0
3. Schleppen 20 10 3 50 2 1 2 52
4. Diinger sireuen 12,5 2 3 6 2 1.3 2.6 R.6
5. Saatbettvorbereitung 10 20 3 100 2 2 4 104
6. Kartoffcin legen K} 2 3 6 2 i 2 R
7. Haufeln 31X 3 39 3 39 2 2 4 129
R, Striegein 31X 20 30 3 30 2 i 2 a6
9. Hacken 2X 15 26 3 39 2 2 4 »6G
10, Unkraut- und
Schadlingshekdimpfung 2% 25 16 2 16 ] 0.5 A A0
f1. Krautschlagen [ 13 3 o 2 1 2 . 101
12. Kombine 2.5 80 A 320 2 3 [ 326
Summe : - 133 — — — — —_ 1 432.6
HI. Zusammenstelinng “ahrten je 100 ha Brutiolransportmassen
je 100 ha
Gutartengruppen St t
{. Saat-Pflanzgut 60 460
2. Mineraldiinger 20 340
3. Organischer Diinger 750 13 500
A. Dingekalk AQ 760
5. Ertrige 50 12 600
6. Maschinen-Gerale 133 1432.6
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Tafel 2. Kennwerte zur Verkehrsheanspruchung landwirtschaftlicher

Fahrbahnen
Frachtarien Fahrten (F) und Brutiotransport-
massen (1) je ha Fruchtart
F/ha t/ha \.'F
1 2 3 4
Getreide
Winterroggen 7.2 R5,5 11,9
Winterweizen 8,9 102,00 11,4
Wintergersie 6,8 79.6 1.7
Sommerweizen 8,7 8.8 11,4
Sommergerste 5,9 66,3 11,2
Hafer 7,2 78,0 10,2
So.-Menggetreide 6.4 5,2 10,2
Hiilsenfrichte
Speiseerbsen 6,2 61,1 0,8
Futtererbsen 6,8 60,4 8,9
Sommerwicken 5% 56,0 9,7
Ackerbohnen A1 43,5 10,6
Lupinen V 5.7 f4.0 11.2
O)friichte
Winterraps 143 1444 12,9
Sommerraps f.0 46,5 7.
Winterr{ibsen .n 31,6 12,5
Senf 5,5 53,2 9.7
Feldgemiise
Griinkobl 17.2 299,6 17,4
Phdckerbsen B4 B8,5 14,5
Gurken 6,9 21,9 17.6
Hackfriichie
: Kartoffeln 19,7 289,9 14,7
Zuckerriiben 25,9 410,6 15,8
Futterriihen 36,1 548,3 15,2
Kohlriihen 23.3 283.3 12,2
F-R-Samen 23.0 327,3 14.2
Ackerfutter
Luzerne 8,2 76,5 9.3
Rotklee Heu 7,6 67,4 8,8
Kleegras Hen 1.6 67,4 8,8
W-Weidelgras Heu 6.3 58,6 9.3
Graser, sonst. Heu 4.8 45,2 9.R
Hilsenfruchtgemenge 12,2 1626 13.3
Silomais 36.3 541.0 14,9
Wickroggen S . 15.9 143,R 9,2
W-Z-Frucht 17,9 252,7 141
Stoppelsaaten 10,0 134,2 13,4
Markstammkohl t4.4 147,3 10,2
Griinland
Wiesen 6,7 25,7 12,9
Weiden 2.5 19,2 7.7

— Nachweis durch Verkehrsziahlungen auf dem Wegenetz
eines Landwirtschaftsbetriebes

— Nachweis iiber Modellkalkulationen mit entsprechender
Verallgemeinerung.

Jm ersteren Fall wird es sich immer um die Erfassung des
Istzustands im augenblicklichen Zeitraum handeln. Progno-
stische Trends der Verkebrsentwicklung bleiben somit un-
beriicksichtigt und kénnen daher zu den o. g. Kriterien eines
fehlerhaften Ausbaus fithren. Da der Ausbau des landwirt-
schaftlichen Verkehrsnetzes méglichst fiir einen groBeren
Zeitraum (1 bis 2 Jahrzehnte) zu erfolgen hat, werden mit
der Methode der Modellkalkulation des zukiinftigen Ver-
kehrs sichere Ergebnisse erzielt.

Der Verkehr auf Wirtschaftswegen setzt sich aus den Trans-
porten fiir die Bestellung, Pflege und Ernte der landwirt-
schaftlichen Kulturen zusammen. Die Wechselbeziehungen
innerhally der einzelnen Fruchtarten in bezug auf ihre Ver-
kehrsanforderungen kénnen sehr unterschiedlich sein. Ent-
sprechend ihrer spezifischen Eigenschaften ergeben sich
auch unterschiedliche Kennwerte. Wichtige Kennwerte der
Verkehrsheanspruchung sind
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Fahrten (F) .und Bruttotransportmassen (1) je bestimm-
ter Flacheneinheit )

F bzw. t je ha Fruchiari

F bzw. t je ha LN

Vom Techniker und Ingenicur kénnen diese Verkehrskenn-
werte unter entsprechender Umrechnung bzw. Aufbereitung
als Grundlage des spateren Ausbaus der Wirtschafiswege
benutzt werden.

Tafel 1 zeigt den Aufbau der Modellkalkulation min Beispiel
der Fruchtart Kartoffel. Es ist zweckmiBig, die direkten
Transporte — als Gutartengruppen zusamnmengefaBl — ge-
trennt von den Maschinen-Gerilebewegungen zu berechnen,
Giinstig ist es auch, die Kalkulation auf eine inéglichst groBe
Flicheneinheit zu beziehen. Im angefiihrien Beispiel der Ta-
fel 4 betrdgt diese 100 ha. Durch Kommaabstrich erhalien
wir dann dic Verkehrskennwerte je ha Fruchtart als kleinste
und universell verwendbare Einheit.

Wie weiler aus Tafel 1 gefolgert werden kann, gibt es cine

Reihe von EinfluBfaktoren, die unterschiedliche Ergebnisse

bei der Verkehrsermittlung zur Folge haben kénnen.

Beigpiele:

— Transporteinheiten it unterschiedlichen
(Traktoren, LKW) und Anhéngern

— unterschiedliche: Mengen in den Gutartgruppen (Fr-
trige, Diingergaben u.a.)

Zugmitteln

— unterschiedliche Technologien und Arbeitsarten, Sehicht-
anteil, abweichende Schichtleistungen u. a.)

Um eine Komnbination von vereinfachter Rechnung und not-
wendiger Sicherheit der Modellergebnisse zu erreichen, emp-
fiehh es sich bei der Kalkulation, von sogenannten Standard-
einheilen nuszugehen (wie es auch in den Kennzahlen der
Tafel 1 zum Ausdruck kommt). Das bedeutet, daB z. B. die
Transportarbeiten in den einzelnen Gutartgruppen mit einer
bestimmiten Transporteinheit (Standardeinheit von Zugkraft
und Anhinger) auszufiihren wiaren oder bei den Bestellar-
beiten bestimmte standardisicrte Arbeitsmittel zum Einsatz
kdmen.

Tafel 2 weist die kalkulierten Yerkehrskennwerte der wich-
tigsten, fiir cine Belastung der Wirtschaftswege in Frage
kommenden Fruchtarten aus. Fehlende Fruchtarten kénnen
unter Heranziehung &hnlicher Merkinale interpoliert werden.
Unter Einbeziehung des Ackerflaichenverhiltnisses, der
Fruchtfolgerotation und der Einzugsflichen (@8t sich somit
die Verkehrsbelastung einer Fahrbahn oder eines gesamten
Verkehrsnetzes hestimmen.

Der weitere Ablauf sicht vor. das Wegenetz eines Landwiri-
schaftsbetricbes in technische Entwurfsklassen zu klassifi-
zieren, um somit cine reale Grundlage fitr den abschlieBen-
den Ausbau zu schaffen.

Zusanimenfassung

Der Girad des Ausbaus landwirtschaftlicher Fahrbahnen ist
in erster Linie nach der Beanspruchung und dem zeitlichen
Ablauf des landwirtschaftlichen Verkehrs zu staffeln. Uber-
bzw. unterdimensionierter Ausbau bedeutel immer Vergeu-
dung von wertvollen Investitionen und Kapazitiiten. s wer-
den die wichtigsten beeinflussenden Faktoren und meBba-
ren Verkehrskennwerte landwirtschaftlicher Fahrbahnen
herausgearbeitel. Sie bilden die Grundlage fiir eine Klassifi-
zierung in technische Entwurfsklassen und stellen somit
wichtige Kriterien fiir den abschlieBenden Ausbau dar.
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