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Bild 3. Kraftstoffverbrauch in 1/100 km in Abhingigkeit von der Ge-
samtmasse in 1 der Fahrzeugkombination (Fzk) nach Fahr-
bahnklassen

Tafel 5. Kraftstoffverbrauch in 1/100 tkm — bezogen auf die Gesamt-
masse in t des meBfertigen Fahrzeugs

Fahrzeug- Gesamt- Lade- Fahrbahnklasse
kombination masse masse | Tl 128! i
L t 1/100 km

2
LKW W 50 6,0 0,0 4,43 3,59 3,64 3,64
LKW W50 4+ HW 80 10,0 0,0 3,59 2,90 2,90 3,24
LKW W 50 10,3 4,3 3,31 2,84 2,69 3,24
LKW W50 + HW 80 16,1 6,3 2,91 2,39 2,22 2,74
LKW W50 4+ HW 80 22,3 12,5 2,6¢4 2,12 1,86 2,64
i  Bergstrecke ,
schaftlichsten Kraftstoffverbrauch

(/100 tkm) auf allen
Fahrbahnklassen aufweist. 3

Daraus ergeben sich fiir die Praxis folgende wichtige Not-
wendigkeiten, die zu beachten und zu verwirklichen sind:
— Leer-km einschrinken

— Nenn-Lademasse hochstmoglich auslasten

— Anteil der Transporte mit Anhdngern erhéhen

— gutartenspezifische Aufbauten fir LKW und Anhinger
einsetzen

— Optimierung der Transportprozesse auf der Transport-
strecke Erntemaschine zu den Produktions- und Lager-
stdtten vornehmen.

In den fortgeschrittenen Abteilungen Transport der ACZ und
KAP betriigt der Anteil an landwirtschaftlichen Transporten
mit Anhénger 50 bis 60 Prozent. Nur in den Monaten Juli.
August und November, beim Transport von Getreide und
Zuckerriiben, betrigt der Anteil iiber 80 Prozent.

Die Forderung, den Transport mit Anhéinger zu verstiarken,
wird bekriftigt durch die Tatsache, daB durch den Einsatz
eines Anhingers in Verbindung mit dem LKW W 50 LA/Z
eine Erhthung der transportierten Masse von rd. 200 Prozent
(W50 LA/Z 431 HW 80.11 81) eintritt, demgegeniiber sich
der Kraftstoffverbrauch (/400 km) auf allen Fahrbahnklas-
sen nur um etwa 60 Prozent erhoht. Ein weiterer wesentli-
cher Vorteil ist die dadurch mégliche Einsparung der Trans-
portkapazitit.

3. Zusammenfassung

Es werden fahrbahnklassenbezogene Kraftstoffverbrauchs-
richtwerte fiir den Einsatz des LKW W 50 LA/Z-ND! fiir
den Solo- und Anhiingerbetrieb nach Nutzinassevarianten be-
reitgestelll. Wichtige MaBnahmen zur Senkung des Kraft-
stoffverbrauches und Anwendungsbeispiele fiir die Richtwerte
sind genannt.
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Struktur und Leistung selbstfahrender Unstetigforderer
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Die industriemiéBige Produktion landwirtschaftlicher Pro-
dukte macht den zunehmenden Einsatz leistungsfiahiger Pro-
duktionsmittel und moderner Produktionsverfahren dringend
erforderlich, Mit der Einfiihrung neuer Produktionsverfah-
ren auf der Basis hochleistungsfihiger Maschinen und
Maschinensysteme ist ein zunehmender EinfluB auf die Kon-
zentration der Produktion verbunden.

So ist verstindlich, daB gegenwartig fiir die sozialistische
Landwirtschaft der DDR SchluBfolgerungen zur kiinftigen
Gestaltung von Transport-, Umschlag- und Lagerprozessen
(TUL) erforderlich sind.

Grundsétzlich muB davon ausgegangen werden, da TUL-
Prozesse das Bindeglied fiir die Weiterfiihrung und Beendi-
gung von Produktionsprozessen sind. Der Gebrauchswert der
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Ware wird durch sie nicht verdndert und damit der gesell-
schaftliche Reichtum nicht vermehrt. Es muB also im Inter-
esse der Gesellschaft liegen, den Umfang so gering wie mog-
lich zu halten und die Effektivitat stindig zu verbessern.

1. Klassifizierung

Unstetigférderer im Sinne von TUL-Prozessen /1/ sind Ar-
beitsmittel, die augenblicklich oder iiberwiegend zur Aus-
fihrung von Umschlagoperationen an Giitern benutzt wer-
den. Sie nehmen Giiter auf und befdérdern sie innerhalb
ihres Arbeitsbereichs zum Bestimmungsort.

Nach Miihrel 72/ gehoren in die Gruppe der selbstfahrenden
Unstetigférderer u. a.
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— Schwenklader (T 157. T 170, T 172, T 139, T 174)
— Hublader (T 150)

— Bagger

— Flurférderer.

Entsprechend obiger Aufteilung, ihrer Bauart und ihren Ar-
beitswerkzeugen ist die Art der Arbeitsaufgliederung unter-
schiedlich. So werden gegenwiirtig Schwenklader z. B. zu 30
bis 35 Prozent fiir den Futterumschlag eingesetzt, um nur ein
Beispiel zu nennen. Der Anteil der iibrigen Arbeiten schwankt
von 2 bis 10 Prozent. Daraus laBt sich ableiten, daB die Lade-
arbeiten fiir Stalldung und Futter iiberwiegen, doch aufgrund
des zum Teil noch geringen Grades der Spezialisierung samt-
licher in der Landwirtschaft anfallenden Umschlagarbeiten
mit den vorhandenen Umschlagmitteln durchgefiihrt wer-
den.

Vorwiegend werden in der Landwirtschaft der DDR selbst-
fahrende Schwenklader und Hublader als Traktorenanbau-

" gerdte eingesetzt. Die Ausriistung des Laders mit einem .

Lasthaken erméglicht seinen Einsatx als Mobilkran.

Bagger unterteilt man entsprechend ihren Arbeitswerkzeugen
in Loffel-, Greifer-, Flach-, Eimerketten- oder Schaufelrad-
bagger. Sie werden vorwiegend fiir Erdarbeiten eingesetzt
(Melioration und Wegebau).

Der Einsatz von Flurférderern (Gabelstapler) steigt mit der
Zunahme ihrer Anwendungsmoglichkeiten, z.B. in Lager-
héusern.

2. Bestandsentwicklung

Der Bestand an selbstfahrenden Unstetigforderern in der
sozialistischen Landwirtschaft der DDR erhéhte sich von
1966 bis 1972 um 42 Prozent (Bild 1). War 1969 das Ver-
hiltnis des Bestands der Typen T 157 zu T 170—T 174 noch
1:1, so konnte 1971 festgestellt werden, daB etwa %/s des
Gesamtbestands Lader der Typen T 170—T 174 waren.
60 Prozent der Lader sind im Besitz von LPG, davon 7 Pro-
zent in LPG Typ I und Il. Weitere 5 Prozent werden in VEG
und 7 Prozent in KAP eingesetzt. Die restlichen 17 Prozent
entfallen auf die zum Verantwortungsbereich der RLN der
Kreise und Bezirke gehérenden woiteren Betriebe und ko-
operativen Einrichtungen. Proportional zum Bestand ent-
wickelt sich der Besatz an Ladern. Wenn 1966 1,73 Lader
auf 1000 ha entfielen, so stieg der Besatz auf 2,5 im Jahre
1971. Dieser beachtliche Anstieg ist eng mit der Konzentra-
tion auch der Umschlagprozesse verbunden und wird voraus-
sichtlich keine weitere Steigerung erfahren.

Eine umfassende Untersuchung in 245 LPG, KAP und VEG
ergab, daB mit steigender BetriebsgroBe Bestand und Besatz
zuriickgehen.

Wie aus Tafel 1 ersichtlich, betrdgt der Besatz in Betrieben
mit mehr als 3000 ha nur noch 58 Prozent des Besatzes der
Betriebe unter 500 ha.

Hier werden am Beispiel die Auswirkungen der Konzentra-
tion von Umschlagprozessen deutlich erkennbar. Mit weite-
rem Absinken des Besatzes wird vorerst nicht gerechnet.

Weiter kann festgestellt werden, daB8 mit steigender Betriebs-
groBe die Lader mit héherer Leistung (T 170—T 174) zuneh-
men (Tafel 2, Sp. 6).

Im Interesse der Landwirtschaft sollte die Leistung neu zu-
zufiihrender Lader mindestens der Leistung genannter Typen
entsprechen, sie kann aber auch noch gréBer sein. Den Aus-
gangspunkt kann eine Leistung von mindestens 60 t'h dar-
stellen, und 200 t/h in Ty sollte sie unter Beriicksichtigung
des jetzigen Erkenntnisstandes nicht iiberschreiten. Bei
groBeren Leistungen miiBte das Verhiiltnis Leistung zu Auf-
wand im Vordergrund der Betrachtung stehen.
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Tafel 1. Bestand an selbstfahrenden Unstetigférderernin LPG und KAP.

hezogen auf Betriebsgréfien

Betriehsgrofe Besatz s
ha S$1./1000 ha rel. ha-S1. rel.
0--. 500 3.9 100 254 100
501 .. -1000 3,45 RR 283 11
100§ .. -3000 2.82 72 354 139
>3000 2,25 38 hhh 174

-

Tafel 2. Anteil der selbstfahrenden Unstetigforderer unterschiedlicher

Leistung in LPG und KAP, bezogen auf Betriebsgrifen

‘Betriebs- 7157 T 170174 Sp.2=1000,
grofe Sp.4 : Sp.2

ha -~ St Yo St % %
1000 ha 1000 ha .
0--- 500 1.7 100 1,0 100 59
501 .- -1000 1,6 9% 0.78 78 49
1001 - - -3000 1,10 .65 0,76 76 69
>3000 1.03 61 - 0,80 80 78

3. Bestand und Besatz, bezogen auf Standorteinheiten

Fiir die Aufbereitung und Auswertung des analytischen
Materials wurden die natiirlichen Standorteinheiten nach
Bangemann /3/ in zehn Gruppen aufgeteilt (Bilder 2 und 3).
In beiden Bildern sind die Beziehungen der Lader mit nied-
rigerer (T 150 + T 157) und héherer Leistung (T 170—T 174)
zueinander ersichtlich. Es kann nicht generell festgestellt
werden, daB mit leichter werdenden Béden der Besatz an
Ladern héherer Leistung abnimmt. Die Standorteinheit D 4
Siidbezirke bildet cinen Wendepunkt, denn von da ab zu
leichteren Boden steigt der Bestand an Ladern mit héherer
Leistung. Die Beziehungen sind mit der Anbaustruktur der
Standorte (vorwicgend Hackfruchtanbau auf leichten und
schweren Béden und hoher Anteil Feldfutteranbau auf mitt-
leren Boden) und den damit im Zusammenhang stehenden
Umschlagprozessen zu erkliren.
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Bild 2. Beziehungen zwischen prozentualem Besatz an selbstfahrenden
Unstetigforderern und Standovteinheiten nach Bodenarten
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Bild 4. Altersstruklur des Restands ausgewihiter UnstetigfBrderer in
246 LPG und KAP

So sind zu bestimmten Standorteinheiten in der Zukunft
spezielle Ladertypen zuzuordnen. Es ist jetzt schon abzu-
sehen, daB bei einigen Standorteinheiten mit hohem Kon-
zentrationsgrad der pflanzlichen Produktion anlagenbe-
zogene Umschlag- und Férdermittel eingesetzt werden, die
sowohl stationdr als auch mobil sein kénnen. Universell ein-
setzbare Lader braucht die Landwirtschaft jedoch auch wei-
terhin zumindest im geringen Umfang.

. 4. Altersstruktur des Bestands ausgewihlter Unstetigforderer

Zufiihrung und Aussonderung von selbstfahrenden Unstetig-
férderern steht im engen Zusammenhang mit der Wirtschaft-
-lichkeit von Umschlagprozessen. Fir Lader und Krane ist
eine normative Nutzungsdauer von 10 Jahren vorgegeben.

agrartechnik - 24. Jg. - Heft & - April 1974

Mit der weiteren Zunahme der Nutzungsjahre sinkt nach /4/
die Maschinenleistung um 30 bis 50 Prozent und steigen die
Instandhaltungskosten auf 35 Prozent des Bruttowerts an.
Im Bild 4 ist zu erkennen, daB ein groBer Teil des gegen-
wiirtigen Bestands der Lader alter als 10 Jahre ist. Danach
waren 1972 10 Prozent aller T 150, 6 Prozent aller T 157 und
26 Prozent aller T 170/72 alter als 10 Jahre.

Wenn nach diesen Erhebungen 42 Prozent aller Lader (ein-.
schlieBlich T 150) élter als 10 Jahre sind, sollten bei der
staatlichen Planung notwendige Korrekturen erfolgen. Bis
1980 miiBten im Durchschnitt jihrlich bis zu 1500 Stiick der
Typen T 157 bis T 174 ausgesondert werden.

5. Forderungen an den Giiterumschlag

Die Lade- und Umschlagtechnik ist das unbedingt erforder-
liche Bindeglied zwischen den verschiedenen technologi-
schen Verfahren der landwirtschaftlichen Produktion, d.h.
daB das technische Niveau und die Leistungsfihigkeit von
Erntemaschinen, Transportmitteln und Umschlagtechnik
aufeinander abgestimmt sein muB. Bedauerlicherweise ist das
schwiichste Glied der Kette die Umschlagtechnik, die im End-
effekt die Leistung des gesamten technologischen Prozesses
maBgeblich beeinflussen kann.

Die Anwendungsbreite in der Landwirtschaft ist sehr groB.
die chemischen, biologischen und physikalischen Eigen-
schaften der umzuschlagenden Giiter sind grundverschie-
den.

In Tafel 3 wurde versucht, die selbstfahrenden Unstetig-
fordbrer einer Wertung im Hinblick auf ihre Eignung fiir
den Umschlag verschiedener Giiter zu unterziehen. Zu eini-
gen Gutarten soll aber an dieser Stelle noch gesondert Stel-
lung genommen werden. Der Umschlag feinkérniger und
rieselfdhiger Giiter ist schon bei geringem Wind mit Staub-
beléstigung verbunden. Das hat einmal unangenehme Aus-
wirkungen auf das Bedienungspersonal, und zum anderen
steigen die Umschlagverluste an. llierzu sollten Unter-
suchungen angestellt werden, um geeignete Lésungen fiir den
Umschlag dieser Giiter zu finden.

Fiir den Umschlag von Kartoffeln sind die Umschlagmittel
wohl geeignet, doch ist der Beschiédigungsgrad des Guts zu
hoch. Vielfach kann man in der landwirtschaftlichen Praxis
beobachten, daB nicht nur der Greiferkorb, sondern auch die
Schiittgutschalen als Arbeitswerkzeuge fiir diesen Umschlag
genutzt werden. Als zweckmiBiger wird der Einsatz einer
groBvolumigen Schaufel fiir den Umschlag von Kartoffeln,

Tafel 3. Wertung selbstfahrender Unstetigforderer hinsichtlich ihrer
Eignung filr landwirtschaftlichec Umschlagprozesse

Gutart. Art des Wertung

Umschlags qul ge- ge- nicht ge-

eignet eignet eignet

Getreide lose X

gesackt X

im Behélter! X
Kartoffeln lose X

gesackt X

im Behilter! X
Zuckerriiben lose M
Silage lose X
Industrie- lose X
futtermittel gesackt x
Stroh " lose X

. gepreBt X

Obst/Gemiise lose X X

im Behilter! > X
anorg. Diinger lose X
Stalldung lose X
Erdarbeiten X

¢ Unter Verwendung des Anschlagmittels ,,MeiBen'* zum T 174
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aber auch fiir Riiben angesehen: Diese Schiittgutschaufeln
werden weder xum T 174 noch zum T 159 angeboten.

Fiir den Umschlag von Silage aus Horizontalsilos und Stall-
dung bleibt die groBe Bedeutung der selbstfahrenden Un-
stetigforderer weiterhin bestehen. . Hier werden besonders
groBe Forderungen an die ReiBkraft der Lader gestellt, die
" die Leistung begrenzt.

6. Leistung

Die gegenwirtig in der Landwirtschaft eingesetzten Lader
erreichen in der Durchfiihrungszeit Ty, Leistungen von

15 bis 45 t/h.

Infolge des saisonbedingten Anfalls der einzelnen Gurtarten
bereitet eine zufriedenstellende Auslastung zum Teil noch
Schwierigkeiten. Durch die Konzentration des Umschlags aufl
Umschlagpliatze konnen in zunehmendemn MaBe leistungs-
fiahigere Umschlagmittel wirtschaftlicher eingesetzt werden.

Gegenwirtig ist zu verzeichnen, dal die Mehrzah] der Lader
weniger als 1600 h/a arbeiten. Mit zunehmender Konzentra-
tion und Spezialisierung "sollte die Maglichkeit des 2- und
3schichtigen Einsatzes mehr und mehr genutzt und vorbe-
reitet werden, um somit u.a. eine besserc Auslastung der
Grundmittel zur Verkiirzung der Kampagne und fiir die Ein-
haltung der agrotechnischen Zeitspannen zu gewiihrleisten.
Die planméBige Mehrschichtarbeit zur effektiven Auslastung
der Grundmittel muB fester Bestandteil der Arbeits- und
Produktionsorganisation werden.

Wenn vor geraumer Zeit noch Umschlagleistungen von 24
bzw. 36t/h Ty, fiir die Beladung einer Fahrzeugeinheit
MTS-50 mit HW 60.11 in 15 bzw. 10 Minuten geniigten, so
ist es heute schon unvertretbar, wenn LKW-Ziige (W 50
LA/Z mit HW 80.11) linger als 10 Minuten fiir die Beladung
(in Tp) benstigen. Fiir die Beladung der letztgenannten
Fahrzeugeinheiten in 10 Minuten werden Umschlagleistungen
von 80t/h und in 5 Minuten von 146 t/h erforderlich
(Bild 5).

Die Leistungssteigerung neu zu konzipierender Umschlag-
mittel mull parallel laufen mit ihrer besseren Auslastung,
wobei den Kosten, der Zuverlidssigkeit und Verfiigbarkeit
sowie der Verbesserung der Arbeits- und Lebensbedingungen
besondere Aufmerksamkeit zu schenken sind.

7. Zusammenfassung

"Wenn mit der Einfiihrung der selbstfahrenden Lader die Be-

seitigung der korperlich schweren Arbeit im Vordergrund
stand, so zeichnet sich spitestens mit dein Entstehen von
Kooperationsbeziehungen und der damit verbundenen Kon-
zentration und Spezialisierung einc neue Qualitdt ab.

Bis 1970 war der Anteil der Lader mit niedrigerer Leistung
dem mit héherer Leistung (T 170—T 174) gleich. Ab 1971
wird der Anteil der Lader mit héherer Leistung gréfer.

40 bis 50 Prozent der Ladearbeiten werden fiir Stalldung
und Futter aufgewandt. Stationdre und mobile Umsehlag-
mittel werden zunehmend anlagenbezogen sein miissen. Wei-
terhin werden universelle Lade- und Umschlagmittel im
begrenzten Umfang notwendig.

Untersuchungen ergaben. dall

— der Besatz mit steigender BetriebsgroBe abnimmt

— sich der Bestand und Besatz in Abhiingigkeit von Stand-
orteinheiten und der damit im Zusammenhang stehenden
Hauptproduktionsrichtung entwickelt

— 42 Prozent aller Lader alter als 10 Jahre sind

— der wertmiBige Anteil.der Lader am Maschinen- und Ge-
ritebestand im Durchschnitt 1,87 Prozent betrigt
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- — fiir die staatliche Planung Anderungsvorschlige zur Zn-

fiihrung und Aussonderung notwendig werden

— die Universalitidt der Lader zuriickgeht und auf wenige
Arbeitsarten bzw. Arbeitswerkzeuge heschriankt werden

kann.
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