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Unser Titelbild

Mit zunehmender Kooperation in der Pflanzenproduktion gewinnt der LKW als
schnellfahrendes Transportmittel weiter an Bedeutung; bevor er sich erneut in
der Maisernte bewdhren kann, sind noch die Futter- und Getreideernte zu bewél~

(Werkfoto)
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Oberingenieur
Otto Bostelmann
60 Jahre

Oberingenieur Otta Bastelmann, der am 29. Juni 1975 seinen 60. Ge-
burtstag begeht, hot sich auBerordentliche Verdienste bei der Mechani-
sierung der sozialistischen Landwirtschaft in der DDR und bei der
Gestaltung der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit der KDT erwor-
ben.

Er entstammt der Arbeiterklasse, lernte Landmaschinenschlosser  und
fand bereits frihzeitig den Weg zur Partei der Arbeiterklasse, zur
SED.

Etappen seines Wirkens fiir die Mechanisierung der Landwirtschaft
woren seine Funktionen im Landesmaschinenhof der MAS Holle, als
Leiter der Abteilung Technik in der Zentralverwaltung MAS, als Houpt-
abteilungsleiter im Ministerium tand- und Forstwirtschaft, als Direktor
der MTS-Speziolwerkstatt Miincheberg und ols Vorsitzender des Bezirks-
komitees fiir Landtechnik im Bezirk Frankfurt (Oder).

Im Johr 1966 wurde Obering. Bosteimonn mit der Leitung des Insti-
tuts fir Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL betraut. Durch be-

harrliche politisch-ideologische Arbeit unter den Wissenschaftlern und~

Mitorbeitern und konsequente Durchsetzung sozialistischer Leitungs-
methoden, mit Hilfe der Spezialisierung und Konzentration auf Schwer-
punkte in der Forschung sowie schlieBlich durch enge Portnerschafts-
beziehungen zur landwirtschaftlichen Praxis und zur tandmaschinen-
industrie konnten unter seiner Leitung von den Wissenschaoftlern des

Instituts hervorragende Forschungsergebnisse fiir die sozialistische In-
tensivierung und die industrieméBige Produktion erreicht werden.
Auch in anderen leitenden Funktionen auf dem Gebiet der Mechani-
sierung in Forschung und Entwicklung in der DDR und im Rahmen
des RGW hat Otto Bostelmann mit beispielgebender Initiative und
schopferischer Arbeit zu dem erreichten hohen Stond der Mechanisie-
rung und Automatisierung der Landwirtschaft maBgeblich beigetra-
gen.

In der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit des Fachverbands Land- und
Forsttechnik der KDT war er Mitbegriinder, Initiator und Organisator
und setzte sich mit seiner ganzen Persénlichkeit fiir den weiteren Fort-
schritt bei der Mechanisierung der Landwirtschaft ein. An allen Wir-
kungsstétten verstand er es, die Mitglieder der Kammer der Technik
in die Losung der aktuellen Aufgaben mit einzubeziehen, in alien Fra-
gen versicherte er sich der Unterstiitzung durch den Fachverband Land-
und Forsttechnik der KDT.

Seit 1965 leitet nun Obering. Bostelmann als Vorsitzender unseren
Fachverband Land-, Forst- und Nahrungsgiitertechnik mit groBem per-
sanlichen Einsatz, mit Weitblick und Zielstrebigkeit. Unter seiner Lei-
tung wurde die saziolistische Gemeinschaftsarbeit entsprechend den
gesellschaftlichen Erfordernissen und den Beschlissen des Présidiums
der KDT weiterentwickelt, entstanden arbeitsfGhige Wissenschaftliche
Sektionen und KDT-Aktivs. Stets galt seine besondere Aufmerksamkeit
der Arbeit der KDT-Sektionen in den Betrieben, Instituten, Schulen und
Bezirken. Als Varsitzender des Fachverbands hat Otto Bostelmann
maBgeblichen Anteil an der politisch-idealogischen und fachlichen Ar-
beit unseres Verbands und dem Leistungsniveau unserer KDT-Kol-
lektive.

Die Verdienste von Obering. Bostelmann wurden durch die Verleihung
des Vaterlandischen . Verdienstordens und durch andere hohe staat-
liche und gesellschaftliche Auszeichnungen anerkannt. AnléBlich des
30. Jahrestages der Befreiung vom Hitlerfaschismus wurde er mit dem
Orden ,Banner der Arbeit” geehrt.

Der Vorstand des Fachverbands Land-, Forst- und Nahrungsgiitertechnik
gratuliert ihm im Nomen aller Mitglieder, Freunde und Fachkallegen
zu diesem Ehrentag und wiinscht ihm Gesundheit, weiterhin Schoffens-
kraft und Freude.

AK 9905 Obering. H. Baldicke

Dipl.-Ing. Franz Ruhnke
65 Jahre

Fronz Ruhnke studierte on der Technischen Hochschule Berlin All-
gemeinen Moschinenbou und schloB diese Quolifizierung im Jahr
1937 ab. Seine ersten Berufserfohrungen sammelte er in den Berg-
mann-Elektrizitatswerken in Berlin. Nach dem Krieg kom Fronz Ruhnke
erstmols in ndheren beruflichen Kantakt mit der Londwirtschaft und
blieb dieser Richtung bis heute treu. Nach mehrjghriger Totigkeit in
der Landwirtschaft selbst, in der Zentralverwaltung MAS und als Re-
dakteur im Bouernverlag tbernahm er 1951 einen Lehrouftrag fir
Londmoschinenlehre an der landwirtschaftlichen Fakuliat der Karl-Morx-
Universitgt Leipzig. Dort begriindete er die Forschung und die spe-
zielle Ausbildung ouf dem Gebiet der Innenwirtschaft.

Seit 1958 ist Franz Ruhnke als Dozent on der Ingenieurschule Friesack
tatig. Besondere Verdienste erwarb er sich hier bei der vorausschouen-
den Bearbeitung von Problemen der Automatisierung in der Tierpro-
duktion und bei der Mitwirkung on der wissenschaftlichen Grundlagen-
forschung ouf diesem Gebiet.

Seit Beginn seiner Tdtigkeit in Leipzig war Dipl.-Ing. Ruhnke stets
eng mit der Arbeit der Kammer der Technik verbunden. Gonz beson-
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dere Anerkennung fand sein Bemiihen, im FachausschuB Innenmechoni-
sierung des Fachverbands Lond- und Forsttechnik eine enge Zusom-
menarbeit zwischen Wissenschaft und Proxis herzustellen und die
oktuelle gegenseitige Information auf Fachtogungen und bei Erfoh-
rungsoustouschen zu sichern. In der Zeit seines Wirkens in Friesack
sah er seine besondere Aufgabe darin, die Studenten schon wé&hrend
ihrer Ausbildung in eine planméBige sozialistische Gemeinschafts-
orbeit einzubeziehen und sie an die Methoden der wissenschaftlichen
Arbeit heranzufiihren.

Wahrend seiner mehr aols zehnjéhrigen Tatigkeit als Vorsitzender der
Fochschulsektion konnten 1582 Studenten als Mitglieder unserer Or-
ganisation aufgenommen werden.

Ausgezeichnete Erfolge errangen die von Dipl.-Ing. Ruhnke angelei-
teten studentischen Forschungskollektive auf den Messen der Meister
von morgen, auf Leistungsschouen der Studenten und auf der ogra.
Der Fochschulsektion wurden die Silberne Ehrenplakette der KDT und
weitere Anerkennungen verliehen.

Seit 1946 ist Franz Ruhnke in der Demokrotischen Baueinpartei Deutsch-
lands orgonisiert, seine gesellschaftliche Aktivitét insbesandere als
Dozent bei politischen Weiterbildungsveranstoltungen seiner Partei
wurde durch die Verleihung des Goldenen Parteiabzeichens der DBD
anerkannt.

Seine fachlichen Leistungen wurden gewiirdigt durch die Auszeichnung
ais Aktivist, mit der Pestolozzi-Medaille in Silber und mit der Gal-
denen Ehrennadel der KDT,

Am 3. April vollendete Fochschuldozent Ruhnke sein 65. Lebensjahr.
Nachtraglich gelten ihm ous diesem AnlaB herzliche Gliickwiinsche, alle
Mitstreiter wiinschen ihm nach viele Johre beste Gesundheit und per-
sénliches Wohilergehen.

AK 9889 Dipl.-Ing. W. Michaelis
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gen, fiie Kinkiiofe usw. Es muB untersirichen werden, daB
auch die auBerberufliche Zeit der Werktétigen nicht nur ihre
persdnliche Angelegenheit ist, sondern i Sozialismus zu
einer gesellschaftlichen Angelegenheit wird. Unniitz ver-
brachte Zeit, u. a. durch schlecht organisierte Beférderung in
diesein Bereich, wirkt sich direkt oder indirekt auch im
ProduktionsprozeB ungiinstig aus. Dieser Sektor des Trans-
ports ist wiederum das Aufgabengebiet des &ffentlichen
Verkehrs, obwoh] auch hier die Benutzung von Privatkraft-
wagen cine gewisse Rolle spiclen kann, die aber keineswcgs
vorherrscht (iiltere Personen, Schiiler usgv.).

5. Zusammenfassung und Lésungsmaglichkeiten

Die bisherige Entwicklung in Richtung auf die Konzentra-
tion in der Produktion steht nicht iin Einklang mit der
Entwicklung der Konzentration in der Besiedlung. Line der
Auswirkungen dieser Diskrepanz ist der ubermaBige Auf-
wand im Personentransport zur und von der Arbeit und fiir
auBerberufliche Zwecke. Diese Erscheinung, die frither vor
allem fiir die Industrie charakleristisch’ war, beginnt auch in
der Landwirtschaft zu einem schwerwiegenden Problem zu
werden, dessen umfassende Ldsung nicht lidnger hinausge-
schoben werden kann. Die Konzentration der landwirtschaft-
lichen Produktion verliuft unter den Bedingungen einer
ungleichmiligen Strukturentwicklung und starker Zersplitte-
rung in der Besiedlung der lindlichen Bezirke und fiithrt zu
verstirktem Transportbedarf.

Die Lésung dieser Sitnation hiingl von organisatorischen und
- 8konomischen Gesichtspunkten und der Schaffung der ma-
teriell-technischen Voraussetzungen ab. Die Losungsmethode
kann nicht universell sein, denn die Bedingungen in den
einzelnen Betrieben und Gebieten sind unterschiedlich. Es
ist auch nicht zu erwarten, da diese Problematik mit nur
einer Art von Transport (innerbetrieblich, 6ffentlich oder
individuell mit Personenkraftwagen oder Motorrddern) zu
I6sen sei. Die Verschied/enarligkeil der Fahrten in bezug auf
Ziele, Richtungen nnd Entfernungen wird eine geeignete
Kombination aller Transportarten erforderlich machen. Die
hetriichtliche Variabilitdt dieses Fahrverkehrs, die meist ge-
ringe Zahl der gleichzeitig in eine bestimmte Richtung fah-

renden Werktitigen und das Uberwiegen von Fahrten mit

relativ kurzen FKntfernungen sprechen dafiie, dall der Stea-
Benverkehr. namentlich mit individuellen oder Gruppenver-
kehrsmitteln (wachsende Anzahl der Personenkraftwagen auf
Kosten der Motorriider, des weiteren vor allem Kleinstbusse
und kleine Autobusse). einen bestimmten Anteil an der
Lésung dieser Problematik hahen wird,

Eine der Maglichkeiten ist die Organisierung eines Ringver-
kehrs im Rahmen der Einzugsgebiete zentraler Gemeinden.
der in einigen Gebieten zu einer wesentlichen Verbesserung
der Verkehrsverbindungen beitragen wiirde, besonders fiir
kleine Siedlungen, die isoliert auBerhalb der Linienfithrung
des Kraftverkehrs liegen. Dieser der Gruppenbeférderung
dienende Ringverkehr innerhalb des Einzugsgebiets zentraler
und anderer sich entwickelnder Gemeinden wiirde deren
Stellung innerhalb des Einzugsgebiets stirken und eine echie
Integration des ganzen Mikrobereichs herbeifiithren. Der
Bevdlkerung der lind]ichen Siedlungen, und zwar auch der
kleinsten, konnte diese Lésung eine sofortige Verbesserung
ihrer Lebensbedingungen bringen, wozu auch die Erschlie-
Bung aller Arbeitsgelegenheiten und die Versorgung mil
Dieustleistungen innerhalb des Einzugsgebicts dieser zentra-
len Gemeinde gehéren. Angesichts des gesamitgesellschaftli-
chen Interesses an dieser Problematik mufBl die Losung (Fi-
nanzierung, Organisation, praktischer Betrieb in Zusammen-
arbeit der Verwaltungsorgane, des 6ffentlichen Verkehrs und
der landwirtschaftlichen oder anderer Betriebe (MTS. Auf-
kauf- und Versorgungsbetriebe usw.) herbeigefiihrt werden.
Einc Frage bleibt jedoch die technische Absicherung und der
geeignete Fahrzeugpark. Einige technische Losungen wurden
bereits angedeutet, eine offene Frage bleibt die Verfiigbarkeit
solcher Transportmittel. Zu den oben genannten Transport-
mitteln kommt noch eine Gruppe von Omnibussen mit be-
grenzter Sitzplatzzahl hinzu, vertreten z. B. durch den Typ
wRobur® LO 2501/B fiir 20 Personen oder das sehr gelungene
gemeinsame Erzeugnis von Konstrukteuren der DDR und
der UVR, den Omnibus ,JFA-IKARUS" der auf der agra 74

in Markkleeberg crfolgreich demonstriert wurde.

Nicht ohne Interesse sind anch einige Frwigungen in den
iibrigen sozialistischen Staaten in bezug aul Konzeptionen
zur Entwicklung eines Sattelaufliegers fiir die Personenbefér-
derung als Teil des Zubehérs zu den sogenannten landwirt-
schaftlichen Lastkraftwagen. AU 9744

Verkehrssicherheit beim Transport landwirtschaftlicher Giter!

Major der VP Diplomwirtschaftler Obering. H. Kadner, Ministerium des Innern, Hauptabteilung Verkehrspolizei

In unserer sozialistischen Deutschen Demokratischen Repu-
blik wird mit der sténdig zunehmenden Verkehrsdichte und
. den erhohten Transportleistungen der StraBenfahrzeuge die
Ordnung, Sicherheit und Flissigkeit des Stralenverkehrs
immer mehr zu einemn gesamigesellschaftlichen nnd staatli-
chen Erfordernis. Sicherheit und Flissigkeit des StraBenver-
kehrs bilden eine Einheit und sind eine unabdingbare Vor-
aussetzung fiir die Realisierung des Produktions- und Re-
produktionsprozesses.

Aus dieser Sieht miissen die gegenwiirtige Verkehrslage und
auch die kiinftige Entwicklung des Kraftfahrzeugbestands
eingeschitzt und die sich daraus ergebenden Auswirkungen
betrachtet werden.

! Referat zur KDT-Tagung .Rationalisicrung des ‘lransports in der
industriemaBig organisierten Pflanzenproduklion* am 19. und
20. Februar 1975 in Neubrandenburg .
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1. Derzeilige Verkehrssitnation

Der Bestand an zugelassenen Fahrzeugen ist aul 6,2 Millio-
nen, darunter 55 Millionen Kraftfahrzeuge, angestiegen.
Wihrend der letzten zwei Jahre kamen iiber eine halbe Mil-
lion Kraftfahrzeuge neu in den StraBenverkehr. Damit haben
wir in der DDR einen Motorisierungsgrad von 1 PKW je 10
Einwohner erreicht. Gleichfalls haben die durchschnittlichen
Laufleistungen der Kraftfahrzeuge weiter zugenommen.
Dadurch stieg der Auslastungsgrad der Fernverkehrsstralen
auf nahezu 85 Prozent an. Der Kolonnenverkehr wird sehr
oft zu cinem bestimmenden Faktor im Verkehrsablauf. Die
Storungen des Verkehrsflusses durch langsamfahrende Fahr-
zeuge nchmen immer mehr zu. Infolge des hohen Ausla-
stungsgrades unseres Strallennctzes werden die Freiziigigkeit
i der Wahl der Gesechwindigkeit und die Uberholméglich-
keiten wesentlich eingeschrinkt.

agrartechnik - 25, Jg. Hell 6 - Juni 1875



Mulgrund dieser Situation im Verkehrsgeschehen gilt es. alle
gesamtgeseHschaftlichen’ Mafinahmen so zu arganisieren und
zu koordinieren, daf} eine stiandige Erhéhung der Sicherheit
im Strafenverkehr erreicht wird. Die konkrete Aufgabenstel-
lung dazu ist in den Beschliissen des Ministerrates iiher
MaBnahmen zur weiteren Evhéhung der Sicherheit im Stra-
Benverkehr vom 19. 'chruar 1969 und vom 18, Januar 1972
cnthalten. Danach haben die Leiter der staatlichen Organe
und Einrichtungen sowie der Betriebe ihre Verantwortlich-
keit. fiir die Verkehmssicherheit voll wahrzunehmen und in
threm Bereich die Auswahl, Qualifizierung sowie Erziehung
der Kraltfahrzeuglithrer und den verkehrs- und betriebssi-
cheren Zustand der Kraftfahrzeuge und deren Anhinger zu
gewiihrleisten,

2. Gesamibilanz der Verkehrsunlille

Die Verkchrsunfallage auf den StraBlen unserer Republik
stellt einen wesentlichen Gradmesser dafiir dar. inwieweit es
gelungen ist, die Sicherheit und Ordnung auf unseren Stra-
Ben zu erhohen.

Auch im vergangenen Jahr wurde es aufgrund der gemeinsa-
men Anstrengungen in der komplexen Verkehrsunfallverhii-
tung moglich, trotz der immer komplizierter werdenden
Bedingungen im dffentlichen Stralenverkehr das Verkehrs-
unfaligeschehen wirksam zu beeinflussen. So konnte z B.
erreicht werden, daBB die Verkehrsunfdlle nicht analog mit
der Anzahl der zugelassenen Fahrzeuge anstiegen, allerdings
gilt diese positive Tendenz nicht fiir alle Bereiche.

Die Gesamtbilanz der Verkehrsunfille mit allen ihren Folgen
weist darauf hin, daB zur Vermeidung von Gefahren fiir das
Leben. und die Gesundheiy der Biirger im StraBenverkchr
weiterhin grofle Anstrengungen erforderlich sind. 54 033
Verkehrsunfiille im Jahr 1974, bei denen 2051 Menschen ge-
totet und 43 689 verletzt wurden, untersireichen diese For-
derung mit aller Dringlichkeit. Bei den Verkchrsunfillen
1974 wurden fast 74 000 Fahrzeuge, darunter 10589 LKW,
602 Traktoren. 1296 Kraftomnibusse und 35889 PKW, be-
schidigt bzw. zerstort, Damit wird deutlich: Viel gesell-
schaftliche Arbeit wird alljihrelich durch  Verkehysunfille
sinnlos zerstort.

Die weitere Erhishung der Verkehrssicherheit ist neben der
Erzichung der Verkehrsteilnehmer zum aufmerksamen, riick-
sichtsvollen und disziplinierten Verhalten im StraBenverkehr
und dem Ausbau der Verkehrsanlagen sowie der standigen
Verbesserung der Verkehrsorganisation vor allem auch von
der stindigen Gewdhrleistung des verkehrs- und betriebssi-
cheren Zustands der StraBlenfahirzeuge abhiingig.

Die Mehrzahl der im &ffentlichen Strallenverkehr eingesetz-
ten Kraltfahrzeuge und Anhinger entspricht den in der
StVZ0 festgelegten Bestimmungen iber den Bau und den
Betrieb von Fahrzeugen. Das wird auch d@uBerlich durch die
aufl der hinteren Kennzeichentafel aungebrachte griine Priige-
marke dokumentiert. Die Fahrzeughalter solcher Fahrzeuge
erfiillen gewissenhaft dic ihnen obliegenden Pflichlten und
beweisen damit, daB sie entsprechend dem Grundanliegen
unserer sozialistischen (esellschaft handeln.

3. Technische Mingel als Unfallursache bei Fahrzeugen in
der gesamten Volkswirtschaft

Die Auswertung des Verkehrsunfaligeschehens in der DDR
beweist jedoch, daB immer noch Fahrzeuge im &ffentlichen
StraBen\-erkehr eingesetzt werden, die keinen verkehrs- und
betriebssicheren Zustand aufweisen. Im vergangenen Jahr
wurden infolge technischer Miingel 2539 Verkehrsunfille
14,7 Prozent) verursacht. Hierzu ist zu bemerken, dal Ver-
kebrsunfille, die durch technische Mingel verursacht wur-
den. in den meisten Fallen schwerwiegende Folgen mit sich
* brachten.

In 642 Féllen (1.2 Prozent) waren die als Verkchrsunfallursa-
che ermittelten technischen Mingel dem Fahrzeugfithrer und
teilweise auch dem Fahrzeughalter vor Antritt der Fahrt
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hekannt. Im Bereich der landwirtschali lag dieser Anteil
sogar bei 3.1 Prozent. Kin deravtiges pflichtwidriges Ver-
halten ist verantwortungslos, und zwar sowohl hinsichtlich
der eigenen als auch der allgemeinen Sicherheit. Die dies-
heziiglichen Pflichten des Fahvzeugfithrers ergeben sich aus
dem § 5 Abs. 3 der StVO und die Pflichten des Fahrzeughal-
ters aus dem Abs. 4 des gleichen Paragraphen,
Fahrzeuglithrer, die mit etnemi nicht verkelirs- und betriebs-
sicheren Fahrzeug am offentlichen Stralenverkehr teilneh-
men. verstoBen gegen die Bestimmungen der StVO und
StVZ0. Werden solche Mingel hei Kontrollen durch Angehs-
rige der Deutschen Volkspolizei festgestellt, kaun der Fahr-
zeuglithrer und — sofern erforderlich — auch der Fahrzeug-
halter mit einer OrdnungsstrafmaBnahme gemaB § 47 SIVO
belegt werden. -
Wird durch technische Mingel die Verkehrssicherheit des
Fahrzeugs erheblich beeintriachtigt, kann bis zur Beseitigung
der Mingel gemaB § 17 SLIVZO der Zulassungsschein vorldu-
fig einbehalten werden. Derartige Miéngel liegen vor, wenn
die Inbetriebnahine oder Weiterfahrt des Fahrzeugs mit efgw
ner I{raft nicht verantwortel werden kann, weil

— Mingel an der Bremsanlage vorhanden sind, die die im
§ 47 SVZO festgelegten Bremswerte erheblich heein-
triachligen

— Mingel an der Lenkvorrichtung ein leichtes oder sicheres
Lenken nicht mehr erméglichen

— an anderen Bauteilen solche Miangel hestehen, die den
verkehrssicheren Betrieb des Fahrzeugs ausschlieBen und
nicht kurzfristig beseitigt werden kénnen.

Diese konkreten Darstellungen erfolgen hier deshalb. weil im
Jahre 1974 jeder 8. Verkehrsunfall, der sich auf unseren
Straflen infolge technischer Mingel ereignete, auf den nicht
verkehrs- und betriebssicheren Zustand eines [Fahrzeugs aus
dem Bereich der Landwirtschaft zuriickzufiihren war.-

4. Hauptsichliche Unfallursachen bei land wirtschaftlichen
Fahrzecugen

Auch bei der Gesamteinschitzung des Verkehrsunfallgesche-
hens aller volkswirtschaftlichen Bereiche ist zu verzeichnen,
dal die Landwirtschaft die groBte Steigerung aufzuweisen
hat. Sa stehen z. B. in hezug anf dic absolute Zahl der verun-
gliickten Personen die Verursacher aus dem Bereich der
l.andwirtschaft an erster Stelle. Die Hauptunfallverursacher
waren Fahrzeugfiihrer von

LKW 34.0 Prozent

Traktoren 32,4 Prozent

PRW

Arbeitsmaschinen 3,7 Prozent

21,2 Prozent

Ebenso wie im Gesamtverkehrsunfallgeschehen sind auch im
Bereich der Landwirtschaft mehr als 90 Prozent der Verkehrs-
unfalle auf Fehlverhalten und Rechtsverletzungen seitens
der Fuhrzeugfiihrer zuriickzufiithren.

An der Spitze der Unfallursachen stehen nachfolgende
Rechtspflichtverletzungen, die Zahlen in den Klammern ge-
ben den Anteil an den .gesamnten Verkehrsunfillen im Be-
reich der Landwirtschaft an.

— Uherhéhte bzw. unangemessene Geschwindigkeit (25,3
Prozent). Derartige Verkehrsunfille werden vorwiegend
von PKW- und LKW-Fahrern verursacht. Besonders auf
Autobahnen und Fernverkehrsstrallen. aber auch in
Kurven und auf nassen bzw. schmierigen 1'ahrbahnen ist
ein starkes Ansteigen dieser Unfallursache festzustellen.

— Nichteinhalten der Vorfahrt (16.1 Prozent)

Die Mehrzahl dieser Unfille creignete sich an nichtgere-
gelten Kreuzungen. Einen besonderen Schwerpunkt bei
FernverkehrsstraBen bilden Kreuzungen und Einmiin-
dungen.

— Nichteinhalten der rechien Fahrbahnseite (12,1 Prozent)
Diese Unfallursache liegt wesentlich iiber dem Gesamt-
durchschnitt. Besonders Fahrzeugfithrer von Traktorenzii-
gen haben die Pflicht, aufgrund der geringen Hochstge-
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schwindigkeit dieser Fahrzeuge im 6ffentlichen StraBen-
verkehr stindig die rechte StraBenseite zu henutzen.

— Falsches Verhalten an Ein- oder Ausfahrten von Grund-
stiicken (8,4 Prozent)
[nfolge der geringen Geschwindigkeit, des niedrigen Be-
schleunigungsvermogens und auch der teilweise groBen
AusmafBle der landwirtschafltlichen Fahrzcuge muBl der
Fahrzeugfithrer sich so in den VerkehrsfluB ecinfiigen, daB
es zu keinen Behinderungen kommt.

— Zu geringer Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug (6,9

Prozent) ' T

Aufgrund der niedrigen Hochstgédchwindigkeit der Mehr-
zahl der landwirtschaftlichen Kraftfahrzeuge werden fiir
diese Fahrzeuge auch geringere Bremsverzogerungswerte
vorgeschrichen., Deshalb mul3 der Fahrzeugfiithver beach-
ten, dall auch bei geringeren Geschwindigkeiten zum
Beispiel PKW einen kiirzeren Bremsweg aufweisen als
Traktoren. Daraus ergibt sich, daB der Sicherheitsahstand
von Traktoren mindestens doppelt so groBl sein mull wie

"bei einem PKW.

—- Fahren unter Alkoholeinflull (6,2 Prozent)
Das ist etwa ein Drittel aller Verkchrsunfiille, die durch
Verursacher aus dem Bereich dor Volkswirtschaft ver-
schuldet wurden. Bet nahezu jedem 4. dieser Unfille
wurde der Alkohol withrend der Arbeitszeit genossen.
Die Notwendigkeit der stindigen und konsequenten Be-
kdmpfung dieser I/nfallursache; die auf cinen bewuBten
VerstoB der Fahrzeugfihrer gegen die gesetzlichen
Bestimmungen zuriickzufiihren ist, wird ebenfalls an fol-
genden Tatsachen deutlich:
Alkoholunfille sind Verkehrsunfille mit schwersten
Folgen
Jeder 6. Verursacher eincs Verkchrsunfalls infolge
B, Alkoholeinflusses war schon einmal wegen des glei-
chen Delikts zur Verantwortung gezogen worden
" Jede 2. hei einem Alkoholunfall getstete Person war
ein Jugendlicher .
Bei jedem 2. Alkoholunfall war eine Gaststitte der
Ort des Alkoholgenusses.

tm Jahr 1974 wurden durch Verkehrsunfille, deren
Verursacher aus dem Bereich der Landwirctschaft kamen, [ast
4000 Fahrzeuge heschiidigt bzw. total zerstért. Diese negative
Gesamtbilanz der Auswirkungen von Verkehrsunfillen weist
darauf hin. daBl cs notwendig ist. die Anstrengungen zur

" Erhéhung der Ordnung und Sicherheit energisch zu verstiir-
ken. Die diesbeziigliche ¥erantwortung der Staats- und Wirt-
sehaftsfunktionsire aus allen Beveichen — nicht nur aus dem
Bereich der Landwirtschaft — geht u.a. auch aus dem Be-
schluB des Ministerrates der DDR iiber die niichsten Aufga-
_ben zur Erlduterung des sozialistischen Rechts sowic zur Fe-
stigung und weiteren Entwicklung des RechtsbewuBtseins
der Werktitigen vom 7. Mai 1974 hervor. In diesem Be-
schluB heiBt es u. a.:

»Der VIIL. Parteitag stellt zur IFestigung unserer Rechts-
ordnung die Aufgabe, iibevall im tiglichen Leben die
Einhaltung des sozialistischen Rechts durchzusetzen und
die bewuBte Disziplin zur festen Gewohnheit der Men-
schen zu entwickeln. Er fordert von allen Staats- und
Wirtschaftsfunktiondren. konsequent  die  Gesetzliehkeit
einzuhalten und die Gewdhrleistung von Ordnung, Diszi-
plin und Sicherheit zunr Bestandtel ihver Leitungstiitig-
keit zu machen. Das sozialistische Recht ist Ausdruck der
Macht der Arbeiterklasse. Es dient zur Sicherung unserer
Ordnung und setzt die juristischen Normen fiir das Zu-
sammenleben der Menschen. Dic Wahvung der Rechte der
Biirger im groflen wie im kleinen ist ein fester Grundsatz
~unserer Ordnung und ein Grundanliegen des sozialisti-
schen Rechts. Die Rechtssicherheit ist ein wichtiger Fak-
tor, der das Vertrauen der Birger zu ihrein sozialistischen
Staat festigt. Angriffc gegen unsere sozialistische Ordnung.
gegen das sozialistische Ligentum. gegen Gesundheit und
Leben der Biirger werden konsequent geahndet.”
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Die iiberwiegende Mehrheit der Werktiitigen verlangt eine
konsequente 'Durchselzung unseres Rechts durch alle staatli-
chen Organe, Rechtsverletzungen beruhen vorwiegend auf
einer falschen EinsteHung zum sozialistischen Recht, einer
mangelnden Disziplin sowie der MiBachtung der Normen des
Zusammenlebens,

5. Verkehrssicherheit auch bei der Entwicklung neuer Ma-
schinen beriicksichtigen :

Die Achtung von Recht und Gesetzlichkeit gilt ebenfalls hei
der Entwicklung neuer landwirtschaftlicher Maschinen,
Fahrzeuge und Transporttechnologien. Bereits beim Beginn
deravtiger Arbeiten sind nchen den technischen und dkono-
mischen Anforderungen cbenfalks die zu beachtenden  ge-
setzlichen Bestimmungen in die konstruktiven Losungen
cinzubeziehen. Kin solches Herangelen dient der weiteren
Erhéhung der Sicherheit, gewiihrleistet cine sofortige Anwen-
dung der Neuentwicklung in der Praxis und sehiitzt vor
dkonomischen Verlusten beim Fahrzeughalter.

Die gegenwiirtige, Praxis beweist, daB eine solche Arbeits-
weise noch nicht iiberall angewendet wird. So st z. B. zu
verzeichnen, daB nach wic vor landwirtschaftliche Gerite
ohne Beleuchtungs- und Signaleinriehtnugen im éffentlichen
StraBenverkehr mitgelithrt werden. Eine derartige leichtfer-
tige Verhaltensweisc war leider des dfteren die Ursache fir
schwere Verkehrsunfille. Nahere [Tntersuchungen hierzu
ergahen, dafl diese Geriite teilweise ohne elektrische Anlagen
ausgeliefert werden und dem Fahrzeughalter keine leicht
auswechselbare  Belecuchtungs- und  Signaleinrichtung  zur
Verfiigung steht. Daza ist zu bermerken, daB die auswechsel-
have SchluBbeleuchtung mit der TGEL 25 868 zwar 1973 stan-
dardisiert -wurde, jedoch nach unseren Informationen noch
nicht im Handel erhiiltlich ist. Betrachtet man die fiir neue
landwivtschaftliche  Geriite nitgelieferte  Betriebsanleitung,
dann ist festzustellen, daB in dieser meistens keine konkreten
Hinweise fiir das Mitfithren dieser Gerdte im 6ifentlichen
Straflenverkehr enthalten sind.

Ahnliche Unzuldnglichkeiten giht es auch bei der Inan-
spruchnahme hestiminter Sonderregelungen durch landwirt-
schaftliche Betriebe und Einrichtungen. Hierzu svi als Bei-
spiel der Transport mit Uberbreite angefiihrt.

Fir alle Fahrzeuge, dic Uberbreite aufweisen, ist vorge-
schricben, daB bei der Teilnahine am 6ffentlichen StraBen-
verkehr eine Beleuchtungs- und Signalanlage, wie sie fiir
zugelassene Fahrzeuge vorgeschrieben ist, angehracht sein
mul.

Die Notwendigkeit einer ordnungsgemiBen Beleuchtung
derartiger Fahrzeuge ergibt sich vor allein daraus, daB sie
neben der teilweise unsymmetrischen Bauweise und der
damit verhundenen schlechten Frkennbarkeit nur mit gerin-
ger Geschwindigkeit bewegt werden kénnen und deshalb von
den iibrigen Verkehrsteilnehmern iibecholt werden. Ein si-
cherer Uberholvorgang wird aber wesentlich erleichtert,
wenn das zu iiberholende Fahrzeug ahch deutlich in seinem
gesamten AnsmafBl erkannt werden kann.

Sehr oft wird auch vergessen, daBl der Fahrzeugfithrer cines
Zuges mit Uberbreite nicht von der Erfiillung der ihm oblie-
genden Pflichten befreit ist. Beim Einsatz derartiger Ziige
muB deshalb gewihrleistet sein, dafl z. B. die Riickspiegel so
angebracht werden, dal der, Fahrzeugfiihrer den nachfolgen-
den Verkehr voll wahrnebmen kann. Derartige fiir die allge-
meine Verkehrssicherheit wichtige Faktoren miissen bereits
vom Konstrukteur oder Technologen bei der Entwicklung
neuer Maschinen oder Arbeitsmcthoden heriicksichtigt wer-

den.

Hierbei gilt es. neben der strikten Einhaltung der gesetzli-
chen Bestimmungen, den spezifischen StraBen- und Verkehrs-
bedingungen in der DDR  besondere Aufmerksamkeit zu
schenken. Der landwirtschaftliche Transport muf sich gegen-
wiirtig und auch zukiinftig reibungslos in den 8ffentlichen
StraBenverkehr einfiigen. Dazu gehért im wesenthichen, daB
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solehe Falirzeuge produziert und solche Transporttechnola-
gien festgelegt werden, die die Fliissigkeit und Sicherheil des
StraBlenverkehrs nicht beeintriichligen.

Die Fahrzcuge der Landwirtschaft, die aul #ffentlichen Stra-
ficn zum Einsatz kommen, miissen so konstruierl werden,
daB sie mit ciner Geschwindigkeit von 25 his 30 km/h und
nach Maglichkeit noch schneller gefahiren werden kénnen.
Hinsichtlich der Transport- und Fahrzeugbreite sind 2.5 m
anzustreben. In begriindeten Fillen kann cine Breite bis zu
3 m gesiattet werden. llierbei ist jedoch zu beachten. dal
durch die Deutsche Volkspolizei fiir den Einsatz dieser Fahr-
zeuge im Interesse der Gewihrleistung der Verkehrssicher-
heit bestimmte Beschrinkungen und Bedingungen festgelegt
werden. Diese Einschrinkungen sind notwendig, um wih-
rend der Spitzenzeiten einen reibungslosen Verkehrsablauf
zu sichern und uin Verkehrsstauungen zu verhindern.

6. EinfluB des StraBenverkehrs auf das Unfallgeschehen

Betrachtet man das StraBennelz unserer Republik, dann er-
gibt sich folgendes Bild.

Bezirksstralen:
Fahrbahnbreite Anteil in Prozent
" bis 5,0 m 50,2
501 bis 3,5 m 19,3
3,51 his 6,0 m 10,3
6,01 bis 6.5 m 13.7

Daraus geht hervor, daB auf 69,5 Prozent der LandstraBen
1. und 2. Ordnung (dem hauptsichlichsten Einsatzgebiet der
landwirtschaftlichen Fahrzeuge) ein Vorbeifahren zweier
Lastziige mit 2,5 m Breite duflerste Aufmerksamkeit und
Riicksichtnahme erfordert.

Neue Vorlegekeile fir Nutzfahrzeuge

W. Mohr, KDT, Direktor des VEB Metaliverarbeitung Kaditz

Im Jahr 1967 wurde die zentrale Fertigung von Vorlegekei-
len fir den Fahrzeug- und Landmaschinenbau der DDR im
VEB Metallverarheitung Kéditz aufgenommen. Bis 1967
wurden von 14 Herstellern .17 verschiedene Ausfithrungen
von Vorlegekeilen gefertigt. Seit der Konzentration der Ferti-
gung werden 3 Tvpen von zwei Herstellern produziert.

1. Konstruktion und Vorteile der neuen Vorlegekeile

Durch den stindig steigenden Bedarl muBten ncue. ferti-
gungstechnisch giinstigere und den héheren Achslasten cnt-
sprechende stabilere Vorlegekeile entwickelt werden. Eine So-
zialistische Arbeitsgemeinschaft unter Leitung des VEB Me-
tallverarbeitung Kéditz und unter Mitarbeit des VEB Kfz-
Werk ,Ernst Grube* Werdau. IFA Kombinat Anhiénger, und
des VEB Kombinat Fortschritt — Landmaschinen — Neu-
stadt (Sa.) entwickelte und erprobte in zwei Jahren ucue
Vorlegekeile auf der Basis der Gebrauchswert-Kosten-Ana-
lyse. Dabei wurde der internationale Standard analysiert und
ausgewertet (SAE J 384 Ausg. 768 USA, DIN 76051 Ausg.
2,71 BRD). Diese neuen, im Bild 1 dargestellten Modelle
(TGL 9621 Entwurf 11.74) weisen gegeniiber den bisherigen
(TGL 9621 Entwurf 12.67) folgende Vorteile auf:

— Héherer Gebrauchswert

— Reduzieren der Einzelteile von sechs auf vier

— Reduzieren der Arbeitsfolgen — Einsparung von Arbeits-
zeit

— Ermoglichen des Punktschweilens (Bild 2)

— volle Abdeckung-des Bedarfs
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Fernverkehrsstraflen:

Fahrbahnbreite Antetl in Prozent
bis 5,0 m 8.3

5,01 bis 5.5 m 8.6

5,00 bis 6.0 m 10,4

6,01 bis 6.5 1 31.0

Die Relationen auf FernverkehrsstraBen sind zwar giinstiger.
jedoch mufl beachtet werden, dafl aul diesen StraBen mit
héherer Geschwindigkeit gefahren wird und eine gréBere
Verkehrsdichte vorhanden ist.

7. Zusammenfassung

Die Landwirtschaft ist ein wichtiger Zweig unserer Volks-
wirtschaft. Deshalh miissen alle Beteiligien, angefangen vom
staatlichen Leiter iiber den Fuhrzeugkonstrukteur und
Technologen bis zum Fahrzeugfithrer, griBere  Anstren-
gungen unternehmen, um auch in der Landwirtschaft eine
héhere Verkehrssicherheit zu erreichen und damit wvolks-
wirtschaftliche Verlusie zu vermeiden. Gleichzeitig miissen
alle Handlungen der Flissigkeit des Verkehrs dienen.

Eine hohe Verkehrssicherheit — trotz steigender Verkehrs-
dichte — und die Verhiitung von Verkehrsunfillen sind nur
moglich, wenn jeder einzelne ¥cerkehrsteilnehmer die Ver-
kehrsvorschriften gewissenhaft einhilt, sich den wachsenden
Anforderungen anpafit, diszipliniert, aufmerksam und riick-
sichtsvoll am StraBenverkehr teilnimmt. Das verlangt aber
auch von den staatlichen und wirtschaftlichen Leitern. daB
sie die 1hnen obliegenden Pflichten ordnungsgemill wahr-
nehmen.

Bei eingm derartigen gemeinsamen Handeln sind wir in der
Lage, auch die zukiinftigen héheren Anforderungen des Stra-
Benverkehrs voll zu beherrschen. A R76

Die Hauptabmessungen der Vorlegekeile wurden nach neue-
sten theoretischen Erkenninissen und praktischen Frforder-
nissen festgelegt. Bei dem umfangreichen Versuchsprogramm
wurden die neuen Vorlegekeile mit unterschicdlichen Blech-
dicken der Einzelteile erprobt. um eine optimale Material-
6konomie zu erzielen. Die Erprobung erfolgte nach dem
Werkstandard MVK § 0030, d. h., das Falizeug mull ent-
sprechend ECE-Regelung Nr. L3 durch zwei Vorlegekeile an
einer Steigung von 16 Prozent und bei LKW-. Traktoren-
oder Sattelzug durch 4 Vorlegekeile an einer Steigung von
12 Prozent gehalten werden. Dic Versuche wurden mit den
Versuchsabteilungen des VEB Kfz-Werk .Ernst Grube”
Werdau, des VEB Kombinat Kortschritt — Laudmaschinen

Bild 1. Neue Vorlegekeile nach TGL 9621. links GroBe 600, rechis
GroBe 500




— Neustadt (Sa.) und des VEB Fahrzeugwerk Waltershausen
sowie mit den Kraftverkehrsbetrieben Dresden, Gotha und
Saalfeld durchgefiihrt. Zur Ermittlung der Sicherheitsgren-
zen wurden mit Vorlegekeilen Uberroll- und Schréganroll-
versuche angestellt. wobei sich die neue Ausfithrung als
deutlich iiberlegen zeigte. -

ZusammengefaBt wurden hei den  Erprobungen folgende
Vorteile nachgewicsen:

— Funktioussicherheit

— PunktschweiBverbindung hat sich bewihrt

— Schutzgiite wurde erbracht ¢

— neues Griffelement hat sich bewiihrt

— Gleitschutz ist ausreichend

— Gebrauchswerterhéhung.

Vom VEB Kiz-Werk .Ernst. Gruhe” Werdau, [FA Kombhinat
Anhénger, wurde der Standard ,Vorlegekeile — Hauptab-
messung” (TGL 9621/01) ausgearbeitet. In diesem Standard
sind folgende GréBen enthalten:

Hersteller

Ouo Woll. 88 Zittau, Stephanstr. 14

NenngriBe ¢
300 TGL 9621
500 TGL 9621
600 TGL 9621
601 TGL 9621
Vom VEB Mectallverarbeitung Kéditz wird der Standard
Vorlegekeile, Technische Forderungen und Lieferbedingun-
gen* (TGI, D621/02) crarbeitet. Darin wird die maximale
Belastbarkeit der Vorlegeketle aufgenomunen, die dann vom
jeweiligen Hersteller zu gewiihrleisten ist (Tafel 1),

VEB Metallverarbeitung, 6821 Kéditz

2. Anwendung der Vorlegekeile

Bei den von uns durchgefithrten Untersuchungen in LPG

und Kraftverkehrsbelrieben - zeigten sich folgende Maingel

hinsichilich der Anwendung von Vorlegekeilen:

— Fahrzeuge sind uicht mit Vorlegekeilen hzw., nur mit
cinem Vorlegekeil ausgeriistet

— Fuhrzeuge sind nicht mit den richtigen Vorlegekeilen
ausgeriistet k

— VYorlegekeile sind nicht griffbereit untergehracht .

— Fnhrzuu{zc‘ sind mit deformierten Vorlegekeilen ausgerii-
stet,

Es muB hier auf die Einhaltung der gesetzlichen Vorschrif-
ten hingewiesen werden (ASAO 361/2 §§10, 14, 16; SIVZO
§§ 10, 14, 16, 46 und RGW-Entwicklungsthema .Verkehrs-
sicherheit Pkt. 5.1.23).

Abgestellte Fahrzeuge sind grundsiitzlich durch zwei Vorle-
gekeile vor bzw. hinter den ungelenkten Ridern gegen Ab-

Bild 2. Neue FlieBreihe . Punktschweilen der Vorlegekeile

Tafel 1. Belastbarkeit der Vorlegekeile

Vorlegekeile Boden- Richtwert  Reifen max. Hang-
nach fliche statischer nach abtriebs-
TGL 962101  Apg Reifenhalb- TG, kraft Fyg
NenngraBe messer! auf 1 Vor-
bix - legekeil
cm? mm N
300 230 180 6499/01°'02 H000
6506,01
6500,01,02
Ann 4RO 330 6500,01/02 L0000
. 11957
600 684 720 6504 20000
6503/01
601 11357
' 6500701
£500:02

¥ Bei ("herschreiten des Richtwerts ist vor dem Einsatz eine Abstimmung
mit dem Hersteller iiber die Eignung des Vorlegekeils erforderlich

rollen am Hang zu sichern (Bild 3). Das Anlaufblech der
Vorlegekeile muB voll am Rad anliegen. Kiir die richtige
Auswahl und fiir die Unterbringung der Vorlegekeile am
Fahrzeug ist der lHersteller bzw. der Imporleur verantwort-
lich. Die Benutzer, d. h. der IF'ahrzeughalter und der Kraft-
fahrer, sind letztlich fur dic richtige Anwendung der Vorle-
gekeile zustiindig. Die Vorlegekeile haben die Aufgabe, das
Fahrzeug beim Versagen der Feststellbremse gegen das Ab-
vollen am Hang zu sichern. Des weiteren werden sie beim
BRceifenwechsel sowie bei Reparaturen an Bremslagern zur
Sicherung der Fabrzeuge gegen Wegrollen bendtigt. Es mull
daraul hingewiesen werden, daB die Vorlegekeile keine
Bremskeile sind, sie halten jedoch ein Anrollen bzw. Uber-
rollen durch ein Fahrzeug aus. Die Grenze, bei welchem
Anrollweg  der Vorlegekeil iibervollt wird, ist allerdings
nicht cindeutig festzustellen, da Gefille, Gesamtinasse, Ver-
tetlung der Ladung usw. unterschiedlichen Einflul ausiiben.
Die im VEB Kombinat Fortschritt und bei Bedarfstrigern
durchgefithrten Versuche haben jedoch gezeigt, daB3 bei Aus-
ristung der Fahrzeuge mit Niederdruckreifen (HW 80.11;
HW 60; E 280, E 301 usw.) unbedingt der Vorlegekeil 600
(TG 9621) zum Einsatz kommen mufl. Es wird von uns
empfohlen, die Vorlegckeile 600 und 601 in Biigelhalterun-
gen zu lagern, wobei dic Lagerung im Befestigungsloch
40 X 10 mm nicht verboten ist.

Mit den neuen Vorlegekeilen wurde cine Gebrauchswerterhs-
hung erzielt und damit ein wesentlicher Beitrag zur Erho-
huug der Verkehrssicherheit geleistet, ohne daB eine Preis-
erhéhung eintritt. In unserem Betrieb wird auch kiinftig
stindig an der Weiterentwicklung der Vorlegekeile gearbei-
tet. : A 9874

Bild 3. Sicherung eines Anhiéngers HW 80.11 mil zwei Vorlegekeilen
der GroBe 600
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| ‘Neuerer und Erfinder

Patente xum Thema ,Transportwesen”

WP. 109 975 Klasse: 45a. 6900 Int.Cl.: A 01b. 6900
Anmeldetag: 25. Februar 1974

wEinrichtung zur Bestimmung der Position von Fahrzeugen
zueinander, inshesondere zwischen Erntemaschine wund
Transportfahrzeug wihrend der JTbergahe der Erntegiiter*

‘Erfinder: Dipl.-Ing. Peter Oherlinder, DDR

Die Erfindung besteht aus cinem optischen Abtastgerit fiir
die Ermittlung der Léngsverschicbung und des Parallelab-
stands zweier I‘ahrzeuge beziiglich fesigelegter Positionen,
einer Auswerteeinrichtung und ciner Anzeigeeinrichtung.
ErfindungsgemiB wird-die Lingsverschiebung der Fahrzeuge
untereinander it Hilfe je einer MeBeinrichtung mit zwei
optischen Systemen a, die aul dem Erntefahrzeug b ange- -
bracht sind, durch das Abtasten von Hellmarken ¢, z. B.
Farbanstrich auf dem Transporifahrzeug d, erfaBt (Bild 1).

Bild 1

Die Hell-Dunkel-Uhergiinge werden durch fotoclektrische
Bauclemente, z. B. Fotodioden, Fotowiderstinde, Fototransi-
storen und nachgeschaltete Verstirker, die mit automatischer
Anpassung an die jeweilige Grundhelligkeit arbeiten, in elek-
trische Impulse umgeformi.

Dabei ist die Schaltung so aufgebaut, daB der Hell-Dunkel-
Ubergang jeweils einen positiven Spannungsimpuls und der
Dunkel-Hell-Ubergang einen negativen Spannungsimpuls zur
Folge hat. Die weitere Auswertung erfolgt durch je zwei
Schmitt-Trigger mit verschiedenem Ansprechwert und eine
" Logikschaltung nach bekannten technischen Prinzipien.

Bei Anbringen einer gecigneten Beleuchtungseinrichtung auf
dem Erntefabrzeug h ist auch ein Betrieb bei Nacht maoglich.
Zur Bestimmung des Parallelabstandes sind entsprechende
optische Systeme e am Beladeorgan { (z. B. Kérnerschnecke)
angebracht, die die Bordwand g des Transportfahrzeugs d
abtasten.

Dem Fahrer des Transportfahrzeugs d wird die Position
durch optische, akustische oder Funksignale iibermittelt.

Bild 2
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Urheberschein Nr. 328012 Int Cl.: B60 p. 1/00
Anmeldetag: 26. Oktober 1970

»Vorrichtung zum Verteilen des Gutes auf einem Transport-
fahrzeug® -

Erfinder: A. B, Ory8aka, UdSSR
J. F. Dvorni€enko, UdSSR
V. G. Cernikov, UdSSR
P. E. Ory%aka. UdSSR

Zur maximalen Auslastung der Transportfnhrzeuge ist es
notwendig, das Uransportgut gleichmiflig zu verteilen, Das
gilt fiir die Beladung mit stationdren Einrichtungen, aber
hesonders bei der Beladung durch Erntemaschinen, da sich
bei ihnen dio Abgahestelle auf einen kleinen Raum des
Transportfahrzeugs beschrinkt. Gema8 der Erfindung (Bild 2)
wurde die Aufgabe dadurch geldést, indem iiber dem ge-
samten Laderauru a des Transportfabrzeugs ein Férderband
b angeordnet wurde. Dieses Forderband b ist nach unten mit.
einem jalousieartigen Boden ¢ verschlossen, der je nach der
gewiinschten Abgabestelle d entgegen der Forderrichtung
des unteren Turms e des Iérderbands b zuriickgezogen wird.
Das Transportgut [ gelangt auf diese Weise vom Zubrin-
gerband g erst auf die Annahmestelle h des Forderbands b,
wird iiber die hintere Umlenkstelle k in den unteren Bereich
und mit Hilfe der Mitnehmerleisten | des Forderbands b bis
zur Abgabestelle d befirdert. Bei kontinuierlicher Verlage-
rung der Abgabestelle d wird der Laderaum a gleichmiBig
gefiillt, ohne daB der untere Trum e nach der Abgabestelle d
noch stark durch Transportgut f belastet wird.

Urheberschein Nr. 329 048 Int. ClL.: B60 p, 1/00
Anmeldetag: 23. November 1970

»Vorrichtung zum Verteilen des Gutes auf dem Transport-
fahrzeug"

Erfinder: P. E. OrySaka, UdSSR
A. B. OryZaka, UdSSR
L. A. Tugarinova, UdSSR

Bei dieser Erfindung gebht es um eine weitere Variante zur
gleichmiiBigen Vertcilung des Gutes auf dem Transportfahr-
zeug. Dazu wurde gemiB der Erfindung (Bild 3) iiber dem
Laderaum a, jedoch etwas seitlich versetzt, ebenfalls ein For-
derband b angeordnet. Das Férderband b ist zur Abnahme
des_Gutes ¢ mit einem Abstreifer d versehen, der mit Hilfe
des Seilzugsystems e verstellt wird.

0S 2326 671 Kl.: 45¢,90/00; Int.ClL: A 01d,90/00
Anmeldetag: 25, Mai 1973

»Feldhickselladewagen mit kippbarem Ladebehalter .
Annmelder: Gebr, Claas, Maschinenfabrik, BRD

Bei Hochladekippern besteht das Problem der einfachen,
aber maximalen Sicherung der Standfestigkeit wihrend des

Bild 3

291



Kippvorgangs. Ublich war es bisher, dazu geeignete Stiitzen
anzubringen bzw. hydraulisch auszufahren.

Im Ifall einer Kombination mit einem scitlich angeordnelten,
aber fir den Transport hochschwenkbaren Schneid- oder
Aufnahmegeriit a (Bild 4) wird vorgeschiagen. dieses heim
Hochkippen des Transportbehilters b generell in Arbeitsstel-
Jung zu belassen bzw. zu bringen, damit es als Gegengewicht
wirkt. Dies gilt besonders bei der Verwendung einer noch
weiler hinausklappenden Blasschutzhaube ¢, da sie’ den
Schwerpunkt noch weiter nach auBen verlagert. Im hvdrauli-
schen Hubsystem fiir den Transportbehdlter b sind ent-
sprechende Sicherungen einzubauen, die ein Ankippen des
Transportbehiliers b nur zulassen. wenn auch das Aufnah-
megerit a als Gegengewicht in Arbeitsstellung gebracht ist.
Iin Bedarfsfall kann das Aufnahmegerdt a mit zusitzlichen
Gewichten verscben werden, womit sich die Standsicherheit
noch weiter erhéht.

A 9884 Pat.-ing. M. Gunkel, KDT

Rild 4

Klassifizierung der Fahrbahnen auf Grinlandstandorten unter
Bericksichtigung moderner Landtechnik und hoher Tierkonzentration

Dr. habil. G. Lindemann, KDT, Ingenieurbiiro fiir Meliorationen Bad Freienwalde, AuBenstelle Magdeburg

Besxonderheiten der Fahrbahnen anf Grimlandstandaorten

Intensivierung und kooperative P’roduktion sind die zur Zeit
und in Zukunft bestimmendensMerkmale der sozinlistischen
Landwirtschaft 1 . Das wifft in verstirktem Male auch auf
das Grinland und die Tierproduktion der DDR zu. Die
Losung der Verkehrsprobleme aul Griinlandstandorten bei
gleichzeitig stirkerer Tierkonzentration ist daher ecine vor-
rangige Aufgabe. Der Verkehr aul dea Fahrbahnen des
Ackerlandes setzt xich aus den Trausporten zur Erledigung
der Bestell-. Pllege- und Erntearbeiten zusammen, die sich
iber das gesamte Wirtschaftsjahy verteilen. Der spezielle
Charakter des Griinlandes dngegen hat zar Folge. daB kein
kontinuierlicher, sich tin jahreszeitlichen Ablauf verzahnen-
der Verkehrsflul vorhanden ist. Die langfristige Planung der
geneinsamen lovestitionen fiir den Wirtschaftswegebau hat
in den Kooperativen Abteilungen PHanzenproduktion (KAP)
groBe Bedcutung. Aufgahe der Leitungen ist es, im Einzngs-
bereich ihres Grinlandes zunéchst alle Verkelhrsprobleme in
einer Analyse zusammenzustellen. Dazu gehért besonders im
itberbetrieblichen  Bahmen, daB die Produktionsanlagen
durch entsprechende Verkehrsbedingungen erschlossen” wer-
den. Oftmals handelt es sich bereits um éffentliche befestigte
Strallen. Wo diese Verbindungen fehlen, sind sie ncu zu
planen und zu bauen. Innerbetrieblich haben die Leitungen
daraul zu achien. dafiNeder Griinlandschlag als zu bewirt-
schaltende Fliacheneinheit mit einem Verkehrsanschlu8 zn
versehen ist. Dem Griinland wurde in der Vergangenheit
gegeniiber dem Ackerland oftmals nicht die entsprechende
Aufmerksamkeit geschenkt. Vielerorts a8t sich auch heute
noch nachweisen, daB infolge fehlender Wirtschaltswege die
gesamten Transporte iiber die Grasnarbe geleitet werden. Es
ist Aufgabe der lLeitungen der KAP, den Verkehrsanforde-
rungen und -bediirfnissen des Griinlandes Rechnung Zu tra-
gen, indem dorl. wo es notwendig ist. neue Wege angelegt
werden.

Den Abschlufl der Verkehrsplanung des landwirtschaftlichen
Wegenetzes bildet cinc Einteilung in Belastungsklassen. In
Abhiingigkeit von diesen kiénneu davn die Bauweisen und
alle damit in Zusammenhang stehenden Fragen weiterbear-
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beitet werden, Eine Klassifizierung der Fahrbahoen auf dem
Griinland 1d6t sich sinnvoll nach dem System der Grinland-
bewirtschaftung in Weidekombinate, Weidenutzungseinhei-
ten und Weidezentralen entsprechond 2/ vornchmen., Aus
dieser Quelle geht eindeutig hervor, daB vorstehende Einhei-
ten bestimmte Funktionen zu erfiillen haben. Da sie sich
riumlich iiber Ilichen bestimmter GréBenordnung verteilen,
bedarl es zum Funktionieren dieser Wirtschaftseinheiten der
landwirtsehaftlichen  Produktion ordnungsgemifl  geplanter
und  klassifizierter Wegenetze. die allen darans resultieren-
den Verkehrshelastungen gewachsen sind.

Wiihrend der Verkehr auf Wirtschaltswegen des Ackerlandes
durch den FEinsatz moderner Landtechnik bestimmt wivd
Traktoren und LKW als Transportimittel). ist auf Fahrbah-
nen von Griinlandstandorten das Treiben von Vieh mit zu
heriicksichtigen. Besonders wird sich das in einem flexihlen,
der Schonung des Viehhufes angepaBten Ausban niedersehla-
gen niissen. ’

Die Finteilung und Klassifizierang der Verkehrsnetze auf
Grinlandstandorten hat die Funktion des gesamten Netzes
und dariiber hinans die Nutzung der Einzelwege als Fahre
oder Triftweg zu beriicksichtigen. Die Funktion des gesamten
Netzes besteht darin, bei einem minimalen Wegenetzum-
fang cinen maximalen Griinlandaufschlufl zu gewihrleisten.
Jede Weidenntzungseinheit und Weidezentrale mufi ducch
ordnungsgemifl angelegtc Verkchrsverbindungen (Fahr- oder
Triftwege) erreichbar sein.

Funktion und Haupimerkmale von klassifizierten Wirt-

-schaftswegen

Eine Klassifizierung der Wirtschaftswege aufl Griinland-
standorten mit vorwiegender Weidenutzung kaun nach fol-
genden Hauptmerkmalen vorgenommen werden:

1. Wege der Belastungsklasse W 1

— Funktion

Verbindung zwischen Weidezentrale und den Weidenut-
zungseinheiten bzw. nur zwischen den Weidenutzungsein-
heiten (und einzelnen Koppeln)
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veihen durch Berechnpngen zu ersetzen. Obwohl bereits eine
Reihe von Formeln auf dem’ Gebiet der Landtechnik auf
diese Weise empirisch ermittelt worden ist (z. B. die be-
kannte Gorjatschkinsche Formel zur Bestimmung des Zug-
widerstands beim ‘Pfliigen), muB} eindeutig darauf hingewie-
sen werden, daB die Anniiherung ciner empirisch gefundenen
Abhéngigkeil durch eine mathematische Funktion nur sinn-
voll ist, wenn die ermittelten MeBwerte fiir den anzupassen-
den Kurvenverlauf statistisch gesichert sind. Die Anpassung
von Kurven durch Ermitteln einer geeigneten Gleichung
kann durch verschiedene Methoden analytisch oder mit
Hilfe von Funktionspapier graphisch erfolgen. Fiir die analy-
tischen Methoden, wie z. B. fiir die Methode der kleinsten
Quadrate, stehen Rechnerprogramme zur Verfiigung. In die-
sem Zusammenhang ist zu empfehlen, die Untersuchungsauf-
gaben in der Landtechnik so anzulegen, daB die Be- und
Verarbeitungsvorginge und andere Probleme grundsitzlich
geklirt werden und Theorien entwickelt, abgeleitet und ver-
allgemeinert werden kénnen.

Jede Untersuchungsaufgabe ist mit Erfolg abgeschlossen,
wenn mit den Angaben fiir das Lrgebnis die prizisierte
Aufgabenstellung geldst ist und SchluBfolgerungen fiir wei-
tere Untersuchungen gezogen werden kdnnen.

4. Zusammenfassung und SchluBfolgerungen

Zur Ermittlung von charakteristischen Kennwerten und zur
Ableitung und Uberpriifung von allgemeingiiltigen theoreti-
schen GesetzmiBigkeiten fiir die Entwicklung, den Betrieb
und die Instandhaltung von Landmaschinen sind beim der-
zeitigen Stand der Erkenntnisse umfangreiche experimentelle
Untersuchungen notwendig. Als Voraussetzung fiir die Ratio-
nalisierung der Untersuchungsarbeit werden allgemeine

Erfahrungsaustausch Uiber den Einsatz
der Pflanzenschutzmaschinen Kertitox

Als gemeinsame Veranstaltung des Fachautschusses Pflan-
zenschutz der Wissenschaftlichen Sektion Chemisierung der

Pflanzenproduktion der KDT, des VEB Handelskombinat ~

agrotechnic und der Budapester Landmaschinenfabrik fand
Mitte Februar 1975 in Magdeburg ein ,Erfahrungsaustausch
iiber den Einsatz von Pflanzenschutzmaschinen Kertitox"
mit 250 Teilnehmern statt.

Dipl.-Landw. Thormeier, Direktor des Pflanzenschutzamtes
Magdeburg sprach iiber die hohe Verantwortung des Pflan-
zenschutzes

— bei der rationellen Senkung der durch Schaderreger ver-
ursachten Verluste zur Sicherung einer hohen Qualitit
der Ernteprodukte

— beim 6konomisch zweckmiBigen FEinsatz des Betriebs-
pflanzenschutzagronomen

— beim gezielten effektvollen Einsatz der Pflanzenschutz-
maschinen und. der Pflanzenschutzmittel, insbesondere
der Herbizide (bei Riiben: Bandspritzung)

— bei der guten Zusammenarbeit zwischen den Kreis-
pflanzenschutzstellen, den Kooperativen Abteilungen
Pflanzenproduktion (KAP), den Agrochemischen Zentren
(ACZ) und den Kreisbetrieben fiir Landtechnik (KfL).:

In den Releraten ,Erkenntnisse und Erfahrungen aus der
Priifung der Pflanzenschutzmaschinen des Baukastensy-
stems*“ (Dr, Jeske, Institut fiir Pflanzenschutzforschung
Kleinmachnow der AdL der DDR) und ,Die Entwicklung
und Produktion von Pflanzenschutzmaschinen durch die
Budapester Landmaschinenfabrik® (Dipl.-Ing. Kovacs, Werk-
direktor, Ing. Tiindik, Chefkonstrukteur fiir Pflanzenschutz
in der Budapester Landmaschinenfabrik, Werk Debrecen)
wurden die nachstchenden Tyvpen der Kertitox-Hochlei-
stungs-Maschinenreihe fiir Pflanzenschutz anhand von Licht-
bildern vorgestellt und eingehend beschrieben:
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Grundsétze und Schwerpunkte fiir experimentelie Untersu-
chungen behandelt.

Diese Schwerpunkte experimenteller Untersuchungen von
Landmaschinen — von der Aufgabenstellung bis zu den
Angaben fiir das Ergebnis — miissen eine Einheit bilden.
Mit Hilfe von Beispielen werden fiir die Schwerpunkte wich-
tige methodische GesetzmiiBigkeiten fiir experimentelle
Untersuchungen abgeleitet, von deren Realisierung der Er-
folg der Untersuchung abhiingig ist. Zur weiteren Rationali-
sierung der experimentellen Untersuchungen von Landma-
schinen sind Forschungsarbeiten zu folgenden Problemen
erforderlich:

— Ubertragharkeit von Versuchsergebnissen, die unter
"Modellbedingungen gewonnen wurden, auf Praxnsbedm-
gungen und

— weitere Zeitraffung der Untersuchungsarbeit.

Abschlieflend soll noch darauf hingewiesen werden, daB es
notwendig ist, die Methodik der experimentellen Untersu-
chung von Landmaschinen zu standardisieren, um einen
Beitrag zur Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu liefern.
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— 1000-1-Spritzgerit fiir Wein- und Obstgéirten (Hochdruck-
Grundmaschine Typ N 10)

— 1000-1-Spriihgerét fiir Obst- und Welngarten (Grundma-
schine NA 10)

— 2000-1-Spritzgerit fiir Obstgirten (Grundmaschine N 20);
fiir Handspritzung vorgesehen

— 2000-1-Spriihgerit fiir Wein- und Obstgirten (Hochdruck-
Grundmaschine Typ NA 20)

— 1000-1-Feldspritze (Niederdruck-Grundmaschine K 10)

— 1000-1-Spritz- und Stiubegerit fiir die Feldwirtschaft
(Grundmaschine KR 10)

— 2000-1-Ackerfeld-Spritzgerdt (Niederdruck-Grundmaschine
K 20).

— 2000-1-Spritz- und Stdubegerit
maschine KR 20).

(Niederdruck-Grund-

Genannt wurden auflerdem die zu jedem Grundmaschinen-
tvp lieferbaren Zusatzausriistungen (Saugschlauch, Schlauch-
anschluB zur Hydraulik, elektrische Anlage 1000 bzw. 2000,
Zugbiigel, Kardanwelle, SpurreiBer, Fiillinjektor, Zusatz-
Scheinwerfer fiir Arbeiten bei Nacht) und die méglichen
weiteren Anwendungsbereiche z. B. zur chemischen Unkraut-
vertilgung in Griben und auf StraBenbanketten, zur chemi-
schen Unkrautbekampfung in Obstanlagen, zur Zwischenrei-
henspritzung fiir die chemische Unkrautbekdmpfung in her-
bizidempfindlichen  Ackerfeld-Reihenkulturen.  Fiir die
Baumstreifenspritzeinrichtung im Obstbau ist in der DDR die
amtliche Priifung noch nicht abgeschlossen und fiir die Ein-
richtungen zum Reihenspritzen, zum Driftstiuben und zum
automatischen Spritzen im Obstbau sowie fiir die Zen-
traldiise zum Spriihen ist bisher in der DDR eine amtliche
Anerkennung noch nicht eingeleitet. Sollte sich hierfiir in der
DDR ein echter Bedarf entwickeln, so miiBte ein amtlicher
PriifabschluB herbeigefiihrt werden.
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Alle Pflanzenschutzmaschinen mit 18 m Arbeitsbreite sind
mit einer Markierungseinrichtung zum Ausbringen des
Schaummittels Betunin ausgeriistet. Die in der UVR entwik-
kelte und, serienmiBig produzierte LKW-Variante zur Bre-
chung von Arbeitsspitzen im April/Mai im Pflanzenschutz
ist die Aufbaumaschine Kertitox Goliath, von der im néch-
sten Jahr eine bestimmte Stiickzahl in die DDR importiert
werden soll. SchlieBlich wurde noch auf die Brithemischein-
richtung Molimix (8000 1 Fassungsvermégen) aus der UVR
hingewiésen. Von den zahlreichen Mitarbeitern des Staatli-
chen Pilanzenschutzdienstes, den Betriebspflanzenschutz-
agronomen in den KAP, LPG bzw. VEG Pflanzenproduktion
und den Leitern bzw. Abteilungsleitern Pflanzenschutz von
ACZ wurde es sehr bedauert, daf fiir den infolge Krankheit
verhinderten Referenten zum vorgesehenen Beitrag ,Die
Aufgaben und Erfahrungen des VEB Handelskombinat
agrotechnic beim Import der Pflanzenschutzmaschinen Ker-
titox“ kein Vertreter erschienen war. Hier hitte es doch
mdéglich sein miissen, einen Vertreter zu eutsenden, der auch
in der Lage gewesen wiire, manche der durch die nachfolgen-
den Vortrige angeschnittenen Fragen fiir dic Arbeit mit den
Kertitox-Maschinen im Jahr 1975 vor allem hinsichtlich der
Ersatzieilbelieferung (Diisen, Saugschlduche u.a.) zu beant-
worten. Aus der Sicht der ACZ sprachen Dipl.-Landw. Petter,
ACZ Beetzendorf/Klétze, iiber ,Erfahrungen beim Brigade-
-einsatz mit Kertide-Maschineu" und Dipl.-Landw. Lindner,

ACZ* LauBig/Eilenburg, iiber ,Ukonomische Erfahrungen -

beim Einsatz von Kertitox-Maschinen in der Pflanzenpro-
duktion®.

Dr. Jeske hatte in scinem Referat vom Standpunkt der Prii-
fung eingeschitzt, daB mit den Pflanzenschutzmaschinen des
Baukastensystems gegeniiber der bisherigen Technik in der
Schicht- und Kampagneleistung ein Anstieg von 50 Prozent
erreicht wurde, bedingt durch:

— 30 Prozent hohere Fahrgeschwindigkeit

— groBere Arbeitsbreiten (bis 18 m)

— héberes Fassungsvermégen der Briihebehélter (bls 2000 ).

Als echte Fortschritte der Maschinen des Baukastensystems

sind zu nennen:

— bessere Einhaltung der Arbeitsbreiten durch Schaummar-
kierung

— bessere Anpassung an die Einsatzbedingungen

— genauere Druckeinstellung, insbesondere bei Kolbenpum-
pen, im unteren Druckbercich.

Als Mingel, die sich im Laufe des Einsatzes gezeigt haben,

wurden u. a. genannt:

— mangelhafte Rohraufhingung, die immer nocb als
schwiichstes Glied angesehen werden muB (Forderung
nach besserem Zugfedermaterial, nach besserem Ver-
schweiBen der Streben usw.)

— Nachtropfsicherungen am Unibarren sind nicht funktions-

~  sicher

— Korrosion an der Luftspiralpumpe bei dem Voraussaat

herbizid Bi 3411; der Kunststoff miiBte durch RotguB -
ersetzt werden
— schwere Zuginglichkeit mancher Schmierstellen.

Mit seinén erginzenden Ausfiihrungen zum Thema ,Erfah-
rungen beim Kinsatz der Kertitox-Maschinen in Vorgebirgs-
und Gebirgslagen® unterbreitcte Dr. Ahnert, Pflanzenschutz-
amt Karl-Marx-Stadt, dem Herstellerwerk der Kertitox-Ma-
schinen folgende Verbesserungsvorschlige:

— Verstarkung der Aufhidngung der Spritzarme

— Verwendung eines korrosionsfesten Materials bei der
Luftspiralpumpe

— Schaffung der Maglichkeit der Abstellung des Radialliif-
ters bei der Spritzarbeit

— beiderseitige Anbringung von Leitern

— Anbringung eines Transportbehilters (Inhalt 150 kg).

Zu kliren sind weiterhin -die Bereitstellung des Schaum-

mittels Betunin.

Als Forderung an den Kundendienst des VEB Handelskom-

binat agrotechnic ist die Feststellung anzusehen, daB die

Qualifizierung des Bedienungspersonals der Kertltox Pflan-

zenschutzmaschinen zur Zeit nicht den Erfordernissen ent-

spricht. Vor dem Einsatz dieser neuen Pflanzenschutztechnik

ist das Bedienungspersonal griindlich theoretisch und prak-

tisch zu unterweisen. Zum AbschluB der erfolgreichen Aus-

bildung ist dem Bedienungspersonal ein Berechtigungsschein

. fiir das Arbeiten mit den Kertitox-Pflanzenschutzmaschinen

auszustellen,

Gartenbau-lng. Melichar, Institut fiir Obslforschung Dres-
den-Pillnitz, sprach in ihrem Referat ,Technologie im Obst-
bau unter besonderer Beriicksichtigung der Pflanzenschutz-
maschinen Kertitox* iiber Erfahrungen mit der 2000-1-Pflan-
zenschutzmasching Kertitox im Obstbau, insbesondere bel
der Anwendung brithesparender Verfahren. Nach ihren For-
schungsergebnissen brachte die Bekdmpfung von Apfel-
schorf, Fruchtschalenwicklern, Apfelwicklern, Spinnmilben
und anderen Schiédlingen bei normalem und auf /g bzw. Yy
verringertem Briihcaufwand auf entsprechenden héheren
Konzentrationen annihernd gleich gute Bekdmpfungserfolge.
Das briihesparende Applikationsverfahren wird im Obstbau
in Zukunft die groBte Aussicht haben.

Ing. Tiindik sicherte nach der lebhaften Diskussion zu, daf
das Herstellerwerk sich bemiilien wird, die angesprochenen
Mingel zu beseitigen und vor allem dafiir Sorge zu tragen.
daB im Interesse der Qualitiit der PflanzenschutzmaBnahmen
im Jahr 1975 die geforderte griindliche Ausbildung des Be-
dienungspersonals umgehend in Angriff genommen wird.

In seinem SchluBwort stellte Obering. Diinnebeil fest, daB die
Hauptprobleme in bezug auf die Kertitox-Pflanzenschutz-
maschinen angesprochen worden sind, und daB er die Hoff-
nung hat, daB als Folge des hrfahrungsausumsches die noch
offenen Fragen beantwortet werden.

Dr. Kurt Hubert, Stellv. Vorsitzender
AK 9860 des FA Pflanzenschutz der KDT

KDT-Tagung zur Materialokonomie im VEB Weimc‘r-Kombinct

Dr. habil. G. Krupp, KDT, Vorsitzender der BS der KDT im VEB BBG Leipzig

Am 21, Mérz 1975 fand in Leipzig eine gemeinsame wissen-
schaftliche Veranstaltung des Kombinatsaktivs der KDT im
VEB Weimar-Kombinat, der Betriebssektion der KDT im
VEB Bodenbearbeitungsgeriite Leipzig und der Betriebs-
sektion der- KDT im Institut fiir Landmaschinentechnik
Leipzig statt. Dieser erste ,Tag des Ingenieurs“ 1975 des
Kombinatsaktivs war mit der wissenschaftlichen Tagung der
BS von BBG gemeinsam organisiert worden, um in Auswer-
tung des Bescltusses des Présidiums der KDT vom 31.
Oktober 1974 und des 13. Plenums des ZK der SED bereits
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im I. Quartal des laufenden Planjahrs die gesellschaftlichen
Kriifte unserer Organisation auf die Schwerpunkle der Ma-
terialskonomie zu lenken.

1. Rechenschaftsbericht tiber die Arbeit des KDT-Aktivs
" Zu Beginn der Veranstaltung erstattete Ing. G. Klinger, Vor-

sitzender des Kombinatsaktivs, den Rechenschaftsbericht des
Aktivs iiber.die Arbeit im Jahre 1974. Ing. Klinger hob her-
vor, daB die vom 13. Plenum des ZK der SED gestellte Auf-
gabe, die Materialskonomie in der Produktion der materiel-
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fen Giiter zu verbessern, zn einer Beilic von Initistiven in-
nerhalb des Kombinatsaklivs gefliithrt hal. die bis in die Be-
triehssektionen ausstrahlten. Er machte deutlich, daB die
Arbeit des Komhinatsaktivs sich auf die Uherwindung der
ideologischen Hemmnisse bei der weiteren Verbesserung der
Materinlskonomic konzentriert, dall sich die Betriebssektio-
nen mit hemmenden traditionellen Bauweisen und konserva-
liven Aulfassungen iiber den Materialeinsatz auseinanderset-
zen und solche progressiven Denk- und Verhaltensweisen
entwickeln. die besonders aul die Durchsetzung der Erfor-
dernisse  der  Materialikonomie aus  volkswirtschaftlicher
Sicht in Forschung und, Intwicklung und in Technologie und
Produktion gerichtet sind. Ing. Klinger berichtete iiber die
Erfallung der Verpflichtungen zum 25. Jahrestag der DDR
und konnte unter den wichtigsten gelosten Aufgaben fol-
gende nennen:

VEB Weimar-Werk:

— Umstellung der Radnaben der Kartoffelsammelroder und
cines Gehduses vom 'I' 174 von Stahlgu auf Kugel-
graphitgul}

— Einfihrung des
Flanschteilen

automatischen Reibschweillens von

VEB Bodenbearbeitungsgerite:

— Auftragsschweien der Roderiider zum KS-6 zur Verbes-
serung des VerschleiBverhaltens

— Umstellung des Siebwalzengetriebegchiuses von
SchweiB- auf GuBkonstruktion

VEB Landmaschinenbau Torgau:

— Umstellung des Betriebs von Stadigas auf sowjetisches
Erdgas

— Projektierung und Aufbau einer Profilstrahlanlage zur
entscheidenden Verbesserung der Untergrundvorberei-
tung

VEB Landmaschinenbau Débeln:

— Einzweckmaschinen zum Flidchenfrisen an Achsbolzen
zum KS-€

— halbautomatische Sondermaschine zum FEinstechen von
Ringnuten in Stiitzrollen fiir den KS-6

— automatische Sondermaschine zum beiderseitigen Planen
und Zentrieren der Achsbolzen fiir den KS-6

— Bau und Einsatz einer Sondermaschine zum Abstechen
der Distanzbuchsen zum KS-6.

Diese und andere Verpflichtungen von KDT-Kollektiven
wurden mit hohem ékononiisclien Nutzen aus Anlall des 25.
Jahrestages der DDRR realisiert und sind produktionswirksam
geworden.

Nach dem 25. Jahrestag der DDR wurde der Wettbewerb

zwischen den Betricbssektionen iin Rahmen des Kombinats-
aktivs der KDT fortgefithrt. Nach der Abrechnung des Wett-
bewerbs am Jahresende Konnte Ing. Klinger dje drei besten
Betriebssektionen des Kombinats auszeichnen:

1. Platz: Betriebsscktion im VEB DBodenbearbeitungsgerite
Leipzig

2. Platz: Betriebssektion im VEB Weimar-Werk

3. Platz: Betriebssektion im VEB Landmaschinenbau Tor-
gau.

Der Wettbewerb wird mit gleichem Bewertungs- und Ab-
rechnungsmodus auch im Jahre 1975 weitergefiihrt.

2. Wissenschaftliche Erkenntnisse zur Materialokonomie

Im Verlauf der wissenschaftlichen Taguug referierte Dr. Graf
vom Zentralinstitut fiir Wirtschaftswissenschaften bei der
Akademie der Wissenschalten der DDR Berlin iiber das
Thema ..Materialokonomie ans volkswirtschaftlicher Sicht”.
Dr. Graf begriindete cingehend, daB3 die Materialékonomie in
sozialistischen Landern keine durch dullere Umstinde aul-
gezwungende Rohstoffbewirtschaftung ist, sondern eine
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Frage des richtig gesteuerten Reproduktionsprozesses der-
Wirtschaft, eine Frage des richtigen Umgangs mit den natiir-
lichen Ressourcen und des wissenschaftlich-technischen
Fortschritts unter richtiger Beriicksichtigung des Einflusses
der Gesellschaft auf die natiirliche Umwelt. Der Referent
machte eindrucksvoll klar, daB wir es bei den Fragen des
Materialeinsatzes mit grundlegenden Fragen des Reproduk-
tionsprozesses zu tun haben, die hesonderen und langfristig
wirkenden GesetzmiiBligkeiten unterliegen. Er machte ferner
den engen Zusammenhang zwischen dem Produktionsver-
brauch und dem Konsumtionsfonds klar und stellte damit
die Beziehung her zwischen der Aufgabe ,.Materialokonomie™
und der Losung der vom VIIL. Parteitag gestellten Hauptauf-
gabe.

In den Beitrigen des Direktors fiir Technologie und Ratigona-
lisierung des VEB Weimar-Kombinats, Dipl.-Ing. Henschke,
und seines Mitarbeiters, Ing. Ramdor, sowie des Direktors
fir Technik im VEB Bodenbearbeitungsgeriite, Ing. Schie-
ferdecker, wurde verdeutlicht, in welcher Weise die Aufga-
benstellung von Partei und Regierung im Weimar-Kombinat
und seinen Betrieben gelést werden soll und welche besonde-
ren Fragen dabei auftreten. Im Kombinat wurde aufl dem
Gebiet der Materialokonomie fiir 1974/75 eine , Konzeption
zur Verbesserung der Materialékonomic” ausgearbeitet. Diese
Konzeption besteht aus den Teilen ,Kennziffern® und
wWichtige MaBnahmen zur Durchsetzung ciner hohen Ma-
terialskonomie.”

Der erste Hauptteil enthilt abrechenbare Vorgaben fiir die
Realisicrung der Planaufgaben des Kombinats. Dazu gehéren
hauptsiichlich Materialeinsatzschliissel, vorgesehene Sen-
kung des Materialverbrauchs, Materialausnutzungskoeffi-
zienten, Materialvorratsnormen, -umschlagszahlen und -ver-
brauchsnormen.

Ing. Werneburg vom Institut fiir Leichtbau und 6konomi-
seche Verwendung von Werkstoffen Dresden erliuterte die
Maoglichkeiten zur Nutzung des Informationszentrums fiir
Werkstoffe und 6konomischen Madterialeinsatz im L. Mit
diesem Vortrag und anschlieBenden Gesprichen wurden iiber
die bereits bestehenden Kontakte hinaus neue Verbindungen
mit dem Institut fiir Leichtbau bei der Nutzung des Informa-
tionszentrums gekniipft.

Vom Autor wurden Uberlegungen zur Materialskonomie vor
Beginn einer Konstruktion im Stadium der ersten Entwiirfe -
anhand von mathematischen Beziehungen und grafischen
Darstellungen geduBert.

Dr. Cottin vom Institut fiir Landmaschinentechuik sprach
iiber den derzeitigen Stand der Beeiuflussung der Material-
o6konomie durch Berechnungsmethoden fiir tragende Systeme
von Landmaschinen und stellte an Beispielen aus der letzten
Zeit (u.a. am Rahmen der Rodebaugruppe zum KS-6) dar,
welche Reserven zur Materialskonomie durch belastungsge-
rechte Konstruktion erschlossen werden konnen.

Dipl.-Ing. Rost vom Institut fiir zandmaschinentechnik be-
richtete iiber materialokonomische Aspekte der Instandhal-
tungstagung des Fachverbands Land-, Forst- und Nahrungs-
gitertechnik der KDT in Neubrandenburg am 4. und 5.
Dezember 1974 und stellte dabetl jene Gesichtspunkie dieser
Tagung besonders in den Vordergrund, die den VEB Wei-
mar-Kombinat betreffen.

Uber die ,Ersatzteilregenerierung und Instandhaltung als
Mittel zur Verbesserung der Materialokonomic® referierte
Kollegin Ing. Sterling vom VEB Weimar-Werk.

In der Diskussion berichteten Dipl-Ing. Johne (Weimar), Ing.
Bober (Débeln) und Dipl.-Ing. Schwerdiner (Weimar) iiber
spezifische Aspekte der Materialskonomie an ihren Arbeits-
platzen. Dipl.-Ing. Johne erginzte die Ausfithrungen vou Dr.
Cottin aus der Sicht der Entwicklungsarbeiten an Kar-
toffelerntemaschinen, Ing. Bober und Dipl.-Ing. Schwerdtner
berichteten iiber die Einbeziehung der Neuerer in die Aulga-
ben der Materialokonomie in Débeln und in Weimar.
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*3. Zur weiteren Durchsetzung der Materialokonomie im

VEB BBG

Dazu sind in Abstimmung zwischen dem Technischen Direk-
tor und der Betricbssektion der KDT drei Arbeitsgruppen
gebildet worden. die in sozialistischer Gemneinschaftsarbeit
zwischen den Struktureinheiten Technologie, Forschung und
Entwicklung, Materialwirtschaft und Produktion die Haupt-
erzeugnisse des Betriebes, namlich die Baugruppen zum
Rodelader KS-6, die Bodenbearbeitungsgerite und die Alt-
ersatzteile, auf Moglichkeiten zur weiteren Einsparung an
Material iiberpriiffen werden. Die Schwerpunkte der Titig-
keit in den Arbeitsgruppen sind

— stindige Verringerung des spezifischen Importmaterials
aus dem NSW

— Einsatz von Leichtbauprofilen

— Uberpriifung der konstruktiven Berechnungsgrundlagen
und der dazugehirigen Werte

— Uberarbeitung der Materialverbrauchsnormen und der
Fertigungszeiten

— Kontrolle und Priifung des rationellen I‘ertigungsablaufs

— Maglichkeiten zur Verbesserung der Fertigung durch ge-
eignete Betriebsmittel und Sondermaschinen,

Ing. Schieferdecker berichtete, daB im VEB BBG alle An-
strengungen unternommen werdon, um im Jahre 1976 mit der
Produktion des nachbearbeitungsfreien Rippenschares 30 R
zu beginnen. Durch die Einfiihrung dieses Schares 1aBt sich
eine bedeutende Materialeinsparung erzielen, weil der Schar-
verbrauch durch lingere Standzeit des Rippenschares um
schiitzungsweise 20 Prozent zuriickgehen wird.

" Der Referent sprach ferncr iber erfolgreiche Vorversuche.

zum Entlacken von Spritzgehingen, Trittrosten und Prall-
blechfiltern mit Hilfe von Methylen-Chlorid, wodurch bei
Einfithrung in die Produktion erhebliche Einsparungen an

Fertigungszeit, Hilfszeit und Material erzielt werden konnen.
Eine weitere bedeutsame Aufgabe wird im VEB BBG durch
die sortengerechte Erfassung des Stahlschrotts gelost. Es
wird ein zentraler Schrottplatz aufgebaut, auf dem 50 Pro-
zent des gesamten Schrottaufkommens des Betriebes sor-
tengerechl aufgenommen und. verladen werden kénnen.

Nach der Umstellung. des Betriebes BBG auf sowjetisches
Erdgas ist bereits von einer Arbeitsgemeinschaft im Betrieb
das Brennschneiden mit einem speziell entwickelten Erdgas-
brenner eingefithrt worden. Damit wird — bezogen auf den
Betricb — eine Einsparung von 10 bis 15 Prozent des bishe-
rigen Azetylenverbrauchs erreicht.

4. Zukiinftige Aufgaben des KDT-Aktivs

Zum AbschluB8 der Diskussion sprach der erste Stellvertreter
des Generaldirektors des VEB Weimar-Kombinat, Dipl.-Ing.
Réthig. Er gab eine Reihe von Hinweisen zu Schwerpunkt-
problemen der KDT-Arbeit im VEB Weimar-Kombinat aus
der Sicht der Kombinatsleitung und nannte als wesentliche
weitere Aufgaben, denen sich die Betriebssektionen der KDT
zuwenden sollten,
— Beurteilung der technisch-6konomischen Aufgabenstellun-
gen fiir neue Erzeugnisse in bezug aul die Material-
okonomie :

— Bildung von Arbeitsgruppen fiir Schwerpunktfragen der
Materialokonomie (analog VEB BBG)

. — Nutzung der Maoglichkeiten, die voin Institut fiir Leicht-

hau Dresden und von anderen wissenschaftlichen Ein-
richtungen der DDR zur wissenschaftlichen Durchdrin-
gung der Konstruktionen in bezug auf Materialokonomie
geboten werden i

— Mitarbeit der Betriebsscktionen bei der Planausarbeitung,
insbesondere dureh Formulierung cines gesellschaftlichen
Standpunktes zu den Entwiirfen des Plans. A 9897

' Zhr besseren Okonomie
bei Méhdrusch und Transport —

Tabellenschieber fiir Komplexleiter, Verlustpriifer
und Mdhdrescherfahrer

Zur Verbesserung der operativen Arbeit der Komplexleiter,
Verlustpriifer und Mihdrescherfahrer dient ein neuer Ta-
bellenschieber des VEB Thermometerhau Quedlinburg. Die-

ser Tabellenschicher cntspricht hinsichtlich der GréBe und -

der Materialausfithrung dem Miihdreschereinstell- und Ver-
lustpriifstab, er soll hier kurz beschrieben werden.

Vorderseite — Optimale Transportzuordnung

Basis sind die Kornmengen, die alle zum Einsatz kommen-
den Getreideabfulirfahrzeuge mit und ohne Bordwanderho-
hung beférdern kénnen. In Abhingigkeit von Fruchtart,
Ertrag, Miahdrescheranzahl und Mahdrescherleistung in ha/h
sowie insbesonderc der ,Umlauf-“ oder ,Rundenzeit (also
der Zeil, die ein Fahrzeug benétigt, um gefiilllt zu werden,
abzufahren, zu entladen und leer zum Komplex zuriickzu-
kehren) kann man schnell und relativ sicher dic optimale
Zahl der Abfuhrfahrzeuge bestimmen.

Fehlt ein Abfuhrfahvzeug am Mihdrescherkomplex, so kann
dies zum Stifstand fiihren, ein zusétzliches Fahrzeug ist eine
Vergeudung von Transportraum und Kraftstoff. Dieser
Tabellenschieber ist dazu geeignet, eine 6konomische opera-
tive Transportraumoptimierung durchzufiithren. Die Hiille
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des Tabellenschiebers enthiilt eine eindeutige Anleitung zur
Handhabung.

Riickseite — Tabellen zulissiger Verlusthéhen

Die bekannten Tahellen (Merkheft Agrabuch) wurden auf
der Riickseite des Tabellenschicbers mit ciner Anleitung
aufgetragen. Das entspricbt einer langjiihrigen Forderung der
Verlustpriifer nach den Werten, bei denen Einstellkorrektu-
ren nétig sind. Damit entfillt fir den Komplexleiter und
Verlustpriifer -bzw. Mahdrescherfahrer jetzt das Benutzen
eines Heftchens, das Suchen von Werten, das schnelle Be-
schinutzen und Unlesbarwerden von Zahlen u. a.

[Fiir die einzelnen Reife- bzw. Feuchlezustinde des Getreides
und der wichtigsten Nichtgetreidefriichte und vor allem fiir
verschiedene Schwierigkeitsgrade der Ernte sowie abhiingig
vom Ertrag ist angegeben, wieviel Knickiihren, Ausfallkér-
ner, Nichtausdrusch in den Abren, Kérner in der Priifschale
u.a. noch vertretbar sind. Danach kann man die nétigen
Anderungen, vor allem die erforderlichen Regulierungen der
Maschinen und der IFabrgeschwindigkeit besser bestimmen.

Beide Seiten des Tabellenschiebers dienen also der besseren
Disposition von Fahrzeugen und Mihdreschern und damit
der Materialokonomie. Dieser Tabellenschieber ist in Verbin-
dung mit dem Merkheft ,,Optimale Transportzuordnung im
Miahdrusch” (Preis 1,00 M) und dem Merkblatt ,Zuléssige
Verlusthéhen* (Preis 0,20 M) zu benutzon. Der Tabellen-
schieber ist unter der Bestellnummer K 421 zum Preis von
18,00 M bei Agrabuch, 7113 Markkleeberg, Raschwitzer Str.
11—13 zu bestellen und wird im II. Quartal 1975 ausgelie-
fert. AK 9898
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Traktor fur Zweiwege-System

Die Kramer-Werke (BRD) haben langjihrige Erfahrungen
beim Bau von allradangetriebenen Fahrzeugen, darunter
auch landwirtschaftlichen Traktoren. Seit 1973 wird ein All-
rad-Traktor Typ 914 — 1014 angeboten (Bild 1), der einige
Besonderheiten aufweist. Die wichtigste ist, daB nach dem
Zweiwege-System in beiden Fahririchtungen gearbeitet wer-
den kann (Bild 2j. Dazu lassen sich der Sitz schwenken, das
Lenkrad umstecken; die Pedale sind doppelt vorhanden.

Maschinen und Geriite lassen sich mit Schnellkupplern an
Bug und Heck anschlieBen. In Verbindung mit angebauten
Landmaschinen wird von einem ,Allradselbstfahrer fiir
Zweiwege-Fahrt gesprochen, der sich mit Vorderrad-, Hinter-
rad- und Allradlenkung (Hundegang) fahren laBt (Bild 1).

Technische Daten:

Wahlweise Fiinf- oder Sechszylindermotor mit 94/85 PS (69/
62,5 kW) beim Typ 914 oder 1147105 PS (84/77 kW) Typ
1014 bei je 2500 U/min. Die Kupplung ist als kombinierte
Lastschalt-, Fahr- und Wendekupplung ausgelegt.

Das Getriebe gestattet 16 Geschwindigkeiten vorwirts von
1,2 bis 39,3 km/h und 8 Geschwindigkeiten riickwiirts von

Bild {. Kramer-Allrad-Traktor 914-1014, dessen im Bild deutlicher
»Hundegang” (Vorderradpaar und Hinterradpaar laufen gleich-
sinnig) insbesondere bei Arbeiten in der Forstwirtschaft und am
Hang Vorteile bietet

| VT- Neuerscheinungen

1,3 km/h bis 32,4 km/h. Bei Riickwirtsfahrt sind die Ge-
schwindigkeiten um jeweils 20 Prozent niedriger. -

Leermassen: Typ 914 rd. 4800 kg und Typ 1014 rd. 5000 kg.
Die Achslast ist statisch zu %/3 auf die Vorderachse und zu /3
auf die Hinterachse verteilt.

Der Traktor hat eine Vierradbremse im Zweikreissystem und
eine Zweileitungsanlage fiir Anhéngerbetrieb. Ferner sind -
eine Feststellbremse und Lenkbremse mit Vorwiahlung vor-
handen. Hervorzuheben ist der @uBerst geringe Wenderadius
von nur 3,75 m durch die hydrostatische Allradlenkung.

" Dem internationalen Stand entsprechend sind Regelhydraulik

(4000 kp & 40000 N Hubkraft), Schnellkuppler und Mo-
torzapfwelle, lastschaltbar mit 540 und 1000 U/min in beiden
Drehrichtungen, vorhanden.

.Auch dieser Traktor folgt dem internationalen Trend in der

Anordnung der Fahrerkabine zwischen den Achsen zum
Verbessern der Sichtverhiltnisse und dem Verringern der
Belastung des Traktoristen. S.

AK 9351

Bild 2. Schubfahrt mit einem an der Heckseite angebaulen Mais-
hacksler

Fischer, R.; Padelt, E.; Schindler, H.: Physikalisch-techni-
sche Einheiten — richtig angewandt. 1. Aufl,, 16,7 cm mal
24,0 cm. 32 Seiten, zahlr. Bilder, broschiert, EVP 2,00 Mark

Lange, F. H.: Signale und Systeme. Band 1 Spektrale Dar-
stellung. 2., stark bearbeitete Aufl, 16,7 cm X 24,0 cm,
416 Seiten, zahlr, Bilder, Ganzleinen, EVP 30,00 Mark.

Nagel, M.: VEM Handbuch der Installationstechnik fiir
Starkstromanlagen. 6., unverinderte Aufl., 14,7 cm X 21,5 cm,
280 Seiten, 256 Bilder und 73 Tafeln, Kunstleder, EVP
18,00 Mark.

Recknagel, A.: Physik — Optik. 6., unverénderte Aufl.,
16,7 em X 24,0 cm, 280 Seiten, zahlr. Bilder, Kunstleder,
EVP 16,00 Mark. AK 9894
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Landwirtschaftliche
Trocknungstechnik

Herausgegeben von Dr. sc. techn. W. Maltry; Dr. agr. E.
Potke: Dr. agr. B. Schneider. Berlin: VEB Verlog Technik
1975. 16,7 cm X 24,0 cm, 524 Seiten, 429 Bilder, 133 Tofeln,
3 Beilagen, Kunstleder mit Schutzumschlag, EVP 38,00 Mark

AB 9904

Moltry Pbtko Sdmmder

Land-
wirtschaftliche
Trocknungs-
technik

| Buchbesprechungen

Halmfruchterntemaschinen

Von Prof. (em) Dr.-lng. €. Kanafojski. Reihe Landmaschinen-
technik — Theorie und Konstruktion der Landmaschi-
nen. Berlin: VEB Verlag Technik 1975. Format 16,7 em X
24,0 cm, 269 Sciten, 264 Bilder, 12 Tafeln, 148 Liuteraturquel-
len, Halbleinen, EVP 17,00 Mark

Das Lehrbuch ,Halmfruchterntemaschinen™ gehért zu der
Reihe Landmaschinentechnik und behandelt die Maschinen
und Geriite fiir die Halmfruchternte. In finf Abschnitten
werden agrotechnische und maschinenbautechnische Forde-
rungen und Bedingungen, Systematiken fiir Wirkprinzipien.
konstruktive Lasungen, Ansitze fiir Festigkeitsherechmungen,
Leistungsbilanzen sowie Hinweise und Erfahrungen fir den
Betrieb folgender Maschinen und Geréte gebracht:

— Mihmaschinen und Mihwerke

— Heuwerbentaschinen

— Feldhicksler

— Aufsammel- und Brikettierpressen

— Maihdrescher

In eincin abschlieBenden 6. Abschnitt wird auf die Prif-
methode fiir Mahfutter- und Halmfruchterntemaschinen kri-
tisch eingegangen. Fir die 0. g. Maschinen und Geriite wer-
den konkrete Unterlagen fiir die Theorie und Konstruktion
systematisch, anschaulich und anwendungsbereit dargelegt.
Theoretische Grundlagen, Erfabrungswerte und  Ergebnisse
von Experimenten werden fitr verschicdene Wirkprinzipien
der Halmfruchterntemasehinen in Verbindung mit kinemati-
schen Schemata und ausgefitheten Konstruktionen fiiv ISin-
zelteile, Baugruppen und  Maschinen diskuticrt. Wertvolle
Einsatzerfahrungen werden mit ihren Wechselbeziehungen
zu den Konstruktions- und Betriebsparametern dee Maschi-
nen beschrieben.

308

7.3. Automasisieren 241

Snschgas dscheu &
tastnah- Ircctaerasfgateget

i
Awl_ﬂjul / E‘El

|
L

remshofl
Verteenngsict
Lolterntrer 1 l Trockner

Y
frockengut 1echultvertust

BB rackoniutt - tuthaipre [ Wasser -adec Darnptentropne B irockensusstons oot
Wt verinste Wormenholt eon Breanslofl v Yerbeenpngstult
Bild 7.39. In einer loge mit sndirekter Lufterwitrmung,
vereinfockie Dartellung >

7.3 Automatisieren

B

7.3.0. Ziele des Automatisicrens [7.32)

Eine von Schneider und Mitarbeitern durchgefihrte Analyse der Kosten und Erldse eines
landwirtschaftlichen S))ezlllbelnebu ﬁlr dre Trocknung ergab [7.35), daB der crzielbare Ge-
winn ciwa die Halfie der cij (ohne F kann.
Fr licgt dann in der gleichen G wie die oder wie die und
Arbeitskosten zummmengenummen Dlm: posluve Ergebms i1 jedoch nur bei hoher Aus-
lastung und hoher Tt hi der Trocken-
grunguiqualitit um nur ycwclls :mc Stufe reduxmx den Gewinn um etwa die Hilfte. _*

Aus den vorli ist bar, durch welche Vulndcrungcn und
die technisch i K i des T weiler ver-
bessert werden kdnnen. In der Reih ihres mégli infl sind daus
- Vabmem der Trod:m(qulnlil
= der Festl et T
- i der Arbei und Gemei Je ¢ Trock
= i der kosten je 1 Ti
- i der
Im Trockengut selbst ist durch de Ei { der R ik cine maxi-
male Erhlllung der im angehefenen Gut enthaltenen Nihrwerte méglich.
iten in den Jahren [7.34] bis [7.36] wurde
(:slg:slclll daf bei Oberhitzung des Gutes der Gehall an Nahrstoffen zahhenmiBig zwar
wengchend unverdndert bleibt, jedoch die des R ing stark

tigt wird.

Oberhitzung und Ubertrocknung des Gutes hingen eng miteinander zusammen, so daB
berens aus dem Wassergehalt des Trockenguts auf evil. erlittene Oberhitzung geschlossen
werden kann. Da andercrseus cine nichi ausreichende Trocknung des Gutes cbenfalls nach-

16 Maitny/Powe

Entsprechend ihrer Bedeutung werden die Mihdrescher am
umfangreichsten behandelt. AuBer den genannten Schwer-
punkten werden fiir diese Maschinen noch ausfiihrliche Be-
trachtungen zu Antriebsproblemen und zu Automatisierungs-
fragen fiir das Erreichen optimaler Durchsitze durchgefiihrt.
Der Méhdrescher E 512 ist in die Untersuchungen einbezo-
gen. ‘

Vor allem durch die zahlreichen Konstruktionsbeispiele.
verbunden mit theoretisch ermittelten und Erfahrungswerten
fiir Konstruktions- und Betriebsparameter der verschiedenen
Halmfruchterntemaschinen, wird mit diesem Lehrbuch fiir
die Studenten an den Hoch- und Fachschulen und fiir die
Ingenicure in Wissenschaft und Praxis ein gutes Arbeitsma-
terial hereitgestellt. Sie konnen sich iiber den Stand der
Erkenntnisse zur Theorie und Konstruktion der Halmfrucht-
erntemaschinen informieren und diesen Erkenntnisstand in
Verbindung mit dem Lehrbuch ,Grundlagen erntetechni-

_scher Baugruppen® der gleichen Reihe erfolgreich zur Lé-

sung ihrer Aufgaben anwenden.

AB 9903 Dozent Dr.-Ing. K. Plétner, KDT

Anwendung der Elektroenergie in der Landwirtschaft —
Handbuch

Von cinem Autorenkollektiv, Redaktion P. N, Listow, Mit-
glied der Lenin-Allunionsakademie. Moskau: Verlag Kolos
1974. Format 17,0 X 26,5 cm, 623 Seiten, rd. 400 Bilder. 470
Tafeln (in russischer Sprache)

Ein sehr interessantes Bucly, das in der deutschsprachigen
Literatur derzeit keine Parallele hat. Behandelt wird eigent-

lich alles — einschlieBlich der entsprechenden Berechnungs-
grondlagen — was zum Gebiet ,Anwendung der Elektroener-

gie in der Landwirtschaft® gehért. Zu den cinzelnen Ab-
schnitten wurde jeweils amfangreiches Zahlenmaterial in der
UdSSR handelsiiblicher Bauelemente. Gerdte und Maschi-
nen, meist in Tabellenforin zusammengestellt. Als MaBein-
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heiten werden bereits Sl-Einheiten verwendet. Die Ausstat-
tung des Buches ist gut und itbersichtlich. Im Kapitel ,Elek-
tronik“ werden die modernen leistungselektronischen Bauele-
mente und ihre Schaltungstechnik vermiBt. Kurz zum In-
halt: Erlauterung der Schaltzeichen, elektrische Eigen-
schaften. wesentlicher Materialien, Elektromotoren, elektri-
sche Antriehe und ihre Steuerung, elektrische Beleuchtung,
Elektrowidrmeanlagen, Elektronik, Elektrifizierung der Pflan-
zen- und Tierproduktion, Elektroausriistung von Werk-
stitten, Anwendung von optischer Strahlung, Ultraschall und
Hochfrequenzstromen, elektrische Haushaltgerite, Sicher-
heitstechnik und Normen fiir den Elektroenergieverbrauch.

Insgesamt ein gelungenes Buch, das viele wertvolle Anregun-
gen fiir Studierende und Praktiker auf dem Gebiet der Me-
chanisierung der landwirtschaftlichen Produktion geben
kann. .

AB 9901 Dipl.-1ng. P. Oberlénder

Wirtschaftliches Trocknen

Von Dr. sc. techn. W. Maltry. Dresden: Verlag Theodor
Steinkopff-1975. Format 14,7 cm X 21,5 cm, 339 Seiten, 208
Bilder, 32 Tafeln, 189 Literaturhinweise, Leinen, EVP 32,00
Mark.

Anliegen dieser Neuerscheinung ist es, in wissenschaftlich
fundierter Weise einen Beitrag zu leisten zur funktionstiich-
tigen und wirtschaftlich optimalen Auslegung von Trock-
nungsanlagen unter Beriicksichtigung technisch-wissenschaft-
licher, energetischer und ékonomischer GesetzmiBigkeiten.

Der vorliegende Band enthilt die Kapitel

— Physikalisch-thermodynamische Grundlagen
— Transportvorgiange (Warme- und Stofftransport)
— Trocknungsvorgang in Einzelkérpern und Schiittungen
— Messen, Bilanzieren und Automatisieren
— Energetische und ékonomische Grundlagen !
und wird im_ Anhang zweckmiaBig ergénzt durch Enthalpie-,
Entropie- und Exergiediagramme der feuchten LPft.
Ausgehend vom zweiten Hauptsatz der Thermodynamnik
werden die trocknungsphysikalischen Grundlagen umfassend
erldutert und Transportvorgdnge mit ausfithrlicher Darstel-
lung der auf die Trocknung bezogenen Ahnlichkeitstheorie
des Wirme- und Stoffiibergangs abgeleitet, wobei es gelingt,
durchweg physikalisch ~ einwand{reie
anzugeben und das jeweilige Problem mathematisch exakt
1

- | Fremdsprachige Importliteratur

Aus dem Angebot des Leipziger Kommissionss und GroBbuchhandels
(LKG) 701 Leipzig, Postfach 520, haben wir fiir unsere Leser die nach-
stehend aufgefiihrien Neuerscheinungen ausgewihlt. Bestellungen sind
an den Buchhandel zu richten, Dabei ist anzugeben, ob sich der Be-

- steller u. U. mit einer lingeren Lieferzeit (3 bis 6 Monate) einver-

standen erklért, wenn das Buch erst im Ausland nad]beslellt werden
muB.

Schuin, A. A.: Gemiisekulturen -

Minsk 1974. 384 S. mit einfarb. Abb. u. Tab.,
Hlw. '

NK 34-72/92

13,0 em X 16,0 cm,

3,15 M

‘In diesem Buch wird die Agrotechnik des Anbaus der hauptséichlichen

Geinilsekulturen im Freiland und Gewichshaus behandelt. Dabei wey-
den die biologischen Besonderheiten der Gemiisepflanzen und ihre
heilenden Eigenschaften beschrieben.

Interessentenkreis : Agronomen, Giértner

Bestell-Nr. VIII A—1987

Isd-wo Uroshai In russischer Sprache
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GroBengleichungen’

durch Differentialgleichungen zu erfassen. Ilm Kapitel
wlrocknungsvorgang bei Einzelkérpern und in Schiittungen®
werden wertvolle Hinweise iiber die Anwendung der theore-
tischen Erkenntnisse auf den praktischen Trocknungsproze8
gegeben. Die groBen Erfahrungen des Verfassers auf dem
Gebiet des Messens, Bilanzierens und Automatisierens des
Trocknungsprozesses werden anschlieBend iiberzeugend
demonstriert. Dieses Kapitel bringt Praktikern und Wis-
senschaftlern eine Fiille von Anregungen und bietet wichtige
Losungsmoglichkeiten fiir zahlreiche Automatisierungspro-
bleme an. Abgerundet wird die behandelte Thematik durch
energiewirtschaftliche und okonomische Betrachtungen, die
wichtige Riickschliisse auf die Gestaltung des zweckmibBig-
sten Ablaufs des Trocknungsprozesses zulassen und eine
dkonomische Analyse des Prozesses ermoglichen.

Hervorzuheben ist, da8 alle Abhandlungen unter dem
Aspekt des ., Wirtschaftlichen” Trocknens betrachtet wurden
und auf volkswirtschaftlich richtigen Einsatz der Energie-
quellen urd sparsame Verwendung der Nutzenergie orientie-
ren. Somit wird ein wichtiger Beitrag zur Realisierung der
Beschliisse des 13. Plenums des ZK der SED geleistet.

AB 9900 Dr.-Ing. K.-H. Simon, KDT

Der Elekiroantrieb Iandwinsdygftlidler Maschinen,
Aggregate und FlieBlinien -

Von A. P. Fomenkow, Moskau: Verlag Kolos 1973. Format
13,5 em- X 20,5 cm, 311 Seiten, 148 Bilder, 12 Tafeln (in

russischer Sprache)

Der Autor behandelt nach einer kurzen Erlauterung der all-
gemeinen Probleme des Einsatzes von elektrischen Antrieben
in der Landwirtschaft eine breite Palette verschiedenartiger
Anwendungsfille, Zu loben ist die systematische Behundlung
der einzelnen Beispiele — technologisches Schema, charakteri-
stische Kennlinien und Kennwerte, zugehorige Berechnungs-
formeln. Einige Beispiele sind auch mit Zahlen durchgerech-
nel. AuBlerdem werden die fiir den Betrieb der Antriebsanla-
gen notwendigen Steuerschaltungen in Form von Stromlauf-
planen angegeben.

Fiir den-Praktiker besondcrs interessant diirfte der Abschnitt
12 ,Methoden der Kennwertermittlung® mit den Ausfiihrun-
gen zu der experimentellen Bestimmung von Widerstands-
und Trégheitsmomenten, der mechanischen Charakteristik
der Arbeitsmaschinen, der Belastungsdiagramme und der
energetischen Parameter sein.

AB 9902 Dipl.-Ing. P. Oberlénder, KDT

Automatisierung der Produktion

1. Folge. Sammelband. Leningrad 1974. 144 S. mit 66 einfarb. Abb.
u. Tab. 14,0 cm X 21,0 cm, Br.

NK 40-72/119 475 M

Theoretische und praktische Fragen des Aufbaus und der Berechnung
automatischer Steuersysteme mit Ventil-Umformern sowie Systemen
fiir die Steuerung technologischer Prozesse behandelt dieses Buch. Dabei
werden auch Probleme der Synthese nichtlinearer stationkirer und nicht-
linearer diskreter, selbsteinstellbarer und optimaler Systeme fir die
Steuerung von Industrieobjekten erdrtert.

Interessentenkreis: Ingenieure

Bestell-Nr. 1X A—2690/1

Isd-wo Leningr. uniw. In russischer Sprache

Chruzki, J. A.: A
technische Versorgung

Moskau 1974. 72 S. 12,5 cm X 20,0 cm, geh.

SK 1-74/215 1,15 M

Aus dem Inhalt: die Notwendigkeit der Schaffung automatisierter Sy-
steme- (ASU) fiir die Leitung der dkonomischen Prozesse im allgemeinen
und speziell fiir die Prozesse der materiell-technischen Versorgung; das
Wesen und die Bestandteile der ASU; Erljuterung und Aufgabenkom-
plexe dieser Systeme.

Bestell-Nr. 1 F—7781 ~

Isd-wo Nauka In russischer Sprache

isierte Leitu ysteme und die materlell-

AK 9888
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| Zeitschriftenschau

Zemedelska Technika, Praha (1974) H. 8, S. 439—445

Pieck, E.: Anwendungsbeispiele der Automatisierung bei
mobilen energetischen Mitteln

Die Regelung der Traktorgeschwindigkeit entsprechend der
Belastung wird an einem Funktionsmuster mit zweistufigem
Drehmomentverstirker beschrieben. Dieser wird entspre-
chend dem Drehmomentanstieg und dem Geschwindigkeits-
riickgang mit einem hydraulischen Servomotor automatisch
betatigt. Auf dem Gebiet der Automatisierung der Trak-
torsteuerung wurde die Fithrung der Zugeinheit Traktor/
Geriit cntlang einer natiirlichen Leitlinie gelést. Das Funk-
tionsmuster wurde mit einem doppeltwirkenden hydrauli-
schen Zylinder ausgestattet, dessen Kolbenstange direkt auf
das mit der Lenkstange starr verbundene Zahnritzel wirkte.
Der an der Furche, am nicht geernteten Pflanzenbestand
oder an der Pflanzenreihe entlang gefiihrte Taster hetatigt
zwel auf den elektrohydraulischen Verteiler einwirkende
Mikroschalter. Entsprechend dem Tasterausschlag strémt das
Ul an die entsprechende Seite des Hydraulikzylinders und
betitigt so die Traktorsteuerung.

8. 447—464"

Soucek, J.: Regelung der Arbeitsgeschwindigkeit eines M&h-
dreschers

Eine der kostenaufwendigsten Erntemaschinen ist der Mih-
drescher, bei dem sich neuerdings Automatisierungselemente
durchzusetzen beginnen. Bei der Entwicklung wird vor allem
auf eine durchsatzabhiingige Fahrgeschwindigkeitsregelung
Wert gelegt. Fiir den modernen Selbstfahrmahdrescher mit
hydrostatischem Antrieb wurde ein elektronisches Rege-
lungssystem realisiert. Der Regelkreis wurde mit Hilfe eines
Analogrechners analysiert und es wurden Abhéngigkeiten
einzelner GroBen, besonders der verinderlichen Reglerpara-
meter, bestimmt. Fiir die weitere Entwicklung der Regelungs-
vorginge am Mahdrescher ist es von Bedeutung, daB die
durchsatzabhingige Geschwindigkeitsregelung durch die
GroBe der Kornverluste und der Erntegutfeuchtigkeit korri-
giert werden kann. )

H. 6, S. 327—332

Knoll, J.: Gerdt zum Messen der Druckfestigkeit von Kor-
nerfriichten

Das Gerit hat eine Reibhe von Anwendungsmiglichkeiten
beim Messen der Kornerfrucht-Druckfestigkeit sowie der
Zugfestigkeit. Als Vorteil ist anzusehen, daB es zum Regi-
strieren von ziemlich kleinen Kréften benutzt werden kann.
Der Verlauf der belastenden Kraft und die Deformation des
betrachteten Materials kénnen auf einem Oszillograph aufge-
nommen werden. Andererseits ist es auch méglich, die aufge-
nommenen Signale von den Tensometern und dem Induk-
tionsgeber auf einen elektromagnetischen Integrator umzu-
schalten und die fiir die Deformation des untersuchten Mate-
rials erforderliche Arbeit zu registrieren.

S. 343—354

Maler, J.: Regelung der Arbeitsgeschwindigkeit eines Mih-
dreschers entsprechend den angezeigten Kornverlusten

Die Arbeitsgeschwindigkeit des Mahdreschers ist einer der
Hauptkennwerte, die die Arbeitsgiite, besonders die Kornver-
luste, beeinflussen. Eine der Moglichkeiten der Arbeitsge-
schwindigkeitsregelung' durch den Mahdrescherfahrer ist die
Regelung entsprechend den angezeigten Kornverlusten. Die
verwendeten Geriite bestehen aus Fiihlern und einer An-
zeigevorrichtung. Die Fiihler sind im Schiittlerrahmen und
in den Reinigungsvorrichtungen angeordnet. Die eingesetz-
ten Gerite ermoglichen die Aufwirtsregelung der Arbeitsge-
schwindigkeit, wodurch die Hochstleistung erzielt werden

310
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kann. Bei Abwirtsregelung der Arbeitsgeschwindigkeit wird
eine Verbesserung der Arbeitsgiite durch mininale Kornver-
luste erzielt.

H. 7, S. 391—402

Kolinsky, J.: Perspektiven der Getreideaussaat unter Be-
riicksichtigung der Drillmaschinentechnologie

Mit der Entwicklung der energetischen Basis zu.immer héhe-
rer Traktorleistung und mit der Bildung von GroBflachen
wichst auch das Bediirfnis, die Leistung der Drillmaschinen
zu steigern. Durch die VergroBerung der Arbeitsbreite auf
12 m ist ein ansteigender Zeitaufwand fiir die Saatgutfiillung
zu verzeichnen. Aus einer theoretischen Analyse des Sivor-
gangs wurden Forderungen fiir Anderungen der Konstruk-
tionslésung fiir Drillmaschinen unter Beriicksichtigung einer
Reduzierung der landwirtschaftlichen Arbeitskrifte festge-
legt. Es wurden Verfahren der Verkiirzung des Zeitaufwan-
des fiir die Drillmaschinenbeschickung und Méglichkeiten
zur Senkung der Anzahl der Vorratsbehilterfiillungen ent-
wickelt. Eine anwendbare Losung besteht darin, die Drillma-
schine von einem einachsigen Hochkipper mit losern Saatgut
zu beschicken.

S. 465—478

Seda, J.: Musilek, L.: Radionuklidfiihler zur Trennung der
Kartoffelknollen von Erdkluten und Steinen

Den nicht zufriedenstellend gelésten Arbeitsgang bei der
mechanisierten Kartoffelernte stelit der Vorgang der Kar-
toffeltrennung von Erdkluten und Steinen aus der zu bear-
beitenden Gesamtmasse dar. Zufriedenstellende Ergebnisse
wurden bereits bei der Stein-Knollen-Trennung durch Aus-
nutzung verschiedener spezifischer Massen des Trenngutes
erzielt. Eine wesentliche Steigerung des Abtrennwirkungsgra-
des wurde durch Anwendung von Prinzipien der Schwi-
chung des Flusses der ionisierenden Strahlung bei der
Durchstrahlung der abzutrennenden Masse durch Réntgen-
strahlen oder Gamma-Strahlung erreicht. Fiir fahrbare Ern-
temaschinen eignen sich besser Radionuklid-Strahlungsquel-
len, da sie klein sind und keinen hohen Energiebedarf erfor-
dern. Laborversuche zeigten, daB bei einer Durchsatzge-
schwindigkeit von 40 St./s noch mit 100.Prozent Wirkungs-
grad Kartoffeln von Erdbeimengen getrennt werden konn-
ten.

Informationen der Land- und Nahrungsgiitertechnik der
DDR

Aus dem Inhalt von Heft 6/1975:
Vilzke, W.: Die industrielle Instandsetzung von GroB8ma-
schinen und Baugruppen

Freudenberg, G.: Die Organisation der vorbeugenden In-
standhaltung der Technik bei industriemaBigen Produktions-
methoden in der Pflanzenproduktion im Bezirk Dresden

Groh, G.: Verwendung des alten Hydraulikverteilers D 6—01
fiir die Traktoren U 650/51 durch geringfiigige Anderung

Schneider, N.: Die Pflege und Wartung des Schmiersystems
am Motor 4 VD 14,5/412 SRW

Fuchs, J.: Einsatzerfahrungen mit dem Hublader T 182

Paulick, K.: Die Reinigung von Feinsimereien mit dem
Mahdruschnachreiniger K 523

Fritsch, R.: Geiénderter Raddruckverstirker an den Trakto-
ren M'TS-50/52 T

RoB, E.: Verhiitung von Unfillen an Elektroanlagen

Schwella, H.: Einsatzméglichkeiten des Mehrzweckanhén-
A 9892
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| Aktuelles - kurz gefaht

Ungarische Schweinemastanlagen fir Polen

Das Staatsgut in Agdird (UVR) hat fiir die Schweinehaltung aund ~mast
eine moderne Technologie ausgearbeitet. Dic dafiir bendtiglen An-
lagen werden vom Betrich AGROKOMPLEX gebaut nund in groffer
Zahl an in- und auslindische Besteller geliefert.
Die Dbisher nach Polen exporticrten 7 Sehweinemastanlagen haben
jeweils cinen Wertumfang von 1 Mill. Rubel. Es bandelt sich wn
Stdlle im Slahlskclettbau, die sich rasch monticren lassen. Als Wandl-
elemente dienen wirmegedimmte, mit Aluminiaum-Wellblech abge-
deckte Sandwichbauplatien. Fiitterung und Entmistung sind voll aulo-
matisiert. Durch dic kiinstliche Besamung 18t sich der Ticrmnschlag
giinstig beeinflussen, so dafl jede Anlage 1G 000 Mastschweine im Jahy
liefern kann.
Die polnixchen Landwirtschaftshetriebe kauften in Ungarn gleichzeilig
moderne Futlermittelwerke far insgesamt 2 Mill. Rubel.
(Hungaropress)
*

Neuves Zentram fiie Traklorenbau in Rumiinicn

Rund 20 000 Trakloren wird der Landmaschinenbelrieh 7. November™”
in Craiova (SRR) jiahrlich herstellen. der in Kiivze die Serienfertigung
aufnimmt. Mit diesem Werk erhdll Rumiinien nach  Brasov und
Codlca cin driltes Zentrum fiie den Traklorenbau. Das Fertizungs-
programm umfaBt Rad- und Kettentrakioren, die in der Land- und
Forstwirtschaft, im Wein- und Gemiisebaun, im Bau- und  Verkehrs-
wesen sowie hei Mecliorationsarbeilen eingesetzl werden kinnen.

Zur Zcit werden in Rwmidnien 23 Traklorentypen leichter, imiltlerer
und schwerer Art in 300 Varianten hergestellt. Etwa 70 Prozenl dJer
ruminischen Traktorenproduklion sind fiir den Export beslimmt. Auf
der agra 74 erhielt der Traktor U 530 einc Goldmedaille. (ADYN)

*

Vereinte Forschungskapazitiiten [Gr Dhohere Effektivitit in der land-
wirtschaft

Forschungsthemen zu l'ragen der Bodenbearbeitung und Gelreidecrnte
werden seit Jahren gemcinsam von den Angehdrigen der Sektion
Kraftfahrzeug-, Land- und Férdertechnik der TU Dresden und der
Hochschule fiir Landmaschinenban Rostow am Don bearbeitet. Dieser
koordinierten TForschung ging bereits eine langjihrize Zusammen-
arbeil in der Ausbildung von Studenten und bei der Qualifizicriing
von Wissenschafltlern voraus.

Der Direktor der Dresdner Seklion Kraftfahirzeug-. lLand- und Forder-
technik. Prof. Dr. Thurm, hilt in Rostow Vorlesungen zu Fragen der
Technologie. Der Austausch von Gastdozenten tvigt dazu bei. den
wachsenden Anforderungen an Lehre und Forschiung noch besser ge-
recht zu werden. Wissenschaftler beider Institule beschiiftiglen sich in
erster Linic mit den Lheorvetischen Grundlagen des Schnillprozesses des
Bodens, des Nruschvorgangs und der Reinigung von Getreidekulluren.
s geht «darmn. dic optimale Bearbeitungstiefe des Bodens zu he-
slimmen, den Prozcll des Dreschens von Gelreide und dic Maoglich-
keilen der Trennung der Gelreidekdrper von Spelzen. Spreu, Unkraul-
samen u. a. zu untersuchen. Die arbceilsteiligen Ergebnisse werden
ausgctauscht und fihren zu Erkennlnissen. die in bheiden Liindern bei
der weiteren Technisicrung eine wichtige Rolle spielen. (ADN)

»*

Sowjetunion erhilt komplette Milchvichanlage aus Schweden

Eine komplette Milchvichanlage fiir 2000 Kiihe <o0ll bis Mille 1977 von
der schwedischen Firma Alfa-Laval AB an cin Staalsgut siidlich von
Moskau geliefert werden. Die geplante Jahvesproduktion soll rund
10 Mill. kg Milch (4 Prozenl Fettigehall) betragen. ‘
Dic Tierc werden in 6 Stidllen untergebracht. Aulierdem isl ein spe-
zieller Abkalbestall vorgeschen. Insgesamt wird der Betrieh 50 Milarbei-
ter beschiftigen.
Fiir jeden der vier Melkstinde gibt es 17 Foérderwagen. die cinen
rechteckigen Melkbercich umfahren, wobei 100 bis 120 Kiihe in der
Stunde gemolken werden kdonnen.
Zur Anlage gehéren auch Fullersilos sowic Einvichtnngen zue Misch-
fulterherstellung. Die fiir jede Kuh individuell crrechnete Konzentral-
futterration wird wihrend des Melkvorgangs verahreicht,
‘Presseinformation)
*

Ausstellungen in Budapest

Die Ungarische Volksrepublik gestaltet vom 29. August bis zum 14. Sep-
tember 1975 in Budapest ilire Landesausstellung der Landwirtschalt und
Nahrungsgiiterindustric ,,OMEK 75%. Die Ausstellung gliedert sich in
19 Gruppen. Die Fachschau .Mechanisicrung der Landwirtschall* wird
die wichtigsten Ziclselzungen dieses Zweiges im fiinften Fiinfjahrplan
veranschaulichen.

Zeitgleich mit der ,OMEK 75“ findct in Budapest die Internationale
Ausstellung und Messe fiir Maschinen und Geriile der Landwirlschafl
und Nahrungsgiiterindustric . AGROMASCIIEXPO 75~ slalt, zu der
sich Dereits 20 ungarische und aus 22 Lindern 92 ausldndische Ausstel-
ler angemeldet haben. (ITungaropress)
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