
I'rofilp:pstallunj:: c1"r Rpif"n, AuC Bön,," mil gl'ringl'r Sehene-
' ,Iigkpil unn mil Pflanzpnbpwu"hs vprursarhen Stollenrpif"n 

erhebliche Sehänen, Opll1zufolp:e wirn ein ehenes ProCil wie 
L 27, das nie Umfanllskräfte im w('sentliehen dureh Reihwir
kung überlriil/:L HUC Salldbönen unn uuf Pfhlllzenbewuehs 
l/:eforn"I'1. !"'rIlel' sind hil'I' ahj.!I'rullnel(' I'rofilquers{',hniUe 
wegpn der sOllsl l'illlr"lI'nden verlikalen Abs(',lwl'lllll! alll 
Spul'l'ann auf Onu('I'l!l'ünland vllrlrilha!ter, 

H"i clpm oft unlrl' krili",I,,'n B"dilll!HlIgell sl .. II.Cindl'nnen 
Harkfnu'h lel'II"'1 r'lIl s pOI'l sind j,'(lo..!1 Elaehe Profil" H'hlech
Ipr !(ceij.!n('l, 11111 di(' "rfo 1'.1(-,1'1 i(,I""1 Triehkl'äfte ·Zll iihl'l'lrn
gen, Iksondel's .. uf hinrliw," Bö,l"n versehllliel'l nieses Profil 
schon hei !!el'ingem S('hlupr. Unl"r kt-itisc.hell FahJ'b(lhuhe
dinp:ungen konllie rll'l' Eimalz von LKW du",oh di" Venvell
dunj.! d('s Profils" I!J h"i h"/.: .. ,,nzll' .. NntzlHst ulld (;r,,,·.hwin
digkeit wI'Sentli('h si"h"r"I' j.!,,,lall('1 "'ern ('.n, Sol"he Siollen
profile, die ~nf Biirlt'1I h,ih"I'el' S .. h('J'fesli/.:kcit gul /.:reif"n, 
sinrl jedoeh fÜI' iihe/'wip/.:('JHlcn Slmßen"insalz ullökono
mi,,,h, Hier muß darauf OI'irllli .... l't "'c,'den, die Uereifung der 
LK\V "nt.sp.'e,'h"nd dell\ iihrr",i,,/.:,'nd('.1l Eillsalz zu ",crhscln, 

Einr Erhöhung der Laufl('islung uncl der HUIHlrrll('upnwA"
fähigkpit VIIIl Ni"dercln'l'k!'eif('u, "ilH' weilere Seil kUli!! des 
Bodendrucks, al,o ill,ge~aml eill effektiven'r Eillsatz wirrl . 
bei BeibphalLllng (I ... , Tragfiihi~k"it vnll einem größ('r"n H .. i
fen , pI wa I H-21l ;'111) Ir, 1'11 (,I'\\'a ,'1 .. 1. 

3. Varianten des LKW für die Pflanzcnprodukt.ion 

Unler l3eaehlllng <1('1' hisl"'I' ,,,'IHIII .. rten Parum"kr ",il'd fiir 
die Pflanzenproduktion ein LKW mit der RadCormel 4 X <) 

(~ Riidpr, d .. vnn 'i .. n~ef.ri .. hell) "m 7,wpek",iiUigslPn s"i", Di ... 
Ge.<allllm,,,sp wird hei slärker als bishcr 1H'laslt~l"r Vnrdpr-

• aehs(' elwa 11 I hetm/.:,·n., dip EigPIIIll""P nps FRhrgl'sll'lIs 
IIhne AufbauIeIl ,~Iw" ,} I.. Davoll Iril,," ,i .. h 7,lIln"il-(r Snl, 
tellaSI oder TragCäh igk .. it. v,ws"hi"d,'.wr All fh,,"I"11 a 10. '" d,· ... 
Weilcrpntwil'klullj.! sill(1 LKW mil ;'IIUIZIl1l"'''" zwist,I"'1I 
8 und 10 t. mit Allhängrrll nd,'r ,\IIf1i .. !(rrtl VOll Ifi his' IH I. 
prforderlieh, Da dic BI'.lastung "jllz,·ln,,,· ,\ .. I"el1 ni,'hl ",,,itr'r 
erhöhl "'er",," ,oll, k .. nn "i,,, IIUI' dllr .. h dl'"ia, 'hsi!((' LI(\\, 
mit ",' n Hadfol'lIIeln fi X fi "d"r I; X " ('1'I'Ci"'ll ",,,,'d "" , 

;\Ieb(,11 F .. hl'j.!"slt'lIrll 111 i I. SOIl""rallflIHIlIt'II, VOr all"l11 fiir 
agroehemisclH' Arbeilen. 1111" alld('r,," allsw,-.dlsplhan'lI A"f
haulen ",erden S"ilellkipp-LI<W 111 i I Allhiillge"I\, """1' vnr 
(lilem aurh nicdenlrn,'kh"l'"ifl,' , alll'adg,·ll'i,·b".,,', Sal.",lzII/.:
masrhillc n in d,,1' illd",ll'i,"\\iil,li/.:"II I'flaUZI'IIIJ1'n,llIklioll 
bellötigt. ~~inh('illidl" LlldcfliidH'II, /.: l'ii 1,1('1'" 1':illS"!z,i"''''l'h"il 
und Wendigkeil /.:egelliibel' d"111 zwp.ia .. hsig,~n Anhiill/.:"I'. 
Auslausc.hbrll'kcil V"" S"il .. nkipp-, l.iill,-talll,-, fOl',lwirt, 
,('hafllich,," lind "nde"ell AIIFli"!!,'rll si .. he,," .. i 11 I-' hiih"r.· 
Verfüghark .. il nlld Ansl"sltllll( d .... 1.1(\\', 

Zusammenfassnng 

Dic I'Ol'rlPI'lIl'g"1I i rlll nsll'i"miiUil!"I' !'CI" 1170(' 111' r"d "li! i"" all 
landwirls('haftlidll' Transl'0l'tfahl'z('ul-(e \\'llI'd,," COl'lIIl1li .. rl, 
Dabei wurden für Anhänger' und LKW ". ill~elll". l>"I'III11('II'r, 
wie Ladefläc.hengröße, Aehslash'u, ivlolol'leislnn/.: , (;,'sr!t,,' ill
digkeil, Bl'rl'ifung, IJPhandcll. 

Aus den Parnlllctcl'll wUl'dpn die g .. fol'derlt·1I TI'HIISI'OI'lllIillpl 
skizzil'1'1. ,\ 9~1l 

Wichtige Einflußgrößen auf die Transportleistung 1 

Dr. W. Hey 
Institut für Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL der DDR, Zweigstelle MeiSen - Landwirtschaftlicher Transport 

1. Anfgnbenslel1ung 

~larx /j / weist 'nneh: Innerhalb jedes Produktionsprozesses 
spielen dip Ort.weränderung ncs .-\rbeitsgcgCIISWndcs und 
die rlazu henötigten Arh"itsllliUel umt Arbeitskt-äfle eine 
großc Rolle, Da der Transport integrierter Bestandteil jedes 
Verfahren~ ist unrl rlie Produktion erst vollendet lind rcali
si ert. isl ,eine Hc1evanz namil n .. ehgewiesell, 

Transportproze,se Il'elen in allen Bl!I'(~i .. hen der Volkswi.rt
sehafl l1Iit unterschiedlicher rlliensilät lIuf, wobei die Land
wirls('hnfl einer ihn'r Iran'porlintell,iv,len Uereiche ist. 
Prirnä,'ur,ach" naHil' iSl, daß die Landwirt.~chaft als Haupt
produktionsmittel den Boden hat, dem lIotwendige Produk
tionsmittel zuzuführen lind von dcm el'Oleugle Produkle 
~bzufahren silld , 

Vorgenannt(' Tatsachen geben Anlaß, die Transport.l e istung 
llnrl deren wiehligslen Einflußgriißen nähe., zu unlersuchen, 
Dabei soll der Aufw(lnd zwischen Ausgangs- und Zielort in 
der Tendenz sichtbar gemacht werden, um Olukünftig no'l
wendige Anforderungen an rlen Transport im Hinblick auf 
die Größe der materiellen Basis und dcren Leistungsfähigkeil 
zu verdeutlichen, 

2. Definition 

Die im Transportprozeß voJlbrachle Transporileistung /2 / 
kann entweder als Geldwerl odcr llUdl ~Is Xntnralkennziffer 

I Rerernl' zur KDT-Tagung .. Kationalisierultg ors T"ansporls ill ocr 
indu~triemäßig organisierten Prlnn7.cnproduklion ·· nm 19. und 
20. Februar 1975 in Neubrondenburg 
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ansgewie~en werden, Der gebräul'hlirhe MaOausrlrllek fiir rlie 
quantitativc Beslimmung d,·., ;\"llIl'lIlfol'lJI d,'1' I.iill'rll'ans
porll('islllll!!, ist "pr TOIlIl('nkilnnH'It'r (Ikm). "lrwII"1 damil 

,Ii(' TrallsporlleisllIng ökonomis .. h .\11.' unvo"sl(indi/.: ('h"raK
leri,iert wird, 

In dl'I' Lanrlwirlschnft ist der (;phnlllch d,', Termin", .. Tnn, 
nenkilomeler;< (Ikm) :11, [I;( .. ßausdn",k fiil' di" (;iilrl'lralls
porilcislllllg g''I<'('nwii. 'lil-( IIUt v,·",·iIlOll'11. ilnzull'"fr.-" , \Iil 
zunl'hm,~ndcl' arbeitsleilige., P.'oduklioll und Jel' 11 "1'IllIshil
rlun!! spezialisi('rler Hilfshl'n·ichr, wie der Ahl. TranspoI'l 
hpirn Ar.Z, wird kiinfti/.: eill" ""l'IIl'lig,' B"'llessllllJ! .I ... , 11('
Iriebslei'lIIl1!( v" .. Sliit'kl möglich .l1ld notwendig, 

Die Berechnung erfolgt nach cl.", FOI'mel: 

Tr(lnsportleislung in Ikm = Tl'lInspnrlrnassp rn I. X Tmn,;
portenl~rnnnA' in km, 

3, Einrtußgröß(,1l 

Ausgehend von der Begriffsbeslimmung sind die F(lktoren 

- Tl'anspnrtrnas,,, in I. lind 
- Transporl('nlfernunl! il1 km 

in ihrer Größ(' die Prämissen ZUr Ermittlung der Transport
feisllIlIg, 

Oi(' Bczul"'eil1heit rl,'s Tonnenkilomeiers (Ikm) kann sein 

dei' ZeitraUIlI ill h; d; 0 

di(' lalldwirl.~chaftlieh,~ :\uldlädl(' bzw, ,\lIballfliir:he \lnrl 
das TrnnsportrniucI in dpr Einzf'l- bzw , Grllppennbrr,'h
Jltlll~. 

f\~rnrlcdUlik . 2:; . .I~. tI( ·rt f) . Juni 197;" 



Tafel 1. Vergleich der Trsnsportms55t'n · in der Land,,·irtschaft zu denen 
des Verkehnw.sens Im Jahr 1973 / 3/ 

Verkehro' rilger Trsnllport· Verhölt nie zu r 
masst" Landwirtschaft 
1000. % .L 

Landwirtschaft 305000' 100 
Eisenbahn 280585 92 
KraJ'verkehr 178486 59 
Werkverkehr mit Kraftfahrzeugen 344 879 113 
Binnt"nschiffahrt 12667 4 
Seeschiffshr. 111,98 
7.lvile Luftrahr. 19,M 
Erdöll~itungen 244 91 8 

, narh Muhrel 

Tal,,} 2, Entwicklung des Transportumlungs in dcr Landwir,tsChalt 
(einochl. FOl'1ltwir'schaft) / 4l 

1975 1980 
k. . / ha LN kt t/hs LN 

pnsnzli~h. Produktion 2911160 47 322101 52 
Tierische Produktion 15070 2 15447 
FOrlltwirtschnft 16950 3 18000 3 , 
G("samt 323880 52 355548 57 

Taf~13 . Mittl .. e 1'r.nopor'entrernun(l' in A bhilngigkeit von der GröBr 
der Produk tionl~inhttit ,'5/ 

Gutart 'l\us· Zielort 
Ilangs' 
ort 

Dnuch· EM' be.riehl. 
frucht. I.Aller 
Speis.· EM zentr. Kar· 
kartoffeln toffel!llorti.ttr-

pls.z 
Pnanz· EM zentr. Lagt>r 
kartoff.ln 
Fuller· EM KerL· DÄmpf· 
kartoffeln anlag. 
Zuckerrüben EM feldnaher Um· 

schlagplatz 
Rilben zu EM betriebl. 
Futterzwecken Lager 
GMlnfulter EM Stall 
GMln- und EM Silo 
Welk gut 
Silage Silo Stall 
H~n KM betriebl . 

Lager 
Stroh EM betrieb I. 

Lager 
StaUdung Stall Feld 
G Olle/ Jauche StaU Feld 

Erntema..,hlne 

\ 

mittI. Transportf!nlft>mung 
in km 
Produktionseinhciten nach 

. G röBengruppen in ha LN 
< 1000 1001 ···2500 > 2501 

2,2 3,5 ~,O 

3,.5 4,0 ',4 

1,8 2,6 2,8 

2,6 3," 3,6 

0,9 1,0 1,6 

1,9 2,5 2,9 
2,0 2,9 3,2 

2,' 3,0 3,5 
1,5 1,9 2,3 

3,2 3, 7 3,8 

2,4 3,0 3,6 
2,3 3,1 3,11 
1.9 2,4 2,11 

3.1. Tran/lporlumfang 

Der Trllnsportumfang In der Landwirtschaft ist abhängig 
von 

Produktions~t,ruklu,· 

Produktion~niveau 

Konzentration und Spezialisierung 

Wnrenbeziehungen und 

Umfang der Sinfenprod~ktion. 

Gesngles triHL fii,' Betriebt' zu\' Produktion von Pflanzen 
sowie von und mil Tieren gleiC'hennnBen zu. 

Als Bezugsgrößen für die TrnnsportmHssen werden 

die landwirts(',hBhliche Nutzfläche ' bzw. Anbaufläche 

die TieranIHgt', der Tie'1,lal,z och'r dns 'Tic,' 

gewählt . 

Der gl'genwiirtige Stund des Trnn~porlumClln!l~ df'r Landwirt
schI1ft i~1 in Tafd 1 ausgewiesen. Um sichtbHr zu machen, 
rlaß die Landwirtschaft einer der tral1sportintensiv~len Berer
che der VolkswirLschllft ist, sind die weiteren Vcrkehn:triilt'er. 

- gegenüberge-;tellt wOI"<\cn. 

Auf die Transportmasse bezogen trifft dit's~ FI'stst.e1lunlt' 
eindeulig zu, da von den ,mg~führlen Verkehn:trägern nur 
der Werkverkehr (mit Kraftfahrzeugen) derzeitig eine hö
here Transportmasse als die LandwirtschnfL bewältilll. 

Die Entwicklung der Transporlmnsse . für die LandwirtschaCt 
7.eigt eine steigende Tendenz (Tnfel 2). 

SOp1it ist festzustellen, daß sich die GuLartmasse, a1~ einer 
der bcstimmt'nden Einflußfaktoren auf die Transportleistung, 
quantitlltiv verändert. 

3.2. TranRporrenrfernung 

Die TrHnsportenLfernung wird definiert als der räumliche 
Abstllnd zwischen Anfangs- und Endpunkt eines' Trans
portprozesses, nusgedruckt in ,Kilometer (km) . 

Der gegenwärtige Stllnd und die voraussichtliche Entwick
lung der Transportentfernungen für die Landwirtschaft und 
NahrungsgüterwirtschaCt werden in den Tafeln 3 und 4 aus
gewiesen, wobei Abweichungen von den Mittelwerten durch 
extreme Bedingungen möglich sind. 

Die Korrelation zwischen Größe der Produktionseinbeit 
(ha LN) und mittlerer Transportentfernung wird für alle 
gennnnlen Gutarten u_nd Güterströme nachgewiesen. ' Der 
Grad deI' Störung des Zusammenhangs zwiscli'en den beiden 
Meßbereichen (hn LN und km) läßt darauf schließen, daß 
weitere gutartspezifische Einnußgrößen vorhanden sind. 

.t.. 
Tafel 4. Stand und Entwicklung der mittleren Transportentfemung im aueich der Landwirtschaft und Nahrungsgüterwirt.schalt /5/ 

Transportgut. ' 

Drusch/rOcbte 
Zuckerrüben 
Zuckerrüben 
Zuckerrüben 
Zuckerrüben 
SpeisekartoUelrohwar. 

SpeisekartoUeln 
Industriekartoffeln 
Industriekartolleln 
Kartolleln 'zu Futten.wt>('ken 
Grtin· lind Welkgut 
Stroh 

A ullgangsort 

Erntemaschine 
('bergab ••• elle 
übergab.stellc 
übergabestelle 
E mt ernaschine 
Erntema!llr.hint> 

ALVI·Anlage 
Erntcmoschine 
feldnaher Um8chlagplatz 
ErntE'mS5chintt 
Erntemaschine 
LagcrplRt7. (I.ld"ah) 

Aufbereitungs·, Lager· u , Vermarktungsanlage 
Produktionsei nhC'i I 
Strohmehltronspor. üb~r 20,0 km möllr'irh 

agrarlemnik . 25. Jg. HeftG . Juni 197" 

7.1.Iort 

VEa Getreidewlrtschofi 

Fabrik 
Lallerplatz . 
VerladesteIl. 
Lagerplatz in PE' (~50 kt) 
ALV·Anlage < lOk' 

10 ·,·< 20kl 
> 20 kt 

Verbrau :-~ Ier 
rleldnaher Um~chl8gplat7. 
Fabrik 
Dämpfanlag. 

Trocknungsbetrich 
Pelletieranlage 

Mittlere Transport.entfernung in km 
1972 1.980/ 85 

16,5 20,0 
18,0 18,0 ·· , 20,0 
13,0 13,0 " . 15,0 
11,0 11,0 .. ,12,0 

8,0, ·· 10,0 
1.0 ' , . 5,0 

>\ ,0·, . 9,0 < 8,0 
10,0, .. 11,0 >10,0 
20,0· . ,25,0 20,0, . . 25,0 

2,0 ·· . 3,0 3;0·· , 4,0 
35,0· . . 40,0 <50,0 

3,0·· . 4,0 8,0 
'0,0·· , 11,0 il,o 

10,0 10,0.,.20,03 
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Der IlHrh wie VM be~ondf'r!' Schwerpunkt. des landwirtschHft
lichen Transport~ sind di!' relativ leichten Güter. die zwar 
nur etwa 15 Prozent der Transportmasse ausmachen, aber 
> 50 Prozent des Transportvolumens umfassen. Die T.-dns
portelltfel"llung für die relativ leichten Güter wird im Zeit
raum nach J980 etwa um 1,0 km über der Transportweit!' 
für relativ srhwel'e Giiter liegen. 

Zu begründcn i~t diese El'sl"heinung mit der vel"!itärkten 
Nutzung dcr Cutart Stroh zu Futterzwecken und dem rd. 
JOOprozentig höheren ,\ntcil fl:chnischer Trorknun!!" bei 
"l'(in- und Welkgnt. 

Die Vergrößerung der Transportmasse und der Transportent
fernung führt zur Erhöbung der notwendigen Transportlei
stung über 100 Prozent, um die Ortsveränderung de,' relativ 
leidlten Güte,' zu si .. hern. 

Es wird damit ein Scbwerpunkt bei der tecbniscb-tecllllolo
giscb-ökonomiscben Gestaltung von Transportproz~sen 

sicbtbar. 

3.3. Transportleistung 

In TlIfel j sind die notwendigen Trnnsportlei.-tungen zur 
Bewältigung der Transportaufgabcn dargestellt. 

Die TranspOI·tleistung wird durcb die quantitative Verände
rung der Einfluß!!"rößen 

Transportmasse (t) und 

Transportentfernung (km) 
im llufgeFübrten Zeitraum um über 50 Prozent ansteigen. 

Die Ergebnisse dic.'er Trendberechnungen sind Ausgangsma
terial fü,' die Planung und Bilanzierung des Transpor·t
miuelbednrf~ der Lllndwirtschnft und Nahrungsgüterwirt
schaft und bilden somit eine volkswirtschllftlich wichtige 
Größe im Prozeß der Einordnung des landwirtsehaftliehen 
Trllnsports in den Güterverkehr der Volkswirtschaft. 

Tafel.;. Stand und Ent wicklung der TrHnsporlleistung in tkm :5/ 

Bezu gsebe.nE' 1974/75 1980 t985 

Tra nsport ,'om 10'lkm 980834 14.J8180 1648315 
und zum Feld 0/. 100 147 168 

Bezugs- und fO'lkm 923446 f 083038 1394662 
A bsatzgül.er % tOO 117 151 

r.. Zusammenfassung 

Die Landwil"l~('hah ist eine,' der trnnsportinten,uv~ten Berei
che der Volkswirtschaft. 

Der Aufwand für die Bewältigung der Transportaufgaben 
wiichst im besonderen durch die quantitlltiven Veränderun
gen der Einflußgrößen Trunspol·tmasse und Transportentfer
nung. 

Die TransportlIlasse eI"ilöht sich VOll ge.genwärtig 305000 kt 
auf 322 100 kt im Zeitraum um 1980, das cnt~prieht einer 
Steigcrung von 9," Prozent. 

Die Tl"Rnspol"tentfel"lluug erfährt bei allen Güterströmen eine 
differenzierte, quantitative Veränderung. 

Beide Einflußgröllen führen zur Erhöhung der Transportlei
stung um über 50 Prozent gegenüber dem gegenwärtigen 
Niveau. Die Ergebnisse können der Vorbereitung von Lei
tun!(sentscheidungen dienen. 
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Senkung und Vermeidung von Belade- und Transportverlusten 
bei der Halmfutterbergung 1 

Dr. agr. Ing. H. Döll, KOT 

Institut für Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL der DDR, Zweigstelle Meißen - Landwirtschaftlicher Transport 

Die Mechanisierung, ein Teil des Intensivierungsprogramms 
unser'er Landwir·t~chaft, erfordert nicht nur eine hohc Lei
stungsfähigkeit der Maschinensysteme, sondern auch lücken
los aufeinander abgcstimmte Maschinen, mit dencn eine 
verlustlose Bergung von landwirtschaftlichen Gütern mög
lich ist. 

1.. Bisher aufgetretene Belade- und Transportverluslc 

Beim Bergen von Getreide, Hackfrüchten und nnderen 
Schwergütern wird die verlustlose übergabe des Erntegutes 
mehr oder weniger sicher beherrscht und Transportverlusten 
z. B. bei Getrcide durch Abdichtllng lind .\bdel'kullg entge
gengewirkt. 

~ich[ so ist das beim Häckseln von Halmgut. Beim Häckseln 
Von " .. Un- lind V.'elkgut sowie von Heu und Stroh Irelen 

t Referat zur KDT-Tagung .. Rationalisierung des Transports in der 
industriemäßig organisierten Pflanzenproduktion" am t9. lind 
20. Februar 197.; in NeubrandenbuJ1< 
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überblas- und tJberwirbelverluste nuf. Unlcrsuchungen über 
die Höhe der t1bergabeverluste zeigten, daß an crster Stelle 
tJbergllbeverluste stehen, die durch unsachgemäße Bedie
nung verursllcht werden. So wurden z. B. beim Trllnsport 
mit dem LKW W 50 mit SHA 16 bis zu 5 Prozent Verluste 

Bild I. Kombination von Uberblasschulz und Laderaumabdeckung bei 
der Betadung 




