Profilgestaliung der Reifen. Aul Béaden mit geringer Scherfe-
* stigheit und mit Pflanzenbewuchs verursachen Stollenreifen
erhebliche Schiiden. Demnzufolge wird ein ebenes Profil wie
L 27, das dic Umfangskriifte im wesentlichen durch Reibwir-
kung iibertriigt. aul Sandbéden und aul Pflanzenbewuchs
gefordert, Ferner sind hier abgerundete Profilquerschnitte
wegen der sonst eintretenden  vertikalen  Abscherung am
Spurrand aul Dauergriinland vorteithafter.

Bei dem oft unter kritischen  Bedingungen  stattfindenden
Hackfruchterntetransport sind jedoch flache Profile schlech-
ter geeignet, utn die erforderlichen “Iriebkriifte *zu iibertra-
gen. Besonders auf bindigen Béden verschmiert dieses Profil
schon bei geringem Schlupl. Unter kritischen Fahrbahnbe-
dingungen konnte der Einsatz von UKW durch die Verwen-
dung des Prafils A 19 bei begrenzter Nutzlast und Geschwin-
digkeit wesentlich sicherer gestaltet werden. Solehe Stollen-
profile, die auf Béden hoherer Scherfestigkeit gut greifen,
sind jedoch [fiir iiberwiegenden StraBencinsatz undkono-
misch. Hier mufl darauf orientiert werden, die Bereifung der
LKW entsprechend dem iiberwiegenden Einsalz zu wechseln,

Einc Erhéhung der Laufleistung und der Rundernenernungs-

fahigkeit von Niederdruckreifen, cine weitere Senkung des

Bodendrucks, also insgesamt ein cffektiverer Einsatz wivd
bei Beibehaltung der Tragfihigkeit von cinem gréfieren Rei-
fen, etwa 18—20 ND 14 PR erwartel.

3. Varianten des LKW fiir die Pflanzenproduktion

Unter Beachtung der bisher erliiuterten Parameter wird fiir

die Pflanzenproduktion ein LKW mit der Radformel 4 X 4

(4 Rider, davon 4 angetrichen) am zweckmiaBigsten sein. Die
Gesamtmasse wird bei stirker als bisher belasteter Vorder-
achse ctwa 11 1 hetragen, die Figenmasse des Fahrgestells
ohne Aufbauten etwa 3 t. Davon leiten sich zulissige Sat-
tellast oder Tragfiahigkeit verschiedener Aufbauten ah. In der
Weiterentwicklung sind LKW it Nutzmassen  zwischen
8 und 10 t. mit Anhiingern oder Mufliegern von 16 bis 181
erforderlich. Da die Belastung einzelner Achsen nichl weiter
erhéht werden soll. kann dies nur durch dreiachsige LKW
mit den Radformeln 6 X 6 oder 6 X 4 erreicht werden.
Neben Fahrgestellen mit Sonderaufbauten, vor allem  fiir
agrochemische Arbeiten, und anderen auswechselbaren Auf-
bauten werden Seitenkipp-LKW mit Anhiingern; aber vor
allern auch niederdruckbereifte, allradgetricbene Sautelzug-
maschinen in  der  industriemiiligen  Pflanzenproduktion
benatigt. Einheitliche Ladefllichen, grollere Finsatzsicherheil
und Wendigkeit gegeniiber dem  zweiachsigen  Anhiinger,
Austauschbarkeit von  Seitenkipp-,  Giilletank-.  forstwirt-
schaltlichen und anderen Aufliegern sichern eine hihere
Verfiigharkeit und Auvslastung der LKW,

Zusammenfassung

Dic Forderuugen industriemiibliger Pllanzenproduktion an
landwirtschaftliche  Transportlahrzeuge wurden  formuliert.
Dabei wurden [ir Anhinger und LKW ecinzelne Parameter.
wie LadefllichengroBe, Achslasten, Motorleistung, Gesehwin-
digkeit, Bereifung, behandell.

Aus den Parametern waorden die geforderten Transportmittel

skizziert, A 9830

Wichtige EinfluBgrofien auf die Transportleistung'

Dr. W. Hey

Institut fiir Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL der DDR, Zweigstelle Meiflen ~ Landwirtschaftlicher Transport

1. Aulgabenstellung

Marx /1/ weist nach: Innerhalb jedes Produktionsprozesses
spielen die Ortsverinderung des Arbeitsgegenstandes und
dic dazu benétigten Arbeitsmittel und  Arbeitskrifte cine
grofie Rolle. Da der Transport integrierter Bestandteil jedes
Verfahrens ist und die Produktion erst vollendet und reali-
sierl, isl seine Relevanz damit nachgewiesen.
Transportprozesse treten in allen Bereichen der Volkswirt-
schaft mit unterschiedlicher Tntensitit auf, wobei die Land-
wirlschalt ciner ihrer transportintensivsten Bereiche ist.
Primiirursache dafiir ist, daBl die Landwirtschaft als Haupt-
produktionsinittel den Boden hat, dem notwendige Produk-
tionsmittel zuzufithren und von dem erzeugte Produkie
abzulahren sind. :

Vorgenannte Tatsachen geben AnlaB, die Transportleistung
und deren wichtigsten EinfluBgrien ndher zu untersuchen.
Dabei soll der Aufwand zwischen Ausgangs- und Zielort in
der Tendenz sichtbar gemacht werden, unt zukiinftig not-
wendige Anforderungen an den Transport im Hinblick auf
die GroBe der materiellen Basis und deren Leistungsfahigkeit
zu verdeutlichen.

2. Definition

Die im TransportprozeB vollbrachte Transportleistung /2/

kann entweder als Geldwert oder auch als Naturalkennzilfer
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ausgewicsen werden. Der gebriuchliche MaBausdruek fiir die
quantitalive Bestimmung der Naturallorm der Giitertrans-
portleistung ist der Tonnenkilometer {tkm). obwohl damit
die Transportleistung 6konomisch nur unvollstiindig charak-
terisiert wird, -

In der Landwirtschaft ist der Gebrauch des Terminus Ton-
nenkilometer (tkm) als MaBausdreuck fiir diec Gittertrans-
portleistung  gegenwiirtig nuv  vereinzelt  anzutreffen,  Mit
zunehmender arbeitsteiliger Produktion und der flerausbil-
dung spezialisierter Hilfsbereiche, wic der Abt. T'ransport
heim ACZ, wird kiinftig eine derartige Bemessung der Be-
triebsleistung verstirkt méglich und notwendig.

Die Berechnung erfolgt nach der Formel:

Transportleistung in tkin = Transportmasse in t X Trans-
portentfernung in km.

3. EinfluBgrsBen

Ausgehend von der Begriffsbestimmung sind die Faktoren

— Transpnrlmussn in t und

— Transportentfernung in km

in ihrer GroBe die Pramissen zur Ermittlung der Transport-

[eistung.

Die Bezugseinheit des Tonnenkilometers (tkm) kann sein

— der Zeitraum in h; d;a

— die landwirtschaftliche Nutzflache bzw. Anbaufliche und

— das Transportmitte]l in der Einzel- bzw. Gruppenabrech-
nung.
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Tafel 1. Vergleich der Transportmassen-in der Landwirtschaft zu denen
des Verkehrswesens im Jahr 1973 /3/

Verkehrstrdger Transport- Verhiiltnis zur
masse Landwirtschaft
1000t % .

Landwirtschaft 305 000! 100

Eisenbahn 280585 92

Kraftverkehr 178486 59

Werkverkehr mit Kraftfahrzeugen 344879 113

Binnenschiffahrt 12667 4

Seeschiffahrt t1498 - 4

Zivile Luftfahrt 19,8 1

Erdélleitungen 24491 8

! nach Mithrel

Tafel 2. Entwicklung des Transportumfungs in der Landwirtschaft
(einschl. Forstwirtschaft) /4/

1975 \ 1980

Kt t/ha LN kt t/ha LN
Pflanzliche Produktion 291860 47 322104 52
Tierische Produktion 15070 2 15447 2
Forstwirtschaft 16950 3 18000 3
Gesamt 323880 52 355548 57

Tafel 3. Mittlere Transportentfernung in Abhé#ngigkeit von der GrdBe
der Produktionseinheit ,5/

Gutart ‘Aus-  Zielort mittl. Transportentfernung
gangs- in km
ort . Produktionseinhciten nach
GroBengruppen in ha LN
<1000 1001 -..2500 > 2501

Drusch- EM!  betrichl. .
friichte Lager . 2,2 3,5 3,0
Speise- EM zentr. Kar-
kartoffeln toffelsortier-

platz 3,5 4,0 4,4
Pflanz- EM zentr. Lager
kartoffeln 1,8 2,6 2,8
Futter- EM Kart.-D&mpf-
kartoffeln anlage 2,6 3,4 3,6
Zuckerriiben EM feldnaher Um-

schlagplatz 0,9 Lo 1,6
Rilben zu EM betriebl.
Futterzwecken Lager 1.9 2,5 2,9
Grinfutter EM Stall 2,0 2,9 3,2
Griin- und EM Silo
Welkgut 2,4 3,0 3,5
Silage Silo Stall 1,5 1,9 2,3
Heu EM betrieb!.

Lager 3,2 3.7 3,8
Stroh EM betriebl.

Lager 2,4 3,0 - 3.6
Stalldung Stall  Feld 2,3 3,1 3,8
Giille/Jauche Stall Feld 1.9 2,4 2,8

! Erntemaachine

3.1. Transportumfang

Der Transportumfang in der Landwirtschaft ist abhingig
von

— Produktionsstrukiur

— Produktionsniveau

— Konzentration und Spezialisierung
— Warenbezichungen und

— Umfang der Stufenprodyktion.

Gesagtes trifft fiir Betriebe zur Produktion von Pflanzen
sowie von und mit Tieren gleichermaBen zu. :

Als BezugsgrioBen fiir die Transportmassen werden

— die landwirtschaftliche Nutzfliche bzw. Anbauflache
— die Tieranlage, der Tierplalz oder das Tier
gewihlt. ’

Der gegenwiirtige Stand des Transportumfungs der Landwirt-
schaft ist in Tafel 1 ausgewiesen. Um sichtbar zu machen,
dafl die Landwirtschaft einer der transportintensivsten Berei-
che der Volkswirtschaft ist, sind die weiteren Verkehrstriiger.
gegeniibergestellt worden,

Auf die Transportmasse bezogen trifft diese Feststellung
eindeutig zu, da von den angefiihrten Verkehrstrigern nur
der Werkverkehr (mit Kraftfahrzeugen) derzeitig eine hé-
here Transportmasse als die Landwirtschaft bewaltigt.

Die Entwicklung der Transportmasse.fiir die Landwirtschaft
zeigt eine steigende Tendenz (Tafel 2).

Somit ist festzustellen, daB sich die Gulartmasse, als einer
der bestimmenden EinfluBfaktoren auf die Transportleistung,
quantitativ verdndert.

3.2. Transportentfernung

Die Transportentfernung wird definiert als der réumliche
Abstand zwischen Anfangs- und Endpunkt eines’ Trans-
portprozesses, ausgedriickt in Kilometer (km).

Der gegenwirtige Stand und die voraussichtliche Entwick-
lung der Transportentfernungen fiir die Landwirtschaft und
Nahrungsgiiterwirtschaft werden in den Tafeln 3 und 4 aus-
gewiesen, wobei Abweichungen von den Mittelwerten durch
extreme Bedingungen méglich sind.

Die Korrelation zwischen GroBle der Produktionseinbeit
(ha LN) und mittlerer Transportentfernung wird fiir alle
genannten Gutarten und Giiterstrome nachgewiesen. Der
Grad der Stérung des Zusammenhangs zwischen den beiden
MeBbereichen (ha LN und km) 1aBt darauf schlieBen, daB

weitere gutartspezifische EinfluBgroBen vorhanden sind.

"
Tafel 4. Stand und Entwicklung der mittleren Transportentfernung im Bereich der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft /5/

Transportgut - Ausgangsort Zielort Mittlere Transportentfernung in km
1972 1980/85

Druschfriichte Erntemaschine VEB Getreidewinschali 16,5 : 20,0
Zuckerriiben ('bergahestelle Fabrik 18,0 . 18,0 .- - 20,0
Zuckerriiben Ubergabestelle Lagerplatz 13,0 13,0 .- 15,0
Zuckerritben Ubergahestelle Verladestclle 11,0 11,0.-.12,0
Zuckerriiben Erntemaschine Lagerplatz in PE? (a3 50 kt) - 8,0.--10,0 -
Speisekartoffelrohware Erntemaschine ALV-Anlage < {0kt 40.-- 50 —_

10-.- <20 kt 30--- 9,0 < 8,0
s > 20 kt 10,0.-. 11,0 . >10,0
Speisekartoffeln ALV!-Anlage Verbraurier 20,0 --.25,0 ) 20,0 - ..25,0
Industriekartoffeln Erntemaschine feldnaher Umschlagplatz 2,0--- 3,0 30--- 4,0
Industriekartof{eln feldnaher Umschlagplatz Fabrik 35,0---40,0 <50,0
Kartoffeln'zu Futterzwecken Erntemaschine Démpfanlage 3,0... 4,0 8,0
Griin- und Welkgut Erntemaschine Trocknungsbetrich 10,0--- 11,0 “,0
Stroh Lagerplatz (feldnah) Pelletieranlage 10,0 10,0 - .. 20,03

! Aufbereitungs-, Lager- u. Vermarktungsanlage
1 Produktionseinhcit )
3 Strohmehitransport iiber 20,0 km méglich

agrartechnik - 25. Jg. Heft 6 - Juni 1975



Der nach wie vor besondere Schwerpunkt des landwirtschaft-
lichen Transports sind die relativ.leichten Giiter, die zwar
nur etwa 15 Prozent der Transportmasse ausmachen, aber
> 50 Prozent des Transportvolumens umfassen. Die Trans-
portentfernung fiir die relativ leichten Giiter wird im Zeit-
rautn nach 1980 etwa um 1,0 km iiber der Transportweite
fir relativ schwere Giiter liegen.

Zu begriinden ist diese Erscheinung mit der verstirkten
Nutzung der Gutart Stroh zu Futterzwecken und dem rd.
100prozentig  hoheren Anteil Bchnischer Trocknung  bei
Griin- und Welkgul. ’

Die Vergroflerung der Transportmasse und der Transportent-
fernung fithrt zur Erhdhung der notwendigen Transportlei-
stung iiber 100 Prozent, um die Orisverinderung der relativ
leichten Giiter zu sichern.

Es wird damit ¢in Schwerpunkt bei der technisch-technolo-
gisch-6konomischen  Gestaltung von  Transportprozessen
sichtbar. .

3.3. Transportleistung

In Tafel 5 sind die notwendigen Transportleisiungen zur
Bewiiltigung der Transportaufgaben dargestellt.

Die Transportleistung wird durch die quantitative Veriinde-
rung der Einflulgréflen

— Transportmasse (1) und

— Transportentfernung (km)
im aufgefiibrten Zeitraurn um iiber 50 Prozent ansteigen.

Die Ergebnisse dieser Trendberechnungen sind Ausgangsma-
terial fiir dic Planung und Bilanzierung des Transport-
mittelbedarfs der Landwirtschaft und Nahrungsgiterwirt-
schaft und bilden somit eine volkswirtschaftlich wichtige
GroBe im Proze8 der Einordnung des landwirtschaftlichen
Transports in den Giiterverkehr der Volkswirtschaft.

Tafel 5. Stand und Entwicklung der Transportleistung in tkin /5/

Bezugsebhene 1974/75 1980 1985

Transport vom 103 tkm 980834 1438180 1648315
und zum Feld 0/ 100 ’ 147 168
Bezugs- und 103 tkm 923446 1083038 1394662
Absatzgiiter % 100 117 151

4, Zusammenfassung

Die Landwirtschaft ist einer der transportintensivsten Berei-
che der Volkswirtschaft.

Der Aufwand fiir die Bewiltigung der ‘I'ransportaufgaben
wiichst im besonderen durch die quantitativen Verédnderun-
gen der EinfluBgroBen Transportmasse und Transportentfer-
nung.

Die Transportinasse erhéht sich vou gegenwiirtig 305 000 kt
auf 322100 kt im Zeitraum um 1980, das entspricht einer
Steigerung von 9,4 Prozent.

Die Transportentfernung erfihrt bei allen Giiterstromen eine
differenzierte, quantitative Verdnderung.

Beide Einfluligrofien fiihren zur Erhshung der Transportlei-
stung um iiber 50 Prozent gegeniiber dem gegenwirtigen
Niveau. Die Ergebnisse kénnen der Vorbereitung von Lei-
tungsentscheidungen dienen.
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Senkung und Vermeidung von Belade- und Transportverlusten

bei der Halmfutterbergung'

Dr. agr. Ing. H. D&ll, KDT

Institut fiir Mechanisierung Potsdam-Bornim der AdL der DDR, Zweigstelle MeiBen — Landwirtschaftlicher Transport

Die Mechanisierung, ein Teil des Intensivierungsprogramms
unserer Landwirtschaft, erfordert nicht nur eine hohe Lei-
stungsfabigkeit der Maschinensysteme, sondern auch liicken-
los aufeinander abgestimmte Maschinen, mit denen eine
verlustlose Bergung von landwirtschaftlichen Giitern méog-
Tieh ist.

1. Bisher aufgetretene Belade- und Transportverluste

Beim Bergen von Getreide, Hackfriichten und anderen
Schwergiitern wird die verlustlose Ubergabe des Erntegutes
mehr oder weniger sicher beherrscht und Transportverlusten
z. B. bei Getreide durch Abdichtung und .Abdeckung entge-
gengewirkt.

Nicht so ist das beim Héackseln von Halmgut. Beim Hickseln
von Griin- und Welkgut sowie von Heu und Stroh treten
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Uberblas- und Uberwirbelverluste auf. Untersuchungen iiber
die Hohe der Ubergabeverluste zeigten, daB an erster Stelle
Ubergabeverluste stehen, die durch unsachgemiBe Bedie-
nung verursacht werden. So wurden z.B. beim Transport

mit demn LKW W 50 mit SHA 16 bis zu 5 Prozent Verluste

Bild 1. Kombination von Uberblasschutz und Laderaumabdeckung bei
der Beladung






