Die Personenbeforderung in der Landwirtschaft

Dr.-Ing. E. Strouhal, Forschungsinstitut fiir Landtechnik, Praha — Répy, CSSR

1. Entwicklungsetappen und Aufgabenstellung

Die stiirmische Entwicklung unserer Landwirtschalt in den
letzten 25 Jahren sowie ihre weitere Entfaltung in Uber-
einstimmung  mit dem wissenschaftlich-technischen  Fort-
schritt unserer ganzen sozialistischen Gesellschalt wirft eine
Reihe von Fragen und Problemen auf, mit denen man sich
befassen und die man lasen mufl. Kines dicser Probleme ist
die Personcenbeforderung.

Wir wollen hier cinige Entwicklungsetappen riicksehauend
betrachien:

Der selbstindig wirtschaltende Bauer wurde sich hei uns
frither dieser Frage praktisch nicht bewuBt. Seine Felder
lagen in unmiltelbarer Néhe seiner Wolinung und der
Tierunterkiinfte. Die ecinstige  Mecthode der sogenannten
Selbstversorgung und sein niedriger Lebensstandard machten
ihn mehr oder weniger unabhiingig vom Lebensablaul in
Ortschaften und Kleinstidten.

Mit dem Linselzen der Kollektivierung unserer Landwirl-
schaft begann die genannte Problematik schon spiirbar zu
werden. Dennoch erreichte die Dringlicbkeit ciner Lésung
noch nicht den heutigen Grad,

Erst der vomn X1V, Parteitag vorgezeichnete Weg brachte in
Ubereinstimmung mit den Hauptentwicklungsrichtungen der
Spezialisierung und der Konzentration der Produktion und
mit ithren organisatorischen Formen in der Landwirtschaft
und in der Nahrungsgiiterindustrie, wic sic vom Prisidium
des ZK der KPIsch und der Regierung der CSSR zu Beginn
des Jahres 1971 bestiitigt wurden, einen ncuen qualitativen

Sprung in der Entwicklong unserer Landwirtschafl, deren:

weilere Entfaltung heute durch die langfristige Perspektive
entsprechend den  Interessen  der  gesamien  Gesellschaft
bestimmt wird.

Die weitere Entwicklung des Dorfes 1st dureh den Ubergang
von der UThercinstimmung zwischen Wohn- und Produk-
tionsbereich zur Trennung zwischen Wohnsitz und Arbeits-
platz gekennzeichnel. Zuniichst geschicht dies im Rahmen
einer Siedlung so, dafl mit lortschreitender Kollektivierung
aus der landwirtschaftlichen Ansiedlung c¢in  wesentlicher
Teil der Produktion in ¢in noch im Verband des betreffenden
Dorfes Produktionszentrum
(pflanzliche und tierische Produktion) ausgegliedert wird.
Spiiter entwickelt sich dieser ProzeB in dholicher Weise in
einem groBlen territorialen Bereich. Mlit der Erweiterung der
Kooperation in der Landwirtschaft. der wachsenden Kon-
zentration, der Vertiefung der Spezialisierung  und  der
Entfaltung der Dienstlcistungen wird sich das Dorf im Prin-
zip differenzieren in

befindliches  gemeinsames

— einen vorwicgend der Produktion vorbehaltenen Bereich
mit allmédhlicher Abschwichung des Wolincharakters
— einen vorwiegend der Wohnfunktion vorbehaltenen Be-
reich mit entwickellem Niveau des Handels, der medizini-
schen Belreuung, der Schulen u. a.
— einen lirholungshereich fiir Bewohner der Stidte, aber
auch der Dorfer.
Im Zusammenhang damit verdindert sich der ,universclle”
Charakter der Arbeit des Einzelbauern derart, daBl cine Dif-
fercnzierung auf spezialisierte Gruppen von Arbeitern mit
entsprechend hoher Qualifikation erfolgl, wobei es angesichis
der Erfordernisse der Produktion (Kampagnen. Schichiar-
beit) notwendig ist. dic Arheitskrifte mehr oder weniger
ohne Riicksicht aufl ihren Wolnort stindig cinsatzhereit, zu
haben (Arheiter in der pflanzlichen und tierischen Produk-
uon, Traktoristen und Maschinenfiihrer, leitende Kader. aher
auch Arbeiter in Dienstleistungszweigen).

Parallel dazu steigen Lebensstandard und berechtigte An-
spriiche der Landbevélkerung hinsichtlich des Uimfangs der
Versorgung und des Handelsnetzes (im Gegensalz zum [rii-
heven Selbstversorgungsprinzip aufl dem Dorl); der Gesund-
heitsfiirsarge. der Schulen, Kindergiirten und Krippen, der
Teilnahme an kulturellen und sportlichen Veranstallungen
usw,

Diese kurz charakterisierte Situation und die Entwicklungs-
tendenz sind Ansatzpunkte fir die dringende Lésung der
genannten Aulgabe, die wir fiir unseren Zweck in folgende
“Abschoitte cinteilen kinnen:

— Personenbeforderung  zum  landwirtschaftlichen  Betrich

und zuriick

— Personenhelérderung innerhalh des landwirtschafltlichen
Betriehs

— Beforderung der landlichen Bevilkerung zu auBerberufli-
chen Zwecken.

2. Personenbelérderung zum landwirtschaftlichen Betrieb
und zuriick

Der genamnte Sekior ist das Aufgabengebict des dffentlichen
Verkehrs (Kraftverkehr und Eisenbahn). Man kann aber
auch eine immer umfassendere Benutlzung privaler Perso-
nenkraftwagen fir den Avbeilsweg crwarten. Mit Recht sagt
man, daB wir vines der dichtesten dffentlichen Verkchrsunetze
haben. Der 6ffentliche Verkelu fiihrt die Reférderung der
Werkiitigen zur Zufriedenheit aus. das heifft, natiiclich
auBerhalb des landwirtschaftlichen Bereichs. Auf dem Lande
ist er auf die Beférderung zu den Arbeitsplitzen der Indu-
strie und in griBere Siedlungseinheiten orienticrt. Trotz des
verhiltnismiBig dichten Liniennelzes versorgt er leider nur
einen Teil der lindlichen Siedlungen, und dies nur mit einer
begrenzten Anzahl von Fahrten je Tag. Die Falrpline rich-
ten sich varwiegend nach den Zeiten des Sehichtbeginns in
der Industric und nach den dkonomischen lnteressen der
Verkehrstriager. weniger jedoch nach den spezifischen Be-
diirfnissen der landwirlschaftlichen Produktion und der in
ihr beschiiftigten Personen.
menarbeit mit den Verwaltungsorganen und den Leitungen
der landwirtschaftlichen Betriehe nach neuen Formen der
Personenbeforderung zu suchen, die den speziellen Bediirfnis-
sen der einzelnen Produktions- und Wolinzentren  besser
angepalit sind und sowohl die éffentlichen Dienstleistungen
als auch die Iandwirtschafulichen  Arheitsplitze besser zu-
giinglich machen. Einer der Wege iyt die Ergiinzung bzw. Er-
weilerung des  vorhandenen Netzes der dffentlichen Ver-
kehrsmittel durch Klein- und Kleinstbusse. Dabei geht es fast
immer um Fahrten auf befestiglen 6ffentlichen Verkehrs-
wegen.

s owird nétig sein, in Zusam-

3. Personenbeférderung innerhalb des landwirtschaftlichen
Betriebs

Dieser Transport, der auch. auBerbalb der 6ffentlichen und
befestigten Verkehrswege stattfindet, wird jelzt und auch in
Zukunft nicht durch éffentliche Verkehrsmittel wahrgenom-
men werden kénnen. Hier miissen die landwirtschaftlichen
Betriebe unter Beriicksichtigung der spezifischen Bedingun-
gen des jeweiligen Gebiets im Zuge der Entfaltung der Ko-
operation und der Spezialisicrung der Produktion eine [-
sung finden. Es handelt sich hier im Prinzip um einen unre-
gelmiiligen ‘T'ransport. der durch den augenblicklichen Be-
darf im Rahmen des Arbeitsablaufs hedingt ist, wobei fol-
zende Personen bzw. Personengruppen zu beférdern sind:
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Bild 1. Variante eines leichten krafliwagens fiir
die Landwirtschaft aus Baugruppen des
PKW Skoda 1000 MB (Allraduntrieb.
Molorlcistung B PS 2 28 kW, Nutz-
masse 0.6 1. Treibstoffverbrauch 8 bix
10 1/100 km, Héchstgeschwindigkeit
§00 km - h-h

— mil Leitungs- und Organisationsaufgaben betraute Mitar-
heiter (Agronomen, Mechanisatoren, Zootechniker usw.);
im allgemeinen sind es maximal 2 Personen mit An-
spruch auf sofortige und bequeme Beforderung ‘

— Arbeiter des Bereitschalts- und Versorgungsdienstes (Re-

- paraturschlosser, zur* Ablésung antretende Schichtarbei-
ter, Arbeiter. die die Essenversorgung der Brigaden oder

die Versorgung mit Treib- und Schmierstoffen sicherstel- .

len) ; meistens sind es 2 bis 8 Personen oder bei Mitfiih-
ren einer Nulzmasse von maximal 800 kg (Ersatzteile.
Werkzeuge, Essen, Getrinke, Treib- und Schmierstoffe
usw.] entsprechend weniger

— groBere Gruppen von Arbeitern fiir den Einsatz z. B. auf
dem Feld, in Plantagen, Weinbergen usw.; hier sollte das

Transportmittel gleichzeitig die Funktion des Umkleide- -

raums, des Ruheraums, des Witterungsschutzes usw, er-
fiillen.

Die erstgenannte Forderung, die Beforderung der leitenden
Mitarbeiter und Organisatoren betreffend. erfiillte unsere
Forschung und Entwicklung bereits im Jahre 1967 mit einem
gelungenen Fahrzeug, das aus Baugruppen des damals
produzicrten PKW Skoda 1000 MB montiert wurde (Bild 1).
In der DDR wird diese Aufgabe durch eine zweckmiBige
Variante des PKW Trabant 601 F Kiibelwagen und in der
UdSSR durch die landwirtschaftliche Variante, des bekann-
ten Wagens Saporoshez (Typ SAS 969 V) (Bild 2) erfilit.
Auch in den kapitalistischen Stuaten gibt es eine Reihe
zweckgehundener Wagen dieser Art (Bild 3). In allen Fillen
bandelt ¢s sich um leichte, klcinrdaumige und wirtschaftliche
Fahrzeuge mit unaufwendiger Bedienung und einer Karosse-

_rie des sogenannten Jeep-Typs.

Im zweiten Fall geht es um ein Fahrzeug der groBeren
Klasse. Auch hier war unsere Forschung und Entwicklung
erfolgreich, aber aus Griinden der Fertigungskapazitit wurde
die Konstruktion nicht in die Produktion iiberfiihrt. Bereits

Bild 2. Saporoshez SAS 969 V . Wolvnjanka”
(Allradantrieb, Molorleistung 30 PS &
22 kW. Nutzmasse, 0,41, Treibstoffver-
brauch == 91/100 km. H&chstgeschwin- ' bis 12 1/100 km, [l6chsigeschwindigkeit

digkeit 75 km -

Bild 3. Steyr-Puch .Hallinger 700 AP (Allrad-
antrieb, Motorleistung 27 PS 2 20 kW,
Nutzmnsse 0,51, Treibstoffverbrauch 9

b=1 75 km + h-1)

in den Jahren 1961/62 enstand dasx Kraftfahrzeug Skoda CZ
998 (Bild 4) als geeignete landwirtschaftliche Variante (8 bis
10 Personen) des heute noch laufend benutzten und produ-
zierten Wagens S 1203 in verschiedenen Ausfiihrungen. 1m
Jahr 1970 kamen die Automobilwerke Trnava mit dem
Wagen Kamzik (Bild 5) wieder auf diesen Typ zuriick. In
der UdSSR gibt es einen neuen Nachfolger des bekannten
Wagens GAZ 69, und zwar das Modcll UAZ 469 mit stirke-
rem Motor (72 PS £ 53 kW), héoherer Spitzengeschwin-
digkeit {100 km - h™) und mit langer Nutzungsdauer bis
zur Grundiiberholung (180 000 km). Die SRR hat-eine Wei--
terentwicklung des bei uns bereits eingesctzten Wagens
M 634, und zwar mit den_Modellen ARO 240 bis 244 in
verschiedensten Ausfiihrungen, herausgebracht.

Fiir den dritten Fall, die Beférderung groBerer Jeruppen von
Arbeitern, miissen wir die Verwendung von Standard-Trak-
toranhiéingern, auch mit Zugang iiber eine Zusatzleiter und
mit provisorischer Uberdachung, ginzlich ausschlieBen, ob-
gleich die einschligigen Vorschriften eine solche Losung
unter bestimmten Bedingungen zulassen. Die Benutzung
dieser Anhinger fiir die Personenbeforderung ist bei dem
heute erreichten hohen technischen Niveau mit den Grund-
forderungen der Werktitigen in bezug auf Arbeitskultur
und -hygiene véllig unvereinbar und steht im Gegensatz zur
gesellschaftlichen Bedeutung und zur. Wertschétzung der
Titigkeit des Landarbeiters.

Weit angebrachter ist die Benutzung von Omnibusanhidngern

- (Bild 6) in Verbindung mit Traktoren, wie das in einer Reihe

landwirtschaftlicher Betriebe bereits iiblich ist.

A. Beforderung der landlichen Bevélkerung zu auBerberuf-
lichen Zwecken . ‘

Zu dieser Kalegorie rechnen wir Falirten zu Institutionen des
Gesundheitswesens, in die Schule, den Kindergarten und die
Kinderkrippe, zu kulturellen und sportlichen Veranstaltun-

Bild 5. ,Kamzik“ aus dem Betrieb TAZ Trna-

Bild 4 Skoda-CZ 998 (Allradantrieb, Motorlei-
stung 47 PS @ 35 kW, Nulzmasse 0,81, © 08¢,
Treibstoif¥erbrauch 11 bis 13 /100 km,

Hochstgeschwindigkeit 80 km - h™1) 80 km - h-1)

va (Zweirad- und Allradantrieb, Motor-
leistung 47 PS <« 35 kW, Nutzmasse Bild 6. Omnibusanhéinger B-40
Treibstoffverbrauch 11 bis '
13 1/100 km, Hdchstgeschwindigkeit

(Eigenmasse
2,82 t, Nutzmasse 2,81, hdchgtzuliissige
Personenzahl 50, Anzaht der Sitzpldtze
23)
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gen, fiie Kinkiiofe usw. Es muB untersirichen werden, daB
auch die auBerberufliche Zeit der Werktétigen nicht nur ihre
persdnliche Angelegenheit ist, sondern i Sozialismus zu
einer gesellschaftlichen Angelegenheit wird. Unniitz ver-
brachte Zeit, u. a. durch schlecht organisierte Beférderung in
diesein Bereich, wirkt sich direkt oder indirekt auch im
ProduktionsprozeB ungiinstig aus. Dieser Sektor des Trans-
ports ist wiederum das Aufgabengebiet des &ffentlichen
Verkehrs, obwoh] auch hier die Benutzung von Privatkraft-
wagen cine gewisse Rolle spiclen kann, die aber keineswcgs
vorherrscht (iiltere Personen, Schiiler usgv.).

5. Zusammenfassung und Lésungsmaglichkeiten

Die bisherige Entwicklung in Richtung auf die Konzentra-
tion in der Produktion steht nicht iin Einklang mit der
Entwicklung der Konzentration in der Besiedlung. Line der
Auswirkungen dieser Diskrepanz ist der ubermaBige Auf-
wand im Personentransport zur und von der Arbeit und fiir
auBerberufliche Zwecke. Diese Erscheinung, die frither vor
allem fiir die Industrie charakleristisch’ war, beginnt auch in
der Landwirtschaft zu einem schwerwiegenden Problem zu
werden, dessen umfassende Ldsung nicht lidnger hinausge-
schoben werden kann. Die Konzentration der landwirtschaft-
lichen Produktion verliuft unter den Bedingungen einer
ungleichmiligen Strukturentwicklung und starker Zersplitte-
rung in der Besiedlung der lindlichen Bezirke und fiithrt zu
verstirktem Transportbedarf.

Die Lésung dieser Sitnation hiingl von organisatorischen und
- 8konomischen Gesichtspunkten und der Schaffung der ma-
teriell-technischen Voraussetzungen ab. Die Losungsmethode
kann nicht universell sein, denn die Bedingungen in den
einzelnen Betrieben und Gebieten sind unterschiedlich. Es
ist auch nicht zu erwarten, da diese Problematik mit nur
einer Art von Transport (innerbetrieblich, 6ffentlich oder
individuell mit Personenkraftwagen oder Motorrddern) zu
I6sen sei. Die Verschied/enarligkeil der Fahrten in bezug auf
Ziele, Richtungen nnd Entfernungen wird eine geeignete
Kombination aller Transportarten erforderlich machen. Die
hetriichtliche Variabilitdt dieses Fahrverkehrs, die meist ge-
ringe Zahl der gleichzeitig in eine bestimmte Richtung fah-

renden Werktitigen und das Uberwiegen von Fahrten mit

relativ kurzen FKntfernungen sprechen dafiie, dall der Stea-
Benverkehr. namentlich mit individuellen oder Gruppenver-
kehrsmitteln (wachsende Anzahl der Personenkraftwagen auf
Kosten der Motorriider, des weiteren vor allem Kleinstbusse
und kleine Autobusse). einen bestimmten Anteil an der
Lésung dieser Problematik hahen wird,

Eine der Maglichkeiten ist die Organisierung eines Ringver-
kehrs im Rahmen der Einzugsgebiete zentraler Gemeinden.
der in einigen Gebieten zu einer wesentlichen Verbesserung
der Verkehrsverbindungen beitragen wiirde, besonders fiir
kleine Siedlungen, die isoliert auBerhalb der Linienfithrung
des Kraftverkehrs liegen. Dieser der Gruppenbeférderung
dienende Ringverkehr innerhalb des Einzugsgebiets zentraler
und anderer sich entwickelnder Gemeinden wiirde deren
Stellung innerhalb des Einzugsgebiets stirken und eine echie
Integration des ganzen Mikrobereichs herbeifiithren. Der
Bevdlkerung der lind]ichen Siedlungen, und zwar auch der
kleinsten, konnte diese Lésung eine sofortige Verbesserung
ihrer Lebensbedingungen bringen, wozu auch die Erschlie-
Bung aller Arbeitsgelegenheiten und die Versorgung mil
Dieustleistungen innerhalb des Einzugsgebicts dieser zentra-
len Gemeinde gehéren. Angesichts des gesamitgesellschaftli-
chen Interesses an dieser Problematik mufBl die Losung (Fi-
nanzierung, Organisation, praktischer Betrieb in Zusammen-
arbeit der Verwaltungsorgane, des 6ffentlichen Verkehrs und
der landwirtschaftlichen oder anderer Betriebe (MTS. Auf-
kauf- und Versorgungsbetriebe usw.) herbeigefiihrt werden.
Einc Frage bleibt jedoch die technische Absicherung und der
geeignete Fahrzeugpark. Einige technische Losungen wurden
bereits angedeutet, eine offene Frage bleibt die Verfiigbarkeit
solcher Transportmittel. Zu den oben genannten Transport-
mitteln kommt noch eine Gruppe von Omnibussen mit be-
grenzter Sitzplatzzahl hinzu, vertreten z. B. durch den Typ
wRobur® LO 2501/B fiir 20 Personen oder das sehr gelungene
gemeinsame Erzeugnis von Konstrukteuren der DDR und
der UVR, den Omnibus ,JFA-IKARUS" der auf der agra 74

in Markkleeberg crfolgreich demonstriert wurde.

Nicht ohne Interesse sind anch einige Frwigungen in den
iibrigen sozialistischen Staaten in bezug aul Konzeptionen
zur Entwicklung eines Sattelaufliegers fiir die Personenbefér-
derung als Teil des Zubehérs zu den sogenannten landwirt-
schaftlichen Lastkraftwagen. AU 9744

Verkehrssicherheit beim Transport landwirtschaftlicher Giter!

Major der VP Diplomwirtschaftler Obering. H. Kadner, Ministerium des Innern, Hauptabteilung Verkehrspolizei

In unserer sozialistischen Deutschen Demokratischen Repu-
blik wird mit der sténdig zunehmenden Verkehrsdichte und
. den erhohten Transportleistungen der StraBenfahrzeuge die
Ordnung, Sicherheit und Flissigkeit des Stralenverkehrs
immer mehr zu einemn gesamigesellschaftlichen nnd staatli-
chen Erfordernis. Sicherheit und Flissigkeit des StraBenver-
kehrs bilden eine Einheit und sind eine unabdingbare Vor-
aussetzung fiir die Realisierung des Produktions- und Re-
produktionsprozesses.

Aus dieser Sieht miissen die gegenwiirtige Verkehrslage und
auch die kiinftige Entwicklung des Kraftfahrzeugbestands
eingeschitzt und die sich daraus ergebenden Auswirkungen
betrachtet werden.

! Referat zur KDT-Tagung .Rationalisicrung des ‘lransports in der
industriemaBig organisierten Pflanzenproduklion* am 19. und
20. Februar 1975 in Neubrandenburg .

286

1. Derzeilige Verkehrssitnation

Der Bestand an zugelassenen Fahrzeugen ist aul 6,2 Millio-
nen, darunter 55 Millionen Kraftfahrzeuge, angestiegen.
Wihrend der letzten zwei Jahre kamen iiber eine halbe Mil-
lion Kraftfahrzeuge neu in den StraBenverkehr. Damit haben
wir in der DDR einen Motorisierungsgrad von 1 PKW je 10
Einwohner erreicht. Gleichfalls haben die durchschnittlichen
Laufleistungen der Kraftfahrzeuge weiter zugenommen.
Dadurch stieg der Auslastungsgrad der Fernverkehrsstralen
auf nahezu 85 Prozent an. Der Kolonnenverkehr wird sehr
oft zu cinem bestimmenden Faktor im Verkehrsablauf. Die
Storungen des Verkehrsflusses durch langsamfahrende Fahr-
zeuge nchmen immer mehr zu. Infolge des hohen Ausla-
stungsgrades unseres Strallennctzes werden die Freiziigigkeit
i der Wahl der Gesechwindigkeit und die Uberholméglich-
keiten wesentlich eingeschrinkt.

agrartechnik - 25, Jg. Hell 6 - Juni 1875





