Kippvorgangs. Ublich war es bisher, dazu geeignete Stiitzen
anzubringen bzw. hydraulisch auszufahren.

Im Ifall einer Kombination mit einem scitlich angeordnelten,
aber fir den Transport hochschwenkbaren Schneid- oder
Aufnahmegeriit a (Bild 4) wird vorgeschiagen. dieses heim
Hochkippen des Transportbehilters b generell in Arbeitsstel-
Jung zu belassen bzw. zu bringen, damit es als Gegengewicht
wirkt. Dies gilt besonders bei der Verwendung einer noch
weiler hinausklappenden Blasschutzhaube ¢, da sie’ den
Schwerpunkt noch weiter nach auBen verlagert. Im hvdrauli-
schen Hubsystem fiir den Transportbehdlter b sind ent-
sprechende Sicherungen einzubauen, die ein Ankippen des
Transportbehiliers b nur zulassen. wenn auch das Aufnah-
megerit a als Gegengewicht in Arbeitsstellung gebracht ist.
Iin Bedarfsfall kann das Aufnahmegerdt a mit zusitzlichen
Gewichten verscben werden, womit sich die Standsicherheit
noch weiter erhéht.

A 9884 Pat.-ing. M. Gunkel, KDT

Rild 4

Klassifizierung der Fahrbahnen auf Grinlandstandorten unter
Bericksichtigung moderner Landtechnik und hoher Tierkonzentration

Dr. habil. G. Lindemann, KDT, Ingenieurbiiro fiir Meliorationen Bad Freienwalde, AuBenstelle Magdeburg

Besxonderheiten der Fahrbahnen anf Grimlandstandaorten

Intensivierung und kooperative P’roduktion sind die zur Zeit
und in Zukunft bestimmendensMerkmale der sozinlistischen
Landwirtschaft 1 . Das wifft in verstirktem Male auch auf
das Grinland und die Tierproduktion der DDR zu. Die
Losung der Verkehrsprobleme aul Griinlandstandorten bei
gleichzeitig stirkerer Tierkonzentration ist daher ecine vor-
rangige Aufgabe. Der Verkehr aul dea Fahrbahnen des
Ackerlandes setzt xich aus den Trausporten zur Erledigung
der Bestell-. Pllege- und Erntearbeiten zusammen, die sich
iber das gesamte Wirtschaftsjahy verteilen. Der spezielle
Charakter des Griinlandes dngegen hat zar Folge. daB kein
kontinuierlicher, sich tin jahreszeitlichen Ablauf verzahnen-
der Verkehrsflul vorhanden ist. Die langfristige Planung der
geneinsamen lovestitionen fiir den Wirtschaftswegebau hat
in den Kooperativen Abteilungen PHanzenproduktion (KAP)
groBe Bedcutung. Aufgahe der Leitungen ist es, im Einzngs-
bereich ihres Grinlandes zunéchst alle Verkelhrsprobleme in
einer Analyse zusammenzustellen. Dazu gehért besonders im
itberbetrieblichen  Bahmen, daB die Produktionsanlagen
durch entsprechende Verkehrsbedingungen erschlossen” wer-
den. Oftmals handelt es sich bereits um éffentliche befestigte
Strallen. Wo diese Verbindungen fehlen, sind sie ncu zu
planen und zu bauen. Innerbetrieblich haben die Leitungen
daraul zu achien. dafiNeder Griinlandschlag als zu bewirt-
schaltende Fliacheneinheit mit einem Verkehrsanschlu8 zn
versehen ist. Dem Griinland wurde in der Vergangenheit
gegeniiber dem Ackerland oftmals nicht die entsprechende
Aufmerksamkeit geschenkt. Vielerorts a8t sich auch heute
noch nachweisen, daB infolge fehlender Wirtschaltswege die
gesamten Transporte iiber die Grasnarbe geleitet werden. Es
ist Aufgabe der lLeitungen der KAP, den Verkehrsanforde-
rungen und -bediirfnissen des Griinlandes Rechnung Zu tra-
gen, indem dorl. wo es notwendig ist. neue Wege angelegt
werden.

Den Abschlufl der Verkehrsplanung des landwirtschaftlichen
Wegenetzes bildet cinc Einteilung in Belastungsklassen. In
Abhiingigkeit von diesen kiénneu davn die Bauweisen und
alle damit in Zusammenhang stehenden Fragen weiterbear-
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beitet werden, Eine Klassifizierung der Fahrbahoen auf dem
Griinland 1d6t sich sinnvoll nach dem System der Grinland-
bewirtschaftung in Weidekombinate, Weidenutzungseinhei-
ten und Weidezentralen entsprechond 2/ vornchmen., Aus
dieser Quelle geht eindeutig hervor, daB vorstehende Einhei-
ten bestimmte Funktionen zu erfiillen haben. Da sie sich
riumlich iiber Ilichen bestimmter GréBenordnung verteilen,
bedarl es zum Funktionieren dieser Wirtschaftseinheiten der
landwirtsehaftlichen  Produktion ordnungsgemifl  geplanter
und  klassifizierter Wegenetze. die allen darans resultieren-
den Verkehrshelastungen gewachsen sind.

Wiihrend der Verkehr auf Wirtschaltswegen des Ackerlandes
durch den FEinsatz moderner Landtechnik bestimmt wivd
Traktoren und LKW als Transportimittel). ist auf Fahrbah-
nen von Griinlandstandorten das Treiben von Vieh mit zu
heriicksichtigen. Besonders wird sich das in einem flexihlen,
der Schonung des Viehhufes angepaBten Ausban niedersehla-
gen niissen. ’

Die Finteilung und Klassifizierang der Verkehrsnetze auf
Grinlandstandorten hat die Funktion des gesamten Netzes
und dariiber hinans die Nutzung der Einzelwege als Fahre
oder Triftweg zu beriicksichtigen. Die Funktion des gesamten
Netzes besteht darin, bei einem minimalen Wegenetzum-
fang cinen maximalen Griinlandaufschlufl zu gewihrleisten.
Jede Weidenntzungseinheit und Weidezentrale mufi ducch
ordnungsgemifl angelegtc Verkchrsverbindungen (Fahr- oder
Triftwege) erreichbar sein.

Funktion und Haupimerkmale von klassifizierten Wirt-

-schaftswegen

Eine Klassifizierung der Wirtschaftswege aufl Griinland-
standorten mit vorwiegender Weidenutzung kaun nach fol-
genden Hauptmerkmalen vorgenommen werden:

1. Wege der Belastungsklasse W 1

— Funktion

Verbindung zwischen Weidezentrale und den Weidenut-
zungseinheiten bzw. nur zwischen den Weidenutzungsein-
heiten (und einzelnen Koppeln)
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— Hauptmerkmale

Lage: In den Weidenutzungseinheiten mit begrenzen-
der oder trennender Funktion

Verkehr: Nutzung vorwiegend fiir den Vlehtneb der
Einsatz von Traktoren, landwirtschaftlichen Maschi-
nen und Geriiten ergibt sich nur bei Pflege- und
Diingungsarbeiten bzw. bei Neuaussaat sowie bei
Abfubr von Erntegiitern bei Mahweidenutzung.
Ausbau: Im Vordergrund steht die Benutzung durch
das Vieh als Trift; dementsprechend ist auf einen der
Schonung des ViehfuBles angepaBilen Ausbau zu orien-
tieren. .

Linge: Die Linge wird bestimmt durch das physische
Leistungsvermogen der zu treibenden Viehart. In der
Regel konnen 700 bis 1000 m veranschlagt werden.

Breite: Da es sich vorwiegend um Triftwege handelt..

konnen Breiten ab 6 m (12 bis 20 m) empfohlen wer-

den. Bei 20 m wird nur je eine Hailfte benutzt. Der

Triftweg kann am Anfang breiter, zum Ende schmaler

werdend angelegt werden. Dadurch werden Nutz-

flachenverluste infolge Inanspruchnahme von wert-
- vollem Griinland vermieden.

2. Wege der Belastungsklasse W 2
— Funktion

Verbindyng von der Grenze des Weidekombinats zur
Weidezentrale .einschlieSlich AufschluB von dazwischen-
liegenden Wiesen bzw. sonstigen Nutzflachen

— Hauptmerkmale

Lage: Sie legen im allgemeinen im Innern des Wei-
dekombinats. Befindet sich die Weidezentrale am
Rand des Weidekombinats und ist sie sofort von der
Klasse W 3 oder von StraBlen aus erreichbar, entfallt
die Klasse W 2. Sie kann weiterhin entfallen, wenn
die Klasse W 3 durch das Weidekombinat hindurch-
fiihrt (Aufschluf von mehreren Weidekombinaten).
Des weiteren verbindet die Klasse W 2 mehrere Wei-
dezentralen, soweit sie in einem Wendekombmat vor-
handen sind.

Verkehr: Auf den Wegen der Klasse W 2 wird ein
gemischter Verkehr vorherrschen, da es sich nicht
vermeiden laBt, diese im Einzelfall fiir das Durchtrei-

ben (Umsetzen) von Vieh mit zu benutzen. Die Trans-

porte wickeln sich vorwiegend wihrend der Vegeta-
tionsperiode ab, im wesentlichen fallen auch hier die
unter der Klasse W 3 angefiihrten Transporte an.

Ausbau: Der Ausbau muf} entsprechend den ortlichen
Gegebenheiten sowohl den Viehtrieb als auch den
Einsatz. moderner Landtechnik und Transportmittel
gewihrleisten. Eine Kombination von verschleiBfester

Fahrbahn und trittsicheren, flexiblen Wegen ist anzu-"

streben.

Linge: Unbegrenzt; sie richtet sich nach den lokalen
Verhéltnissen, natiirlichen und jechnischen Hindernis-
sen, Gelidndeunebenheiten, Nutzungsartenwechsel u. a.
Breite: Meist geniigt ein einspuriger Ausbau mit rd.
3,5 m Breite bei vorwiegendem Fahrverkehr. Bei Trift
gelten zusitzlich die zur Klasse W 1 getroffenen Aus-
sagen, Nur in Ausnahmefillen ist auf zwei Spurbah-
nen zu orientieren. Auf Ausweichstellen, wie sie auf
Wirtschaftswegen des Ackerlandes iiblich sind, ist zu
verzichten, wenn sie auch dem Viehtrieb: dienen.
Ausweichstellen werden in der Regel nur auf Wirt-
schaftswegen mit einer Spur angelegt. Aufgrund dieser
Tatsache sind sie infolge der geringen Breite (etwa 3,0
bis 3,5 m) fiir den Viehtrieb ungeeignet.

3. Wege der Belastungsklasse W 3
— Funktion

Verbindung zwischen dem Betriebszentrum und dem
Weidekombinat

Unter Betriebszentrum sollen die zentral gelegenen wich-
tigsten Produktionsanlagen verstanden werden, w: Ap-
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beitskrifte,. schwere Technik u.a. konzentriert sind. Es
geht darum, die oftmals weit von Wohnbereichen und
landwirtschaftlichen Produktionsanlagen entfernt liegen-
den Weidekombinate generell zu erschlieBen.

Es kann durchaus eintreten, daB diese Verbindung zwi-
schen Betriebszentrum und Weidekombinat schon als
offentliche, befestigte und klassifizierte Strale vorhanden
ist. Dann entfdllt eine Neuklassifizierung nach landwirt-
schaftlichen Gesichtspunkten. Diese Besonderheit fiihrt
auch oftmals dazu, daB auBler dem Griinland noch Acker-
flaichen bestimmter GroBenordnung einschlieBlich sonsti-
ger Anlieger zusétzlich mit erschlossen werden.

— Hauptmerkmale

» Lage: Diese erlschaft.swege sind in erster Linie
auBerhalb der Weidekombinate anzutreffen. Sie konnen
auch direkt am Weidekombinat entlangfiihren. Liegen
mehrere Weidekombinate als Komplex zusammen
(haufig in groBen zusaminenhiéingenden Griinlandge-
bieten anzutreffen), dann fithren sie auch hindurch’
und erschlieBen alle Kombinate.

Verkehr: Auf dicsen Wirtschaftswegen ist mit einem
ganzjahrigen Verkehr zu rechnen. Sie werden meist
nicht zum Viehtrieb benutzt, sondern sind vorwiegend
dem motorisierten landwirtschaftlichen Verkehr vor-
behalten. Die Transporte setzen sich auf diesen Wirt-
schaftswegen etwa wie folgt zusammen:
Transporte von Arbeitskriften, veterindrmedizini-
schem Personal, Material, Maschinen und Geréten fiir
Bestell- und Pflege-(Ernte-)arbeiten, von organischem
Diinger sowie Mineraldiinger und Kalk, Milch, Heu,
Griinfutter u. a.
Ausbau: Infolge des vorwiegend ganzjihrigen motori-
sierten Verkehrs ist ihr Ausbau qualitativ hochwertig
mit verschleiBfester Deckschicht einschlieBlich ent-
sprechender Tragschichten vorzunehmen.
Linge: Sie ist unbegrenzt; je nach Lage und Entfer-
nung zwischen Betriebszentrum und dem Griinland
unterschiedlich {bis mehrere km lang).
Breite: Sie entspricht den Belastungsklassen 4 bis 5
der Wege auf dem Ackerland und ist im Regelprofil .
zweispurig anzulegen. Die Ausbaubreite betragt rd.
5,5 m.
Zusammenfassend kann zur vorstehenden Klassifizierungs-
methode festgestellt werden: Art, GréBe und jahreszeitliche
Verteilung des Verkehrs -einschlieBlich Konzentration der
Viehwirtschaft in modernen neuzeitlichen Weidekombinaten
bestimmen die Klassifizierung der Wirtschaftswege aut
Griinlandstandorten mit vorwiegend Weidenutzung.
Fiir die Belastungsklasse W 1 muB nochmals betont werden,
daB Fahr- und Triftwege nicht immer scharf abgegrenzt
werden konnen. Wo sich diese Abgrenzung exakt durchfiih-
ren laBt, kann eine Kennzeichnung der davon betroffenen
Verkehrsverbindungen wie folgt vorgenommen werden:

Wege mit nur Triftbenutzung W 1 T ~

. Wege mit nur Fahrbenutzung W 1 F,
~Als Richtwerte zur Wegenetzdichte kénnen vorgegeben

werden:

5 bis 10 m Wegelange je Kuh

12 bis 25 m Wegelidnge je ha Weidefliche.
Hierbei ist zu beachten, da8 mit starkerer Nutzflachenkon-
zentration auch auf dem Griinland die Netzdichte sich ver-
ringert.

Rangfolge der Planung -

Bei der Rangfolge der Planung und Anlage von Wirtschafts-
wegen auf Griinlandstandorten kann folgendes empfohlen
werden :
1. Planung der Wirtschaftswege Belastungsklasse W 3
Mit der Verbindung vom Betriebszentrum zum Weide-
kombinat gilt es, generell den Standort des Weidekom-
binats verkehrsmﬁBig aufzuschlieflen. -
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I W 3 (StraBe)
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W3 (StfraBe)

Bilder 1 bis 4. Klassifizierle Wegenetze (nicht mabBstdblich) von Weide-
kombinaten mit unterschiedlichen Kapazititen und Gelindeverhdlt-
nissen :

Bild 1. 800 Milchkiihe. gute Gelandeverhiltnigse

2. Planung der Wirtschaftswege Belastungsklasse W 2
Damit ist die Verbindung vom Weidckombinatsrand zur
Weidezentrale herzustellen.

3. Planung der Wirtschaftswege Belastungsklasse W 1 (T
oder F)
Hierzu gehoren die innerhalb der Weidenutzungseinhei-
ten liegenden Fahr- und Triftwege.
Im letzteren Fall ‘kann auf bereits vorhandene Triften
zuriickgegriffen werden, wenn sie sich in dic bestehende
verkehrstechnische ErsehlieBungskonzeption einfiigen. Es
brauchen demnach nicht immer neue Verkehrsverbindun-
gen angelegt zu werden, da wertvolles Griinland als Fut-
tergrundlage verloren geht. Das vorhandene Grabennetz
solite nach Méglichkeit sinnvoll it dem auszubauenden
Wegenetz gekoppelt werden, um auch auf dem Griinland
groBle, zusainmenhiugende und hindernisfreie Nutzfla-
chen zu erhalten.

Praktische Anwendung der Klassifizierungsmethode

Die praktische Anwendung der vorstehend erliuterten Klas-
sifizierungsmethode soll ain  Beispiel einiger Weidekom-
binate demonstriert werden (Bilder 1 bis 4).

Bild 1 beinhaltet die Darstellung eines Weidckombinats mit
ciner mittleren Kapazitat von 800 Milchkithen (Acker-
Jand £ Al 1-Standort). Diese hohe Konzentration von Tie-
ren in Weidezentralen ist auch als Vorstufe und Ubergangs-
l6sung bei der Herausbildung industriemiBiger Produktions-
verfahren in der Tierproduktion anzuscheun.

Bild 2 zeigt das klassifizierte Wegenetz eines Weidekombinats
mit einer Kapazitit von rd. 500 Milchkiihen. Es handelt
sich um Standortverhiltnisse aus dem mittleren Raum der
DDR (Ackerland 2 D 4-Standort).

Bild 3 beinhaltet den GrundriB eines Weidekombinats mit
rd. 250 Milchkiihen auf leichtem Boden (Ackerland & D 3-
Standort).

Aus Bild 4 schlieBlich geht die Anlage eines Weidekombi-
nats fiir rd. 150 Milchkiihe unter Bedingungen des Mittelge-
birges hervor (Ackerland & V 9-Standort — scbwierige Ge-
lindeverhaltnisse, starke Neigung).

Zusammenfassung

Mit zunehmender Kooperation und Intensivierung der land-
wirtschaftlichen Produktion wird ..-mch das Wegenetz auf
Griinlandstandorten stirker vom Vecrkehr beansprucht. Fiir
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Bild 2. 500 Milchkithe, mittlere Geldndeverhaltnisse
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Bild 3. 250 Milchkiihe, mittlere Geldndeverhéltnisse

Ortslage

Bild 4. 150 Milchkiihe, schwierige Gelandeverhiltnisse

W1 F Fahrw .
WIT Tril!w:g Wirtschaltswege Klasse 1

w2 Wirtschaftswege Klasse 2
w3 Wirtschaltswege Klasse 3

wz Weidezentrale
[---VIl Weidenutzungseinheiten
{---12  Koppeln

die Organe der Landwirtschaft und die iibrigen am Ausbau
des Wirtschaftswegenetzes beteiligten Institutionen ist da-
her die Kenntnis bestimmter Ausbauparameter wichtig. Von
groBer Bedeutung ist eine Klassifizierung der Wirtschafts-
wege auf Griinlandstandorten in 3 Belastungsklassen, Sie be-
riicksichtigen mit geniigender Sicherheit alle charakteristi-
schen Merkmale der Griinlandwege in bezug auf Funktion,
Lage, Verkehr und Ausbau.
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