Arbeitskraftfahrzeug ,,Multicar 24”,

seine Modifikationen und Einsatzgebiete

bipl.-lng. W. Cluruﬂner. KDT, VEB Fahrzeugwerk Waltershausen

ing. F. Weller, KDT, Kreisbetrieb fiir Landtechnik ,Vogtland“, Oelsnitz-Untermarxgriin

Entsprechend den gesellschaftlichen Erfordernissen und in
Auswertung von Marktanalysen und Bedarfsforschungen
wurde im VEB Fahrzeugwerk \Waltershausen das Arbeits-
kraftfahrzeug ., ,Multicar 24 hls weiteres Kleinfahrzeug
entwickelt.

Diese Neuentwicklung, die sich gegeniiber dem Vorginger
nicht nur durch wesentlich verbesserte technisch-dkono-
mische Parameter augzeichnet, vervollkommnet gleichzeitig
den Entwicklungsweg der Fahrzeuggattung ,,Multicar* vom
innerbetrieblichen Transportfahrzeug zur universellen Ar-
‘beitsmaschine.

Die bedeutendsten Gebrauchswert-, Funktions- und Quali-
tatsverbesserungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— hohere Motorleistung mit gezielter Triebwerksauslegung
(45 PS statt 15 PS bzw. 33 kW statt 11 kW)
dadurch:
hohere Geschwindigkeit (50 km/h statt 23 km/h)
bessere Beschleunigung
groBere Steigfahigkeit
hohere Antriebsleistung fiir Zusatzgerite

— fahrwerks- und triebwerksseitige Voraussetzungen fiir ein
groBes Sortiment maschineller Einrichtungen

-— bessere Geliindefihigkeit

— progressive Federung und StoBdiampfer vorn '

— hydraulische Duplex-Innenbackenradbremsen mit last-
abhiingiger Ansteuereinrichtung fiir die Hinterachse

— Schaffung eines Universal-Hydrauliksystems

— wesentliche Verbesserung der ergonomischen und anthro-
pometrischen Verhiéltnisse und damit der Arbeits- und
Lebensbedingungen fiir den Fahrer

— Verbesserung der Reparaturfiihigkeit durch entspre-
chende Gestaltung des Fahrgestells, des Trichwerk-
einbaus und besonders durch das kippbare Fahrerhaus.

Durch bewuBte Durchsetzung bestimmter Standardisie-
rungs- und Konstruktignsprinzipien wurde die konzipierte
universelle Einsetzbarkeit in'allen Bereichen der Produktion
und Dienstleistungen erreicht und somit seit Beginn der
Serienfertigung im IV. Quartal 1974 ein Rationalisierungs-
und Arbeitsmittel zur Verfiigung gestellt, was sich optimal
einsetzen 4Bt als

— Geritetriger fiir Straenbau und -unterhaltung
— kommunales Vielzweckgeriit zur Verbesserung der Ar-
beits- und Lebensbedingungen

Bild 1. Grundtyp M 2400

— spezielle Arbeitsmaschine in der Baumechanisierung und
in der Landwirtschaft

— Transporter fiir Hilfs- und Dienstleistungen
— Transporter fiir Stiick- und Schiittgiiter.

Bedingt durch die spezifische Auslegung des Triebsatzes
und die Anordnung cines gestaffelten Hydrauliksystems ist
es moglich, die Palette der aus der M-22-Baureihe bekannten
Vor-, An- und Aufbauten prinzipiell zu {ibernehmen und
zusitzlich fiir den M 24 geeignete Zusatzgeriite zu entwickeln.
die bisher wegen fehlender Antriebsleistung nicht hetrieben
werden konnten. Durch die konstruktive Auslegung der
Antriebs-Hydraulik des Grundfahrzeugs mit Schlauchkupp-
lungen und verschiedenen PumpengréBen (10. 16 und
25 1/min Forderleistung) sowie die Verwendung eines stan-
dardisierten Befestigungs-Lochbildes ist ein problemloses
und kurzzeitiges Wechseln der konzipierten Zusatzgeriite
auf dem unifizierten Grundtriiger moglich. Die aus dkono-
mischen Erwigungen geschaffenen Hydraulikanlagen 01. 02
und 03 sind im Aufbau und Umfang den spezifischen Beson-
derheiten des Antriebs der vorgesehenen Vor-. An- und Auf-
bauten angepafit. Wihrend die Hvdraulikanlage 01 fiir die
Schiittgiiter-Transportaufbauten vorgesehen ist. kénnen
durch entsprechende Erweiterungen derselben zur Hydrau-
likanlage 02 — auch spiter nachriistbar — weitere Anbau-
geriite angetrieben werden.

Die Hydraulikanlage 03 ist universell fiir das gesamte Vor-,
An- und Aufbautenprogramm des Arbeitskraftfahrzeugs
»Multicar 24 ausgelegt und nicht fiir bestimmte Zusatz-
und Aufbaugerite programmiert.

Durch die angedeutete Befestigungs- und Antriebsart sind
je nach Auslegung des Grundtriigers — Grundtyp M 24 00
(Bilder 1 und 2) — nachstehend in Kurzform erlduterte Vari-
anten. auch miteinander kombiniert, im Produktionspro-
gramm.

Fiir alle Varianten, die einen entsprevhenden Vorliufer auf
der Basis des ..Multicar 227 hatten, gilt, daB sich der Ein-
satzbereich aufgrund der Verbesserungen des Grundfahr-
zeugs wesentlich erweitert hat.

Pritschenfahrzeug M 24 01 (Bild 3)

Fir den vorgesehenen Stiickguttransport it dem M 24 01
ist funktionsbedingt keine Hydraulikanlage fiir bestimmte

Bild 2. Grundtyp M 2}. 00 mit angekipplem Fahrerhaus
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Rild 3. Pritschenfahrzeug M 24 01

Zusatzgen“éite erforderlich und z. Z. auch noch keine geplant.
Der Lade- und Transportraum wurde gegeniiber dem Multi-
car 22 wesentlich vergrofert.

Dreiseitenkipper M 24 10 (Bild 4)

Der mit der Hydraulikanlage 01 ausgeriistete M 24 10 ist
wie sein bewihrter Vorgiinger, jedoch mit gréoBerem Aktions-
radius und - besseren . technischen Parametern durch die
motorhydraulische Kippanlage, fiir den Transport von
Schiittgiitern — nach3 -Seiten abkippbar — in Baubetrie-
ben, Girtnereien, in der Land- und Forstwirtschaft und
nahezu atlen Industrie- und Produktionsstitten optimal

einsetzbar. ) 4
Technische Daten: &
Nutzmasse ~ 2100 kg

Leermasse 1600 kg

Ladevolumen 1.1 m3

Kippwinkel seitlich ~ 55°

Kippwinkel nach hinten =~ 48°

Gesamtlinge 3935 mm

Gesamtbreite 2080 mm .

Gesamthohe 2475 mm

Hinterkipper M 24 12 (Bild 5)

Ebenfalls mit der Hydraulikanlage 01 ausgeriistet ist der
M 24 12, der sich durch seinen groBvolumigen Aufbau fiir den
Transport von spezifisch leichten Schiittgiitern eignet und
durch das motorhydraulische Kippen sowie das selbsttitige
Ent- und Verriegeln der Riickwand fiir einen rationellen

Einsatz im inner- und zwischenbetrieblichen Transport

bestimmt ist.

Bild 5. Hinterkipper M 24 12
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Bild 4. Dreiseitenkipper M 24 10

Technische Daten:

Nutzmasse -2000 kg
Ladevolumen 2,45 m3
Kippwinkel, max. nach hinten =~ 48°
Leermasse 1680 kg
Gesamtlinge 3955 mm
Gesamtbreite 2080 mm
Gesamthohe 2175 mm

Neben den sonstigen technischen Verbesserungen des Grund-
fahrzeugs ist diese Variante eine Bereicherung des Sortiments
der Aufbauten und erweitert das Einsatzgebiet des M 24.

Muldenkipper M 24 13 (Bild 6)

Der ebenfalls mit der Hydraulikanlage 01 ausgeriistete
M 24 13 ist durch einen besonderen Kippmechanismus fiir
den Transport von diinnfliissigen und breiigen Schiittgiitern,
wie Beton und dhnlichen Medien, geeignet, die fiir eine totale
Entleerung einen Kippwinkel (nach hinten abkippbar) bis zu
76° benétigen.

Hilfs- und Nebenzeiten fiir den Be- und Entladevorgang
reduzieren sich auf ein Minimum, weil durch die spézielle
Muldenform die Betiitigung vom Fahrersitz aus vorgenom-
men werden kann.

Technische Daten:

Nutzmasse 2200 kg’
Ladevolumen 1,1 m3
Kippwinkel, max. nach hinten ~76°
Leermasse 1600 kg
Gesamtlinge 3905 mm
Gesamtbreite 2080 mm
Gesamthghe 2475 mm

Bild 6. Muldenkipper M 24 13




Drehleiterfahrzeug M 24 30 (Bild 7)!

Der mit der Drehleiter DLH 10 ausgeriistete Multicar 24 30
ist mit der Hydraulikanlage 02 versehen in der Lage, die
Drehleiter motorhydraulisch auszufahren und auszurichten.
Durch die in jeder Stellung feststellbare Drehleiter und die
angeordnete Geldnderegulierung (Geldndeausgleich) eignet
sich das Drehleiterfahrzeug fiir vielfiltige Aufgaben der
Kommunalwirtschaft.

Hinter der Fahrerkabine ist eine aufklappbare Sitzbank, die
unter bestimmten Bedingungen gleichzeitig fiir 3 Personen
Platz zum Mitfahren bietet.

Technische Daten:

Nutzmasse 350 kg
Leermasse 2470 kg
Gesamtliinge 5390 mm
Gesamtbreite 2080 mm
Gesamthohe 2760 mm

R (3000 mm mit Leiter).
Linge der max. ausgefahrenen }

Leiter 10 m
Aufrichten und Ausfahren
der Leiter motorhydraulisch

Montagehiihnenfahrzeug M 24 32 (Bild 8)

Eine weitere, aus der Kommunalwirtschaft kaum noch weg-
zudenkende Aufbauvariante stellt die weiterentwickelte
Montagebﬁhne dar, die ein willkommener Helfer beispiels-
weise bei Reparaturarbeiten im Oberleitungsbau, bel Fassa-
denarbeiten usw. ist.

Durch einen Sondernebenantrieb wird iiber Keilriemen ein
Generator angetrieben, der als Energiequelle fiir den zuge-
ordneten- Elektromotor dient, so daB iiber ein Zahnrad-
getriebe die durch 5 Mastteile getragene Montagebiihne in
eine Arbeitshéhe von rd. 12 m auf— und abwirts gefahren
werden kann.

Ein NebenanschluB (380 V) ist cbenfalls moglich. Das
gewihlte Konstruktionsprinzip ‘gestattet eine kurzfristige
Aufbau- und Demontagezeit.

Die PlattformgréBe von 2m ) 1m erméglicht ein unge-
hindertes Arbeiten. Elektrische Handgerite kénnen ange-
schlossen werden.

Technische Daten:

Gesamtliange 3865 mm
Gesamtbreite 2080 mm
Gesamthéhe mit Schutzgitter 2800 mm
max. Arbeitshohe 12m
Tragfihigkeit der Biihne 200 kg
PlattformgriBe 2mX1m
Hub- und Senkgeschwindigkeit 3,5 m/min
Drehstromgenerator 380V

Wasch- und Sprithfahrzeug M 24 48 (Bilder 9 und 10)

Das Wasch- und Spriihfahrzeug M 24 48 ist mit Hilfe der
verwendeten Hydraulikanlage 02 zu einem leistungsfiahigen
Arbeitsmittel in Fragen ,,Umweltschutz** geworden.

Das Geriit eignet sich besonders fiir das Sprithen und
Waschen von StraBen und Gehwegen, zum Waschen von
Verkehrsschildern, Leitplanken, Fassaden usw. sowie zur
Pilege von Park- und Griinanlagen.

Der 1800 1 fassende Behilter kann aus H)dranten oder mit
eigener Kraft iiber Saugleitung aus freien Gewissern bzw.
Wasserleitungen gefiillt werden.

Technische Daten:

Nutzmasse 1800 kg
Leermatse - 1950 kg
Gesamtlinge ~ 4750 mm
Gesamtbreite 2080 mm
Gesamthohe _ 2475 mm

1 Blld(‘l‘ 7 hn 13 auf der 3. lmschlagsexle
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Fassungsvermiigeh des Behilters 1800 1
Fiillzeit itber Hydranten ~3..-6 min
Fiillzeit ans freien Gewiissern ~ 20 min

Sammelbehilterfahrzeug M 24 51 (Bild 11)

Zum Betreiben des Sammelbehilteraufbaus ist der M 24 51
ebenfalls mit der Hydraulikanlage 02 ausgeriistet und somit
in der Lage, iber eine. spezielle hydraulisch-mechanisch
betiitigte Verdichtereinrichtung beispielsweise 350 bis 450
Papierkorbfiillungen mit einem lose geschiitteten Volumen
von rd. 10 m3 auf ein Ladevolumen von 2,6 m3 zu verdichten.
Die problemlose Entleerung des Sammelbehilters ist mit
Hilfe der Verdichtereinrichtung iiber die Riickwand des
Aufbaus kurzfristig durchfithrbar.

Technische Daten:

Nutzmasse 1000 kg

Ladevolumen 2,6 m3

Leermasse . 1730 kg \
Gesamtliange 4030 mm

Gesamtbreite 2080 mm

Gesamthéhe 2175 mm

AuBer den vorstehend genannten Modifikationen zum
Arbeitskraftfahrzeug ,,Multicar 24, die bereits serienmiBig
gefertigt werden bzw. deren Produktionsiiberleitung noch
in diesem Jahr abgeschlossen wird, arbeitet das Werk stén-
dig an der weiteren Vervollkommnung der Palette einsetz-

~ barer Vor-, An- und Aufbauten.

Instandsetzungs- und Instandhaltungsfahrzeuge
M 24 66---68

Gegzielt werden weitere Zusatzgerite und -einrichtungen fiir
einen konzipierten Einsatz in der Land- und Nahrungs-
giiterwirtschaft z. Z. im KIfL .,Vogtland** Oelsnitz/Unter-
marxgriin entwickelt, von denen 3 Ausfithrungsformen als
Instandhaltungsaufbauten und 1 Tankaufbau mit einem
Fassungsvermogen von ca. 18001 Dieselkraftstoff erstmalig
auf der ..agra 75 vorgestellt wurden.

Die hierbei konzipierten Instandhaltungsaufbauten zum
Multicar 24* sind fiir nachstehend skizzierten Einsatz vor-
gesehen. -

a) Direkt zugeordnete lmtundlmltungsemrl(‘htungen
(Betreuungsfahrzeuge)

Zuordnung zu allen Maschinenketten der Pflanzenproduk-
tion und zu modernen Anlagen der Tierproduktion.

Diese zugehorenden Einrichtungen erledigen den iiberwie-

genden Anfall der allgemeinen Instandhaltungsleistungen

an Ort und Stelle (Pflege-, Wartungs- und Instandhaltungs-

aufgaben). Die Anforderungen an diese mobilen Einrich-

tungen leiten sich aus dem jeweiligen Komplex ab und kén-

nen wie folgt eingeschiitzt werden:

— jahrliche Einsatzzeit 600- - - 1200 h/Jahr

— Fahrleistung 2000- - -5000 km/Jahr

— miittlere Gelindegingigkeit :

b) Prophylaktisch-landtechnische Revision (Priifdienst)
(Revisionsfahrze uge)

Entsprechend der Zunahme der Komplexitit der zu priifen-

den Anlagen erhbhen sich stiindig die Priifzeitanteile beim

Finsatz der Technik. so daB die dadurch auftretenden Aus-

fallzeiten zu minimieren sind. Dies zwingt zur Revision der

perspektivisch noch griéfler werdenden Einheiten am Ein-

satzort und zur Verwendung von mobilen Priifeinrichtungen.

Dementsprechend wird fiir den konzipierten Einsatz des

»Multicar 24

— zur operativen Instandsetzung

— zur Pflege und Wartung

— zur prophvlaktischen landtechnischen Revision

eine standardisierte Hiille (Bild 12) unter Verwendung von

Baugruppen und Verkleidungselementen des bereits bewahr-

ten Containersystems verwendet ‘

(Abmessung 2130 mm X 1570 mm X 1380 mm).
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Die Rohrrahmenkonstruktion aus Stahlleichthauprofilen ist
am Pritschenaufbau M 24 01 befestigt und mit glasfaser-
verstiarktem Polyestermaterial verkleidet.

Die Hiillen-Seitenwiinde sind nach oben ausklappbar und
iibernehmen in arretierter Form eine Dachfunktion (Bild 13).
Die abgeklappten Seitenwiinde dienen als Arbeitsfliche
(Werkbank).

Die Ausriistungen (Priifgerite, Werkzeuge. Aggregate und
Armaturen), die nach den jeweiligen Einsatzbedingungen
zusammengestellt wurden. sind zweckentsprechend und
raumsparend untergebracht und fest mit dem Pritschen-
boden verbunden. .

Vorgenanntes Konstruktionsprinzip gestattet ein problem-
loses Wechseln des kompletten Aufbaus (Basis Container-
wechsel).

Perspektivisch sind auf vorgenannter Basis der vorgestellten
Grundtypen Erweiterungen und Varianten maglich, die sich
u. a. auf die Bereiche der Priifdienste (Elektropriifdienst,
Tankanlagenpriifdienst usw.) konzentrieren.

Nachbemerkungen der Redaktion

Der fiir den hier vorgestellten ,,Multicar 24 verwendete
Motor 4VD 8,8/8.5-1 SFR wird im VEB Motorenwerk Cune-
walde hergestellt. Unser Kollektiv der sozialistischen Arbeit

,,Rudolf Diesel“, dem Lektoren. Redakteure und Sach-

bearbeiterinnen der Fachgebiete Eisenbahntechnik, Kraft-

fahrzeugtechnik, Landtechnik. Seewirtschaft und Technik
angehéren, hatte kiirzlich Gelegenheit, diese Produktions-
statte zu besichtigen. Das Produktionsprogramm des auf

Kleindieselmotoren spezialisierten Werks umfaBt drei

Grundtypen: G

— den liegenden Einzylindermotor mit Oberflichenkiihlung
L H 65 (5,5 kW = 7.5 PS bei 1800 U/min)

— die Ein-, Zwei- und Vierzvlindermotoren {V-Bauart) der
Reihe VD 8/8. -meist als luftgekiihlte Antriebsaggregate
verwendel

— den neuen fliissigkeitsgekiithlten Vierzylinder-Reihen-
motor 4 VD 8,8/8,5-1 SRF, der erste Tyvp der neuesten
Generation, die wohl kiinftig eine noch wachsende Bedeu-
tung fiir die verschiedensten Antriebszwecke erlangen
wird..

Besonders beeindruckt waren wir von der vorbildlichen

Organisation sowie von der Ordnung und Sauberkeit in der

mechanischen Fertigung und in der Motorenmontage. Wir

mochten auf diesem Wege nochmals der KDT-Betriebs-
sektion danken, die diese Fiihrung vorbereitete und durch-
fithrte und wiinschen allen Motorenbauern eine erfolgreiche

Planerfiillung, die auch unserer sozialistischen Landwirt-

schaft groBen Nutzen bringt. A 9957

Zur Erhohung der Nutzungsdauer von Rollenketten

Die Zulieferindustrie unserer Republik unternimmt groBe Anstrengun-
gen, um den Bedarf an Rollenketten zu decken. Trotzdem besteht nach
wie vor ein EngpaB bei diesen wichtigen Maschinenelementen, und alle
Nutzer sind aufgerufen, die Nutzungsdauer der Rollenketten durch ord-
nungsgeméBe Pflege und Wortung zu erhdhen. Gleichzeitig ist das ein
splirbarer Beitrag zur Materiol8konomie. Die. nachstehenden Hinweise
des VEB Meteor-Werk Zella-Mehlis, Leitbetrieb fiir Rollenkettenferti-
gung kénnen dabei eine nitzliche Hiife sein. Die Redaktion

Schmierung von Rollenketten

Aus Versuchen und durch die Praxis wird bestitigt, daB sich
bei .gedlten Rollenketten, selbst wenn sie unter groSer
Schmutzeinwirkung gelaufen sind, die Nutzungsdauer we-
sentlich erhohte (im Durchschnitt um 30 Prozent). Die Pra-
xis beweist, daB durch die Schmierung eine Kiihlung und ein
Schutz gegen das Eindringen von Staub erzielt werden. Das
Schmieren der Rollenkette ist mindestens nach 5 Betriebs-
stunden von Hand mit Ulkanne oder durch Aufstreichen von
Ol mit Pinsel vorzunehmen. Nach Méglichkeit ist vor dem
Ulen die Rollenkette von Schmutz zu -siubern. Fiir die be-
helfsmiiBige Handschmierung kann ein im Betrieb vorhande-
nes Getriebedl verwendet werden.

Wartung der Rollenketten nach der Einsatzperiode

Nach AbschluB der Einsatzperiode sind die Rollenketten von
der Maschine abzunehmen, zu reinigen und auf Funktions-
tiichtigkeit zu untersuchen. Die gereinigten und fiir funk-
tionstiichtig befundenen Ketten sind entsprechend zu konser-
vieren und zu lagern oder auf die Maschinen aufzulegen. In
der Landwirtschaft werden erfahrungsgemaf durch Korro-
sionseinwirkung mehr Rollenketten verbraucht als durch
den VerschleiB wihrend des Betriebs. Korrosion tritt auf,
wenn stark verschmutzte Rollenketten lingere Zeit nicht in
Betrieb und zusiitzlich den Witterungsverhiltnissen ausge-
setzt sind. Durch das Festrosten in den Gelenkstellen sind
“diese Rollenketten nicht mehr funktionsfihig und fallen
nach kurzer Betriebszeit aus. Dieser Mangel soll durch vor-
genannte MaBnahme ausgeschlossen werden. Zu diesem
Zweck wird die Rollenkette mit einem Reinigungsmittel von
anhaftendem Schmutz gesdubert und danach etwa 24 Stun-
den in ein Bad mit Petroleum, Waschbenzin oder dhnlichen
Mitteln gelegt. Durch Bewegen der Kettenglieder lést sich
der aufgeweichte Schmutz aus den Schmierstellen. Die so
gereinigte Rollenkette wird in Schmiersl V75 nach TGL
9822 oder in einem speziellen Kettenfett mit Hilfe eines
Wasserbades auf 70 °C erwirmt. Die Kette ist so lange im
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“beeinfluBt werden kann.

Bad zu halten, bis sic dessen Temperatur angenommen hat.
Bewegt man sie im Bad, dann entweicht die Luft aus den
Schmierkaniilen, und das Schmiermittel dringt ein. Nach
dem Herausnehmen wird das #uflerlich anhaftende Schmier-
mittel entfernt. Die so behandelte Rollenkette ist bis zum
Einbau trocken zu lagern. Das Entrosten kann auch nach der
Technologie ,,Oschersleben” erfolgen. Als Konservierungs-
mittel wird empfohlen: Elaskon IV/K 70, Fluid F, KMF 80
oder dhnliches.

Richtige Einstellung der Kettenspannung

Die Kettenspannung ist richtig eingestellt, wenn der Ketten-
durchhang im Leertrum (unbelasteter Kettenstrang) 1 bis 2
Prozent des Achsabstands betrigt. Von Zeit zu Zeit sind die
durch Verschleil gelingten Ketten auf vorgénannten Wert
nachzuspannen, um Trumschwingungen zu verhindern. Zu
straffes und auch zu loses Spannen der Rollenketten beein-
fluBt die Nutzungsdauer ungiinstig. Vorhandene Spannein-
richtungen sind entsprechend nachzustellen:

‘Auswechseln verschlissener Kettenrider

Haben die Zahnflanken eines Kettenrads eine hakenférmige
Gestalt angenommen, dann ist es héchste Zeit, die Kettenri-
der auszuwechseln. Arbeitet eine neue Rollenkette auf ver-
schlissenen Kettenridern, so verkiirzt sich ihre Nutzungs-
dauer erheblich. Der Versatz der Kettenridder (Fluchten) darf
je 100 mm Achsabstand nicht mehr als 0,2 mm betragen.

Beschidigte Rollenketten

Befinden sich in einem Kettenstrang beschiidigte Kettenglie-
der oder wird dieser durch einen Gewaltbruch zerstort, dann
sind diese Glieder unverziiglich durch neue zu ersetzen. Die
Kettenglieder fiir Instandsetzung konnen iiber den VEB
Handelskombinat agrotechnic bezogen werden. Ver-
schlissene Rollenketten, die iiber 3 Prozent Lingung aufwei-
sen, lassen sich grundsitzlich nicht durch Regenerierung
wieder brauchbar machen und sind zu verschrotten. Bis zu
3 Prozent Lingenzunahme bleibt eine Rollenkette funktions-
fahig.

SchluBfolgerungen

Die kurzen Hinweise iiber die EinfluBfaktoren zur Erhéhung
der Nutzungsdauer~von Rollenketten lassen erkennen, daB
eine Senkung des Bedarfs vom Verbraucher mabBgeblich mit
A 9945
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