sungsverfahren und die Uberpriifung konnen
vom ZIS auch auf andere Institutionen delegiert
werden. Fiir die landtechnischen Instandset-
zungsbetriebe wird die Uberpriifung durch den
Plastverantwortlichen der VVB Landtech-
nische Instandsetzung vorgenommen. Fiir die
zugelassenen Betriebe erfolgt alle zwei Jahre
eine anzumeldende Uberpriifung.

Als Voraussetzung fur die Zulassung. der
Betriebe miissen die fiir die KGL-Technik
erforderlichen Fachkréfte ausgebildet werden
und eine Plastwerkstatt eingerichtet sein, wobei
beides auf den speziellen Anwendungsfall des
Betriebs abgestimmt wird. Die Ausbildung der
Plastfacharbeiter erfolgt durch die Spezial-
schule fiirr Landtechnik GroBenhain. Fiir die
Ausbildung der Plastanwendungsingenieure
und Plasttechnologen ist das ZIS Halle zu-
standig.

6. Schiuffolgerungen
In jedem Arbeitsbereich der Instandhaltung

‘sind Einzelteile vorhanden, die eine okano-
misch -effektive Instandsetzung mit Hilfe der
KGL-Technik garantieren. Hierbei sollte man
den Erfahrungsaustausch mit den langjdhrigen
Anwendern der KGL-Technik durchfiihren. In
wielen KfL und LIW und auch in Betrieben
anderer Wirtschaftszweige werden standig neue
Anwendungsgebiete fur die Instandsetzung
durch den Einsatz von Plastwerkstoffen er-
schlossen.

Bei der Auswahl| der Verfahren muB jedoch
auch beachtet werden, daB nicht in allen Fallen
eine Mechanisierung vorgenommen werden
kann. :

Die hohen Anforderungen an die instand
gesetzten Einzelteile lassen sich technisch und
okonomisch oft erst durch den Einsatz von
Plastwerkstoffen realisieren. Um Riickschlage
zu vermeiden, muB erkannt werden, daB nicht
der Einsatz von Plastwerkstoffen um jeden
Preis, sondern die fachlichsichtige Auswahl des

-

Zum Problem der AUsIagerung von Stroh
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Plastwerkstoffs "enlsprechend dem Anwen-
dungsfall den Erfolg sichert.
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1. Einleitung

Der rationelle Einsatz aller geeigneten Futter-
mittel ist ein entscheidendes Kriterium der
Materialokonomie in der sozialistischen Land-
wirtschaft der DDR. Aus dieser Sicht erhilt das
Stroh zur Kkontinuierlichen Versorgung der
_Tierbestande mit qualitativ hochwertigen Fut-
termitteln eine gianzlich andere Bedeutung. als
" das noch vor einigen Jahren der Fall war.
Bereits im Jahr 1975 wurden mehr als 0,56 Mill. t
Strohpellets produziert. Bis zum Jahr 1980 ist
die jahrliche Produktion von Trockenfutter-
mitteln auf Strohbasis auf iiber 3.3 Mill. t zu
erhohen. Geht man von einem mittleren
Strohanteil im Trockenfuttermittel von 60%
aus, so werden bis 1980 jahrlich etwa 2 Mill. t
Futterstroh in hoher Qualitat zur Verarbeitung
bereitzustellen sein. Mit der Durchsetzung
industriemaBiger Produktionsmethoden in der
Landwirtschaft wachsen die Anforderungen an
die durchgéngige Mechanisierungaller Prozesse
der Pflanzenproduktion. Im Zusammenhang
mit der Mechanisierung der Prozesse im
Produktionsverfahren Druschfriichte bestehen
gegenwartig bei der Ernte von Futterstroh in
hoher Qualitat noch Liicken beziiglich der
handarbeitsloesen Ein- und Auslagerung.

Im vorliegenden Beitrag soll der gegenwirtige
technische Stand der Auslagerung und der
daran angrenzenden Prozesse analysiert wer-
den, woraus sich SchluBfolgerungen fiir weitere
notwendige Arbeiten ergeben.

2. Technischer Stand

2.1. Ernte und Transport

Fiir die Strohernte stehen den Landwirtschafts-
betrieben der DDR gegenwartig in der Bal-
lenstrohlinie zunehmend die Hochdruckpresse
K 453 und in der Hackselstrohlinie der Feld-
hicksler E 280 zur Verfiigung. Zur rationelleren
Gestaltung des Strohtransports vom Feld zum
Lager wihrend der Strohernte (1. Trans-
portstufe) und von den Lagern zum Verarbei-
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tungsbetrieb Kkontinuierlich iiber das gesamte
Jahr (2. Transportstufe) wurden durch die
Zweigstelle MeiBen des Instituts fiir Mechani-
sierung Potsdam-Bornim Losungen erar-
beitet [1][2].

2.2. Lagerung

Fur die Lagerung von Futterstroh unter
industriemaBigen Produktionsbedingungen
kann gegenwirtig, von wenigen Ausnahmen
abgesehen, nur die Lagerung im Freien in
Betracht kommen.

Trotz der dabei auftretenden relativ hohen
Verluste muB weiterhin auf diese Art der
Lagerung orientiert werden, da auch in den
nachsten Jahren keine umfassenden Bauinve-
stitionen fiir die iiberdachte Lagerung von
Futterstroh moglich sind.

" Voraussetzung fiir eine qualitatsgerechte Lage-

rung des Strohs ist eine sachgemiBe Einlage-

rung von hochwertigem Stroh unter Beriick-

sichtigung aller bisherigen Erkenntnisse und

Erfahrungen zur Minderung der Lagerverluste

und zur Erhaltung der Strohqualitat. Unter-

suchungen und Einschatzungen haben ergeben,
daB gegenwartig bei den von der Landwirtschaft
errichteten Lagerstatten fur Stroh in Abhéangig-
keit von der Witterung bis zu 30% des Strohs
qualitdtsgemindert sind. Unter sehr ungiinsti-
gen Bedingungen kann dieser Antetl bis auf 50 %

ansteigen [3).

Um diese unvertretbar hohen Lagerverhste zu

verringern, wurden Empfehlungen fiir die

Lagerung von Futterstroh ausgearbeitet. Nach-

folgend sollen einige allgemeingiiltige Empfeh-

lungen aufgefiihrt werden, die auch Bedeutung
fir die Auslagerung des Strohs haben:

— Der Standort der Lager ist bei Einhaltung
der geltenden gesetzlichen Bestimmungen
so zu wihlen, daB das Befahren der
Verbindungswege zum StraBennetz ganz-
jahrig und auch bei ungiinstiger Witterung
moglich ist. Trockene Standorte mit fester
Lagergrundfliche sind zu bevorzugen, um

ganzjahrig die Befahrbarkeit durch Um-
schlagmaschinen und Transportfahrzeuge
zu sichern.

" — Maoglichst steilwandige und hohe Lager sind
zu errichten, damit eine relativ kleine
Oberflache der Witterung ausgesetzt wird.

— Ballenstrohlager sollen nach Abschlu der
Einlagerung mit einer bis zu 50 ¢m dicken
gleichmaBigen Schicht Hackselstroh ab-
gedeckt werden. ’

Andere Empfehlungen sind gegenwirtig nur
unter bestimmten giinstigen Bedingungen zu
realisieren und konnten unter Umstanden in der
Zukunft Bedeutung erlangen.
Dazu gehort zum Beispiel, die Lagergrundfla-
che zu befestigen oder aber das Lager zusatzlich
bis zu einer Hohe von 6 m einzufassen [4]. Das
erfordert jedoch, zentrake Lager aufzubauen
und diese langjahrig zu nutzen.
Aus diesen Empfehlungen zur Lagerung von
Futterstroh sind SchluBfolgerungen fiir die
Mechanisierungsmittel zur Auslagerung und fiir
die technologische Gestaltung dieses Arbeits-
prozesses abzuleiten. Dabei ist davon aus-
zugehen, daB die Strohernte, der Transport in
der ersten und in der zweiten Transportstufe,
die Lagerung und die Umschlagprozesse (Ein-
und Auslagerung) aufeinander abzustimmen
sind.

Eine enge Wechselbeziehung besteht z. B.

zwischen der maximal moglichen Hohe einer

Lagerstatte bei der Einlagerung und der

Entnahmehohe des fiir- die Auslagerung vor-

gesehenen Mechanisierungsmittels. Die Hohe
einer Lagerstatte darf entsprechend den gelten-
den Arbeits- und Brandschutzbestimmungen
zum Zeitpunkt der Auslagerung nicht groBer als
die mit dem Mechanisierungsmittel zur Aus-
lagerung maximal erreichbare Entnahmehohe
sein. Diese Forderung ist darin begriindet, da
sowoh! Ballenstroh als auch Langstroh und
besonders Hackselstroh nach dem Absetzvor-
gang im Lager relativ dicht liegen. Bei
unsachgemiBer Entnahme entstehen dann
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steile Winde oder auch Uberhinge, die ein
plotzliches Abrutschen des Strohs und ein
Verschiitten der Umschlagmittel und Trans-
portfahrzeuge verursachen konnen. Deshalb
muB bereits bei der Planung der Lagerstatten die
einzuhaltende maximale Einlagerungshohe
beachtet werden. Dabei ist auch zu beriick-
sichtigen, daB der Absetzvorgang in Abhangig-
keit von Lagerzeit und Gutart im Lager eine
Verringerung der Lagerhohe bis zu 20% zur
Folge hat.

2.3. Auslagerung x
Gegenwartig werden zur Auslagerung von
Futterstroh in Form von Ballen-, Lang- und
Hackselstroh die Mobilkrane T 174, T 159,
TIH-445 und teilweise deren Vorganger mit
Zinkengreifern eingesetzt (Bilder 1 und 2). Die
Auslagerungsleistung bei der Arbeit mit dem
Mobilkran T 174-16 mit Zinkengreifer betragt
bei Hackselstroh mit einer Dichte im Lager von
60 bis 70 kg/m’ etwa 9 t/h und bei Ballenstroh
mit Ballendichten von 120 bis 140 kg/m3 bis zu
15 t/h in Tgs(3]-
Die dabei maximal zu erreichende Entnah-
mehohe betragt* beim Mobilkran T 174
5500 mm. Sie ist dadurch festgelegt, daB
bei der Arbeit des Krans mit dem serien-
miBig  produzierten  Zinkengreifer  stets
eine Entnahme des Gutes aus dem Lager von
oben gefordert wird. Diese Entnahmehohe ist
jedoch zu gering, so daB forschungsseitig nach
neuen Losungen gesucht werden muB.
Ein weiteres Problem, das bei der Auslagerung
des Strohs aus nicht iiberdachten Lagerstatten
eine besondere Bedeutung hat, ist die Trennung
des fiir die weitere Verarbeitung nicht verwend-
baren Strohs von dem den Qualitatsanforde-
rungen entsprechenden Futterstroh. Das auf-
grund seines hohen Feuchtegehalts oder Schim-
melbefalls qualitatsgeminderte Stroh kann
sowohl an der Oberfliche als auch im Inneren
der Lagerstatte auftreten, bedingt durch Un-
ebenheiten in der Lageroberflache, falsche
Lagerform und -gestaltung oder unsachgemaBe
Einlagerung. Gegenwirtig entscheiden die
Kranfahrer, welches Stroh zur Verarbeitung in
die Pelletieranlage transportiert wird. Da
infolge der Anlieferung von zu feuchtem Stroh
Storungen in den Pelletieranlagen auftreten
 konnen. miissen die Kranfahrer zu sachkundi-
gen Entscheidungen befahigt werden. Die
qualitatsgeminderte Deckschicht sollte nach
Moglichkeit bereits'wor der Auslagerung ent-
fernt werden.
Neben der Entnahme des Gutes aus dem Lager
umfaBt die Auslagerung von Futterstroh auch
die Gutiibergabe an das Transportfahrzeug. Um
einen moglichst rationellen Transport des
Futterstrohs zur Pelletieranlage zu ermogli-
chen, muBl besonders bei Hacksel- und Lang-
stroh eine moglichst hohe Gutdichte auf dem
Transportfahrzeug erzielt werden. Dazu muf}
versucht werden, das Gut bei der Entnahme aus
dem Lager und bei der Ubergabe auf das
Transportfahrzeug moglichst nicht oder nur
wenig aufzulockern. In der Zweigstelle Meien
des Instituts fir Mechanisierung Potsdam-
Bornim durchgefiihrte Untersuchungen er-
gaben, daB bei der Auslagerung von
Hackselstroh mit dem Mobilkran T 174 mit
Zinkengreifer durch ein wiederholtes Nach-
driicken des Gutes wihrend der Beladungbis zu
25% hohere Gutdichten auf dem Transportfahr-
zeug moglich waren. Dieses Nachdriicken auf
dem Transportfahrzeug ist besonders dann zu
empfehlen, wennder Transport zwischen Lager
und Pelletieranlage liber groBere Entfernungen
durchzufithren ist. In der zweiten Trans-
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portstufe sind gegenwirtig Entfernungen bis zu
30 km und unter unginstigen Bedingungen
sogar bis zu 50 km zuriickzulegen.

Die z. Z. in der Praxis eingesetzten Mechanisie-
rungsmittel zur Auslagerung entsprechen nicht
den Anforderungen der industriemaBigen Pro-
duktion. Im Bereich MeiBen des Forschungs-
zentrums fiir Mechanisierung werden deshalb
im Rahmen von Forschungsarbeiten zur Ra-
tionalisierung des Transports und des Um-
schlags von Futterstroh Untersuchungen zu
technischen Losungen fiir die Auslagerung auf
der Basis von Grundmaschinen, die in der

.Landwirtschaft bereits vorhanden sind, durch-

gefiihrt. Mit diesen Arbeiten wird das Ziel
verfolgt, technische Losungen fiir Werkzeuge
zur Auslagerung von Stroh vorzulegen, die bei
moglichst geringen baulichen Verdanderungen
an den Grundmaschinen an diese anzubauen
sind.

Diese Forderung nach moglichst geringemw —

Aufwand fir Verdanderungen an der Grund-
maschine ist notwendig, um eine moglichst
schnelie Uberfithrung der Forschungsergeb-
nisse in die Praxis zu sichern. Mit dieser
technischen Losung sind Auslagerungsleistun-
gen von mindestens 12 t/h (T;) und Entnah-
mehohen bis zu 7000 mm moglich. Beim
gegenwartigen Bearbeitungsstand zeichnet sich
eine Losung auf der Basis des Mobilkrans
T 174 ab.

Bei Verwirklichung dieser Entnahmehohe kann
die Hohe der Lagerstatte bei der Einlagerung je
nach den Bedingungen bis zu 8500 mm
betragen. Damit wird ein wichtiger Beitrag zur
effektiveren Gestaltung der Lagerung und zur
Verminderung der Lagerverluste geleistet. Fiir
die Zukunft wird zu priifen sein, inwieweit
Mechanisierungsmittel zu entwickeln sind, mit
denen Entnahmehdhen bis zu 10000 mm
realisiert werden konnen.

3. SchluBfolgerungen

Aus der Analyse zum Stand der Technik beider

Auslagerung von Futterstroh kdnnen folgende

Aufgaben zur Klirung der

Probleme abgeleitet werden:

— Theoretische und experimentelle Unter-
suchungen_ .zur Lagerung von Futterstroh,

Bild I.

Mobilkran T 174 mit Zinkengreifer bei der
Auslagerung von Hackselstroh

noch offenen-

um den landwirtschaftlichen Betrieben
gesicherte Empfehlungen beziiglich La-
gergroBe, Lagerform und Lagerplatzgestal-
tung zu geben
Entwicklung eines Mechanisierungsmittels
zur Auslagerung von Ballen-, Hacksel- und
Langstroh, das den o.g. Anforderungen
gerecht wird.
Als Rationalisierungslosung fiir die nichsten
Jahre sollte dieses Mechanisierungsmittel
auf der Basis einer bereits in der landwirt-
schaftlichen Praxis vorhandenen Grund-
maschine entwickelt werden und Entnah-
mehohen bis zu 7000 mm zulassen.
Bildung spezieller Transportbrigaden, die
ganzjahrig die Auslagerung und den Trans-
port des Futterstrohs von den Lagern zur
Verarbeitungsanlage iibernehmen [2].
Dabei muB auf eine zweischichtige Arbeit
orientiert werden.
Aufstellen eines Ablaufplans fiir den An--
transport des Strohs, um ganzjihrig eine
kontinuierliche Versorgung der Verarbei-
tungsanlage mit Futterstroh zu sichern.
Grundlage fiir diesen Plan bilden die mit den
Betrieben der Pflanzenproduktion ab-
geschlossenen Vertrige iiber die Verarbei-
tung des Strohs. Beim Aufstellen des Plans
ist von den gegebenen Bedingungen und
Maoglichkeiten, wie taglicher Strohbedarf,
Gutart im Lager (Ballen-, Hacksel- oder
Langstroh), LagergroBe, Transportentfer-
nung und Beschaffenheit der Transport-
wege, auszugehen. Dabei sollte das Stroh
aus solchen Lagern zuerst verarbeitet
werden, bei denen infolge unsachgemaBer
Einlagerung, geringer Lagerhohen oder
ungeniigender Abdeckung hohe Lagerver-
luste zu erwarten sind.
Allseitige Nutzung der Erfahrungen und
Erkenntnisse der Arbeitskollektive und
Neuerer in der landwirtschaftlichen Praxis
sowie schnelle Uberfiihrung der vorgelegten
Forschungsergebnisse, um eine rationelle
Gestaltung der Transport-, Umschlag- und
Lagerprozesse innerhalb der Verfahren der |
Bergung und Verarbeitung von Futterstroh
zu sichern. .

Fortsetzung auf Seite 128

Bild 2. Beladung der Transportfahrzeuge. fiir den

Transportabschnitt Lager —Pelletieranlage
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Gegenwirtig bereitet die Forderung, die ein-
zelnen Komponenten zur Futtermittelpelletie-
rung bedarfs- und termingerecht an der
Pelletieranlage zur Verfigung zu haben, den
sozialistischen Landwirtschaftsbetrieben groBe
Probleme. Das gilt besonders fiir die Kompo-
nente Stroh. Als wesentliche Ursachen hierfur
sind zv nennen:

— Die Leistungsfahigkeit der verfugbaren
Transportfahrzeuge ist bei den groBen
Transportentfernungen nicht ausreichend.

— Die Transportdurchfilhrung ist zu witte-
rungsabhangig.

— Der Einsatz der Transportfahrzeuge und
mobiten Umschlagmittel erfolgt nicht durch
die Futtermittelpelletierantage (FPA), son-
dern durch die Anlieferbetriebe.

Beim Transport von den Lagern der Pflanzen-

produktionsbetriebe ~ zu  den  Futter-

Jnittelpelletieranlagen treten z. Z. Transportent-

fernungen bis zu 40 km auf, wobei je Trans-

porteinheit (TE) rd. 1,5t Strohhacksel trans-
portiert werden. Der Strohtransport erfolgt zu

Trockenwerken (auBerhalb der Griingut- und

Hackfruchttrockensaison), zu Strohpelletieran-

lagen mit einem Strohbedarf unter | t/h und zu

den Futtermittelpelletieranlagen mit einem

Strohbedarf bis zu 3 t/h.

Besonderheiten und Erfordernisse

Der Strohbedarf ist betrachtlich rezepturab-
hingig, weil der Durchsatz der Pelletierpressen
wesentlich vom Strohanteil entsprechend der
Agrotechnischen Forderung bestimmt wird.
Das Beispiel einer Futtermittelpelletieranlage
mit einer Jahresproduktion von 30000 t Pellets
verdeutlicht diese Abhangigkeit (Tafel 1).

. Eine wechselnde Rezeptur innerhalb einer
Futtermittelpelletieraniage hat folgljch auf den
Transportmittelbedarf, auf die Auslastung und
auf die Transportékonomie einen erheblichen
EinfluB, da die Planung der Transportkapazitat
nach dem hochsten Transportbedarf erfolgen
muB. Dabet ist allerdings die organisatorische
Ausgleichsmoglichkeit gegeben, bei hohem

Farlselzung von Seite 127
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Strohbedarf z.B. die kiirzesten Transportent-
fernungen zu nutzen.

Die kontinuierliche, ganzjahrige und durch-
gangig dreischichtige Produktion in den Futter-
mittelpelletieranlagen stellt an die Organisation
und Durchfiihrung des Transports sehr hohe
Anforderungen. Vor allem sind die Pelletieran=
lagen mit der Hauptkomponente Stroh kon-

"_tinuierlich und weitgehend witterungsunabhin-

gig zu versorgen. Dazu sind erforderlich:

— Losungen zur Transportdurchfiihrung, die
eine Qualitatsminderung (Befeuchtung) des
Strohs auch bei Niederschligen und Um-
weltverschmufzung ausschlieBen, einen den
Bestimmungen der StVZO entsprechenden
Transport sichern (keine Uberbreiten) und
einen okonomisch vertretbargn Aufwand
fiir'den Transport bei hoher Auslastung der
Transportfahrzeuge erméoglichen

— technologische Puffer an den Futter-
mittelpelletieranlagen (z.B. uberdachtes
Strohzwischenlager), die eine Bevorratung
fir Schlechtwetterperioden, fiir die dritte
Arbeitsschicht sowie fiir die Pelletproduk-
tion an den Sonn- und Feiertagen ermogli-
chen.

Die sehr niedrigen Raumdichten von Stroh- .~

hdcksel des Feldhackslers E 280 und von
Strohballen der Hochdruckpresse K 442 fithren
dazu, daB der Transportraumbedarf bei einem
Strohanteil von 50% im Verhaltnis zu den
anderen benotigten Komponenten etwa 80%
des Gesamttransportraums betragt.

Zur Reduzierung des dafiir erforderlichen
Fahrzeugbedarfs sind deshalb TE mit maxi-
malem Ladevolumen erforderlich, deren Groe
jedoch durch die Bestimmungender StVZO und
die verfiigbaren Transportmittel begrenzt
wird.

Rationalisierungsiésung

Aufgrund von Forschungsarbeiten konnte eine
Losung gefunden werden, die die genannten
Forderungen weitestgehend erfiillt. Diese Lo-
sung wurde im Jahr 1976 mit positiven
Ergebnissen im VEB Kombinat Industrielle
Mast Hohen Wangelin erprobt und stellt eine
Transporteinheit dar, die auf der Variante des
LKW W 50/SHA 16 mit zwei Anhangern
HW 80.11/SHA 8 basiert, deren Laderaum
vergroBert und mit einer Abdeckung versehen
wurde (Bild 1, Tafel 2). °

Hierbei werden alle Teile der serienmaBigen
Schwerhickselaufbauten verwendet, die Sei-
tenwiande senkrecht gestelit und mit La-
deraumabdeckung bis auf eine Gesamthohe in
Transportstellung beim SHA 16 auf 3950 mm
vergroBert. Die Laderaumabdeckung wird von
Hand mit einer Spindel betatigt. Die Beladung
ist ausschlieBlich von.oben vorgesehen. Diese
Aufbauten sind zugunsten eines groBeren
Ladevolumens bei den zu bewiltigenden groBen
Transportstrecken fir die seitliche Beladung
nicht geeignet. Dieser spezielle Riistzustand ist
gerechtfertigt, da diese TE ganzjahrig im
Einsatz sind. Der Umbau der SHA 16 bzw.
SHA 8 kann anhand einer technischen Do-
kumentation von den Werkstatten der Kreis-

betriebe fiir Landitechnik selbst vorgenommen
werden.

Ergobnisso

Gezielte Fahrversuche bei unterschiedlichen
Streckenfithrungen und StraBenbedingungen
sowie die seit Februar 1976 durchgefiihrten
Erprobungsarbeiten bestatigen, dal mit dieser
Transporteinheit ein den Bestimmungen der
StVZO entsprechender Strohtransport durch-
fiibrbar ist.

Bei Strohhacksel wurden Lademassen von 4,5
bis 4,81t je TE bisher erreicht, was einer
durchschnittlichen Raumdichte von = 60 kg/m3
entspricht. Das ist jedoch nur erreichbar, wenn
wihrend der Beladung durch den Mobil-
kran T 174 das Ladegut nachverdichtet wird,
was einen Gutdichteeffekt von etwa 20 bis 25%
erbringt. Damit wird eine Lademassenerhchung
gegeniiber dem gegenwirtig in der Praxis
verbreiteten Strohtransport vom Lager zur
Futtermittelpelletieranlage auf etwa 300%
erreicht.

StraBenverschmutzungen und Qualitéitsbeein-
trachtigungen des Strohs wahrend des Trans-
ports waren selbst wahrend der Wintermonate
durch Anwenden der Laderraumabdeckung
nicht mehr zu verzeichnen. .

Wihrend der Entladung dieser TE bleibt die
Laderaumabdeckung geschlossen. Die Ent-
ladung sollte zu ebener Erde erfolgen. wobei zu
beriicksichtigen ist, daB der dabei entstehende
Stapel eine Liange von 25 bis 32 m aufweist.
Jeder zur Zeit bekannte Annahmeforderer wire
durch diese aufzunehmende Strohmasse iiber-
fordert, und die Standzeiten der Fahrzeuge
wiirden unzuldssig vergroBert. Die Entladezeit
fur eine Trdns?or(emhelt mit einem Ladevolu-
men von 76 m" betragt 10 bis 12 min.

Fir schwierige Verkehrsbedingungen, z.B. in

Erforderlicher Strohbedarf in Abhdngigkeit

Tafel 1.
vom Strohanteil in der Rezeptur

Kennwerte Strohanteil in der Rezeptur
30% 50% 70%

Pellet-

durchsatz t/h 7.50 6.00 3,00

Stroh-

durchsatz t/h 22§ 3.00 2.10

Strohbedarf tfa 11250 15000 10 500

rel.

Strohbedarf %% 107 143 100

Tafel 2. Erzielte VergroBerungen des Ladevolu-
mens je TE
Ladevolumen in m®
beste bisherige neue
Losung Losung
W S0 LAZ/SHA 16 16 20
HW 80.11/SHA 8 24 28
HW 80.11/SHA 8 28
Ladevolumen je TE 40 76
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