Priiffraum fiir Lkw W 50

Dfpi.-lng. E. Zimmar,' KDT, Ingenieurbiiro fiir vorbeugende Instandhaltung Dresden

Lastkraftwagen vom Typ W 50 sind zum
unentbehrlichen Transportmitte! in der Land-
wirtschaft geworden. Thre Zuverlassigkeit und
Verfiigbarkeit sind wichtige Voraussetzungen
fir eine termin- und qualitatsgerechfe land-
wirtschaftliche Produktion sowie fiir minimale
Ernte- und Transportverluste. Um diese Vor-
aussetzungen zu erfiillen, sind zielgerichtete,
planmaBig vorbeugende Instandhaltungsmaf-
nahmen durchzusetzen.

1. Aufgaben des Priifraums

Im Betriebsteil Holtendorf des VEB Kreis-

betrieb fur Landtechnik (KfL) Gorlitz/Niesky,

Bezirk Dresden, befindet sich eine Vertrags-

werkstatt fiir Lkw W 50, in der Garantiedurch-

sichten, Teil- und Hauptinstandsetzungen an
diesen Lkw durchgefiihrt werden.

Seit Beginn des Jahres 1977 wird in Holtendorf

ein in einem vorhandenen Gebiude eingerich-

teter Priifraum genutzt. Aufgabe dieses Priif-
raums ist die Durchfithrung von

— Hauptiiberpriifungen einschlieBlich  der
Uberpriifung von Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit an Lkw W 50

— Garantiedurchsichten an fabrikneuen oder
spezialisiert instand gesetzten Lkw W 50
bzw. an dessen Baugruppen.

Auf der Grundlage des Priifergebnisses werden

beurteilt bzw. festgelegt:

— Betriebs- und Verkehrssicherheit
gemarke)

— Inhait und Umfang nachfolgender In-
standsetzungsmaBnahmen (Schadauf-
nahme)

— Qualitit vorangegangener Instandsetzungs-
maBnahmen (Endkontrolle).

Wihrend des Priifvorgangs sind auBerdem

durchfiihrbar:

— Ein- und Nachstellungen wichtiger Be-
triebsparameter

— Beseitigung kleiner Mangel

— Nachfiillen von Schmier- und Hllfsstoffen

_ Bei der Uberpriifung festgestellter Mingel

werden anschlieBend inder unmittelbar benach-

barten Instandsetzungswerkstatt des VEB KfL
behoben bzw. in Einzelfdllen durch die

Werkstatt des Auftraggebers abgestellt.

Mit dem Ubergang von -der mobilen zur

stationdren Form der Uberpriifung sollen die

Qualitat der Uberpriifung verbessert, die

Anzahl sporadischer Ausfille vermindert und

somit die Zuverladssigkeit erhdht werden. Durch

die enge Verbindung von Uberpriifung und

Mingelbeseitigung lassen sich die instandhal-

(Pri-
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kann, damit giinstige Bedingungen fiir eine
effektive Planzenproduktion gesichert werden.
Der Besucher ist angehalten, den Erfahrungs-
austausch zu pflegen und den gezeigten guten
Beispielen nachzueifern. A 2394
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’ tungsbedingten Stillstandszeiten senken und

daraus
hohen.

resultierend die Verfiigbarkeit er-

2. Kapazitat des Prifraums

Der Priifraum ist gegenwirtig mit 2 Arbeits-
kraften besetzt. Hauptiiberpriifungen und Ga-
rantiedurchsichten werden von jeweils einer
Arbeitskraft durchgefiihrt. Bei einigen Arbeits-
gangen, bei denen 2 Arbeitskrifte erforderlich
sind, erganzen sich beide. Aufgrund dieses

~ Arbeitskréftebesatzes hat der Standplatz fiir die

Hauptiiberpriifungen eine Jahreskapazitit von
rd. 220 Hauptiiberpriifungen bei einem Uber-
prifungsaufwand von 540 min je Lkw. Damit
konnen etwa 60 % der Lkw des Einzugsbereichs
betreut werden. Der durchschnittliche An-
lieferungsfaktor liegt bei 1,2. Normalbelastete
Lkw W 50 durchlaufen den Priifraum und die
sich anschlieBende Mingelbeseitigung im
Normalfall einmal jahrlich, die hochbelasteten,
zumeist allradangetriebenen Fahrzeuge der
agrochemischen Zentren zweimal jahrlich.

Die Begrenzung der Priifkapazitit ergibt sich

vor allem durch den Umfang der sich direkt
anschlieBenden Mangelbeseitigung. Fur diese
Mingelbeseitigung sind je Hauptiiberpriifung
2.Z. 40 bis 70 Arbeitskriftestunden erforder-
lich (1, 2, 3]. X

Der projektierte Arbeitskriftebesatz fiir den
Priffraum liegt bei 3 Vollbeschiftigten. Wird
dieser Besatzerreicht, so konnen alle Lkw W 50
des Einzugsbereichs mit einem durchschnittli-
chen Anfallfaktor von 1,4 (geplant) einer
Hauptiiberpriiffung  unterzogen und ent-
sprechend dem Priifergebnis instand gesetzt
werden.

3. Arbeitskrifte und Qualifikation

Die drei in der Kapazitatsbilanz ausgewiesenen

Arbeitskrafte sollten zweckmaBigerweise iiber

folgende Qualifikationsmerkmale verfiigen:

— 1 Prifmeister mit Grundausbildung Kfz.-
Technik sowie Zusatzausbildung fiir Brem-
sen und Fahrwerk (Verkehrssicherheit und
Endkontrolle)

— 1 Pritfschlosser mit  Zusatzausbildung
Motor und Einspritzanlage

— | Prifschlosser mit  Zusatzausbildung
Kfz.-Elektrik bzw.

— 1 Kfz.-Elektriker.

Bild 1

Priifgeratetrager mit
Prufgerdten fiir Motor
und Einspritzanlage
(Druck-Unterdruck-Te-
ster Paltest IT 230, Dreh-
zahl- und Voreinspritz-
winkel-MeBgerdt Elkon
SD 102, LeistungsmeB-
gerat JK-1, Drehzahl-
und TemperaturmeBge-
rat DS 101, Einstrahlos-
zilloskop EO 201)

Neben seiner produktiven Tatigkeit muB der
Priifmeister auch die Annahme und Ubergabe
des Fahrzeugs, die Protokollkontrolle u.i.
Aufgaben iibernehmen.

4. Ausriistung des Priifstandplatzes

4.1. Priifgerite

Die priiftechnische Ausriistung des Standplat-

zes besteht aus den zur Hauptiiberpriifung von

Traktoren und Lkw iiblichen Priifgeriten. Sie

wurde entsprechend dem technischen Entwick-

lungsstand ergdnzt durch:

— 1 Bremsverzogerungsschreiber BVS-1

— 1 Druck-Unterdruck-Tester Paltest 1T 230

— 1 Drehzahl- und Voreinspritzwinkel-MeB-
gerat Elkon SD 102

— | Momenttester JK-!

— 1 Oszilloskop EO 201

— 1 Reifendruckmesser Pneumax P 10.

Es ist vorgesehen, den Priifstandplatz mit einer

Arbeitsgrube auszuriisten. In diesem Zusam-

menhang wird der Einbau eines Bremskraft-

priifstands und eines AchsmeBgerits erfol-

gen.

4.2. Werkzeuge und Mobiliar

Die Ausriistung mit Werkzeugen und Mobiliar
erfolgte unter Beriicksichtigung bereits vor-
handener Ausriistungsgegenstinde mit aus-
gewihlten Teilen aus dem Einheitsm&belpro-

gramm des VEB Kfe ,,Vogtland** sowie aus -

dem Werkzeug- und Montagewagen MVA-I.

4.3. Hilfsmittel

An speziellen Rationalisierungsmitteln wurden

entwickelt und hergestellt:

— 1 Priifgerétetrager (schwenk- und drehbar)
fir die Aufnahme von Motorpriifgerdten
(Bild 1)

— | Priifgerdtewagen fiir die einsatzbereite
Aufnahme und den Transport des Rauch-
dichtemefBgerdts RDM-4 einschlieBlich der
Schlauchleitungen (Bild 2)

— | Priifgeratewagen fiir die einsatzbereite
Aufnahme und den Transport des Hy-
draulikpriifgerats HP 80/160 einschlieBlich
der Schlauchleitungen (Bild 3).

Gegenilber dem bisherigen Zustand bringt der

Priifgeritetrager eine Verbesserung der Ar-

beitsbedingungen unt%g_ine Senkung des erfor-
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Bild 2. Priifgeritewagen mit RauchdichtemeBgerit
RDM+4

derlichen Arbeitsauf wands. Indirekt ermoglicht

er auch eine Erhohung der Zuverlassigkeit der

Priiffgerite und eine Verbesserung der Ab-

lesegenauigkeit durch:

— Konzentration aller Motorpriifgerdte auf
dem Priifgeratetrager

— Lage der Bedienknopfe der Gerdte und
besonders déer Anzeigeinstrumente etwa in
Augenhohe des Priifschlossers, so daB
AnschlieBen der Geber, Abgleichen der
Gerite und Ablesen der Anzeigeinstrumente
vom Fahrersitz aus durchgefithrt werden
kénnen

— quasistationdren Einsatz der fast aus-
schlieBlich transportempfindlichen elektro-
nischen MeBgerate

— festen AnschluB der Priifgerdte an die
Energieversorgung sowie griffbereite Auf-
hangung der einzelnen MeBwertgeber.

Hydraulikpriifgerat und RauchdichtemeBgerat

wurden auf Priifgeritewagen montiert. lhr

stationdrer Einsatz war nicht moglich, da die

AnschluBstellen an sehr unterschiedlichen

Orten angebracht sind und damit die normierten

Schlauchlingen nicht ausreichen.

Mit dem Einsatz der Priifgeratewagen wurden

der Aufwand fir die Vorbereitungs- und

AbschluBarbeiten gesenkt, die Arbeitsbedin-

gungen verbessert und die  Unfallgefahren

vermindert durch: -

— einmalige Montage der geriteseitigen
Schlauchleitungen bzw. der Energieversor-
gungsleitungen

— Ausstattung der Priifgeratewagen mit den
erforderlichen Werkzeugen und Hilfsmit-
teln

— rationelle Aufbewahrung der Schlauchlei-
tungen direkt am Priifgeritewagen

— Einsatz einer Leckolauffangschale im Priif-
geriatewagen

— Verbesserung von Ordnung und Sauberkeit.

Diese Rationalisierungsmittel sind so auf-

gebaut, daB sie auch in anderen vorhandenen

bzw. neu einzurichtenden Priifriumen analog
genutzt werden konnen.

5. Einrichtung des Priffraums
Fir die Einrichtung des Priiffraums im Be-
triebsteil Holtendorf des VEB KfL Gorlitz/
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Hydraulikpriifgerat

Bild 3. Priifgeratewagen mit
HP 80-160

Niesky stand in einem Altbau ein Tandem-
Standplatz zur Verfiigung, der bis dahin fiir
Instandsetzungen genutzt worden war (Bilder 4
und 5).

Aus Griinden der Einhaltung sicherheitstech-
nischer Bestimmungen (Sicherheitsabstinde)
sowie zur ortlichen Trennung von Priif- und
umfangreichen Instandsetzungsarbeiten wurde
aus dem Tandem-Standplatz fiir Instandsetzun-
gen ein einfacher Standplatz zur Durchfiihrung
von Hauptiiberpriifungen einschlieBlich der
Uberpriifungen zur Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit gestaltet.

Parallel zu diesem Standplatz wurden und
werden auch weiterhin auf einer Arbeitsgrube
Garantiedurchsichten vorgenommen.

Bei der Einrichtung des Priifraums waren
Aufgaben zu 16sen, die beim Aufbau derartiger
Priiffmaglichkeiten in vorhandenen Gebiuden
allgemeingiiltig sein diirften:

— Schaffung von absoluter Ordnung und

Sauberkeit im Priifraum durch

e Entfernung aller im Priiffraum nicht
erforderlichen Gerate, Werkzeuge, Bau-
gruppen, Ersatzteile u.a. m.

o Entfernung der unterschiedlichen Alt-
olbehilter aus dem Priifraum und Einsatz
einer zweckmiBigen Altlaufnahme

e ordnungsgemidBe Lagerung bzw. An-
bringung der Priifgerate, z. B. in einem
Regal, einer Vitrine, auf Priifgeratetra-
gern. ’

Jedes Priifgeriat hat seinen festen Stand-
ort. Der Standort und die Anbringung der
Priifgerite sind so zu wihlen, daB jedes
Priifgerit mit minimalem Aufwand an
Vorbereitungsarbeiten anwendbar ist.
— Die fiir Priifgerate genannte Forderung gilt
analog fiir Werkzeuge, Hilf smaterial, Norm-
teile und einfache Ersatzteile, wie Dichtun-
gen und dgl. Sie sind uibersichtlich und gut
erreichbar anzuordnen und miissen einen
festen Standort haben.

" — Hilfsmaterialien, wie Putzlappen, Sand u.a.

sind in geeigneten Behdltern mit .ent-
sprechender Beschriftung zu lagern.

— Zur einfachen Reinhaltung des Raums
konnen FuBboden und Wiénde mit Spalt-

klinkern o.4. schmutzabweisendem Mate-
rial belegt werden.

— Beim Betreten des Raums muB sofort
deutlich werden, daB man sich in einem
Priifraum befindet. Das ist u. a. durch eine
zweckmaBige Beleuchtung sowie durch eine
ausreichende Heizung und Liiftung zu
erreichen. Zur Farbgestaltung sind helle und
freundliche Anstriche vorzusehen. Dabei
sollten alle priiftechnischen Einrichtungen
moglichst in leuchtenden Farben (z.B.
orange oder heliblau) gehalten werden.
Hilfseinrichtungen sind dagegen farblich
unauffalliger zu gestalten.

— Der Qualifikationsgrad des Priifpersonals ist
entspréchend den kiinftigen Erfordernissen
zu gestalten, d. h. in jedem Priifraum sollte
ein Priiffmeister eingesetzt werden. Das
Priifpersonal ist zu speziellen Lehrgiangen
zu delegieren (z. B. Weiterbildungslehrgang
,»Technische Diagnostik*, Lehrginge " fiir
Abgasbeauftragte und Bremsenspezialisten,
Unterweisungen an neuentwickelten Dia-
gnoseeinrichtungen und -geraten.

— Die Arbeit als Priifschlosser bzw. Priif-
meister erfordert ein hohes MaB an per-
sonlichem Engagement, vielfaltigen Erfah-
rungen, technischem Verstandnis, vertret-
barer Risikobereitschaft und konstruktiver
Mitarbeit.

6. Planung und Durchfiihrung der
Uberpriifung .
Entsprechend der vorhandenen Kapazitit des
Priiffraums und der nachstehenden Instandset-
zungspldtze wird den sozialistischen Land-
wirtschaftsbetrieben sowie dem ACZ durch den
VEB KfL im IV. Quartal des laufenden Jahres
fir das folgende Jahr ein Vertragsangebot
unterbreitet. Auf der Grundlage dieses An-
gebots konnen die Vertragspartner die Uber-
priifungstermine fiir ihre Fahrzeuge selbst
bestimmen. Vom VEB KfL werden alle
Vorschldge zusammengefaBt und den Ver-
tragspartnern fiir das folgende Jahr quartals-
weise und auf den Tag aufgeschliisselt iiber-
geben. Zum vertraglich fixierten Uberprii-
fungstermin wird der vereinbarte Lkw W 50 in
ordnungsgeméB gereinigtem Zustand durch
den Auftraggeber beim VEB KfL angeliefert.
Kann dieser Lkw aus akzeptablen Griinden
nicht angeliefert werden, dann ist der Auftrag-
geber berechtigt, dafiir ein anderes, fiir spater
geplantes Fahrzeug zu schicken. Der Lkw-
Fahrer bzw. Mechanisator iibergibt das Fahr-
zeug zusammen mit einem schriftlichen Auf-
trag in der Reparaturannahme. Aus dem Auf-
trag geht hervor, ob eine reine Hauptiiber-
priifung oder eine Uberpriifung mit anschlie-
Bender Mingelbeseitigung gefordert wird.
Priifpersonal und Fahrer filhren ein Annah-
megespriach sowie eine visuelle Kontrolle des
Fahrzeugs durch. Dabei werden der DK-Ver-
brauch, der relative Olverbrauch, der all-
gemeine Pflegezustand und #hnliche Daten
erfaBt und im Uberpriifungsprotokoll vermerkt.
Auch alle anderen Daten der Hauptiiberpriifung
werden im zweifach auszufertigenden Protokoll
festgehalten. Ein Exemplar verbleibt beim VEB
KfL, wahrend das zweite der Auftraggeber
erhalt. -
Sind am Fahrzeug nach der Uberpriifung keine
Restmingel vorhanden oder wird das Fahrzeug
durch den Auftraggeber selbst instand gesetzt,
so kann es noch am Anlieferungstag wieder
ausgeliefert werden.
Sind am Fahrzeug Mingel vorhanden, die eine
Auslieferung nicht gestatten bzw. deren Be-
seitigung vertragsmaBig im VEB KfL erfolgen
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soll, so wird anhand der’ Ergebnisse der
Hauptiiberpriifung ein Instandsetzungsauftrag
erteilt. Die Instandsetzung erfolgt nach diesem
Auftrag unter Anwendung der Arbeitsbegleit-
karten. Nach Beendigung der Instandsetzung
wird der Auftraggeber benachrichtigt, das
Fahrzeug abzuholen.

Im AnschluB an eine Hauptiiberpriifung und
eine evtl. notwendige Mangelbeseitigung kann
das Fahrzeug die Pragemarke erhalten.

7. Bisher gewonnene Erkenntnisse
Aufgrund der vorhandenen Priiffraumkapazitit
unterliegen die Lkw des Einzugsbereichs neben
der planmiBigen Wartung und Pflege beim
Betreiber seit dem Jahr 1976 auch einer
periodischen Ul?erpriifung durch den VEB
KfL.

Wihrend dieser Zeit konnte eine deutliche
Verbesserung des technischen Zustands der
betreuten Lkw festgestellt werden. Die Anzahl

der plotzlichen Ausfille ist wesentlich zuriick-
gegangen, und die Grenznutzungsdauer der
Motoren erhohte sich. So wurde z.B. im Jahr
1978 eine geplante Grundiiberholung nicht in
Anspruch genommen, obwohl sich die Einsatz-
zeit der Fahrzeuge im Zeitraum von 2 Jahren
um 9% erhoht hat. Im gleichen Zeitraum
konnten die Instandsetzungskosten um 5%
gesenkt werden, und beiden Betriebskostender
Fahrzeuge ist ein Absinken auf rd. 90% des
Ausgangswerts nachweisbar.

8. Zusammenfassung

Die dargelegten Erkenntnisse und die Aussagen
der beteiligten Partner verdeutlichen, daB durch
die sachgemidle Wartung und Pflege in Ver-
bindung mit der periodischen Uberpriifung
sowie einer auf der Grunlage der Uberpriifungs-
ergebnisse durchgefiihrten Instandsetzung gute
Ergebnisse bei der Erhohung von Zuverlassig-
keit und Verfiigbarkeit unter Beachtung der

a Werkbank bzw. Werkzeug- und Montagewagen, b Priifgeratewagen,
- P ¢ Waschtisch, d Lade- und Starterkarre, ¢ Geriteschrank, f Werkzeug-
schrank, g Ersatzteilregal, h Putzwollebehilter, i Miilltonne, k Sand-
kiste, 1 Sanititskasten, m Feuerloscher, n Olbar, ¢ Normteilelager,

PKO-1, q Novator 66, r Priifgeritetrager,

s mechanische Fettpresse, t Hilfsstofflager, u Lichtgitterroste, v Pneu-
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Aspekte der Materialskonomie am Lkw W 50
erreichbar sind. .

Es kommt nun darauf an, die Uberpriifung
technisch-technologisch zu vervollkommnen
und die nachfolgende Instandsetzung so zu
organisieren und zu rationalisieren, damit
moglichst alle Lkw W 50 des Einzugsbereichs
wie beschrieben planmaBig vorbeugend instand
gehalten werden konnen.
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Das System der Instandhaltung von Hochleistungstraktoren
K-700 A, K-701 und T-150 K in der Landwirtschaft der UdSSR"

N. M. Beljajew, Staatliches Komitee der UdSSR fiir produktionstechnische Sicherstellung der Landwirtschaft

1. Einleitung

Von den MaBnahmen <zur Erfiillung der
Beschliisse des XXV. Parteitages der KPdSU,
die die weitere Entwicklung der Landwirtschaft
betreffen, kommt der Festigung der materiell-
technischen Basis die groBte Bedeutung zu. Im
Jahr 1977 waren auf den Feldern der Kolchosen
und Sowchosen mehr als 2,5 Mill. Traktoren,
680 000 Getreidevollerntemaschinen und mehr
als 16 Mill. weitere landtechnische Arbeits-
mittel im Einsatz.

Die Landwirtschaft wird weiterhin mit neuer
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leistungsfahiger Technik, vor allem mit Hoch-
leistungstraktoren und selbstfahrenden Land-
maschinen ausgeriistet. Gegenwartig verfiigen
die landwirtschaftlichen Betriebe iiber mehr als
150000 Traktoren der leistungsstarken Typen
K-700, K-701 und F-150 K.

Fir den Einsatz von Bodenbearbeitungs-, Sa-
und Emtemaschinen mit groBen Arbeitsbreiten
werden noch starkere Traktoren entwickelt. Es
handelt sich 'dabei um Traktoren der
20-kN-Zugkraftklasse mit Antriebsmotoren von
110 kW Leistung und Allzweck-Radtraktoren

der 80-kN-Zugkraftklasse mit 368 kW Antriebs-
leistung und Arbeitsgeschwindigkeiten bis
15 km/h. Die Leistungsfihigkeit liegt im Ver-
gleich zum Traktor K-700 um 30 bis 35%
hoher. ’

Die Arbeitsproduktivitit in der Landwirtschaft
hingt nicht nur von der Quantitit und Qualitat
der zur Verfiigung stehenden' Technik ab,
sondern auch ganz erheblich von der grund-
legenden Verbesserung ihrer Nutzung.

Mit dem Ziel der besseren Nutzung von
leistungsstarken Traktoren, wie K-700 A, K-701
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