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Transportprozesse ‘treten in allen Zweigen der
Volkswirtschaft mit unterschiedlicher Intensi-
tat auf, wobei die Landwirtschaft einer der
transportintensivsten Bereiche ist. Das liegt vor
allem daran, daB das Hauptproduktionsmittel
der Landwirtschaft der Boden ist, dem not-
wendige Produktionsmittel zuzufiihren und von
dem erzeugte Produkte abzufahren sind.

Die zu transportierenden Massen erhohen sich
durch Ertragssteigerung und Intensivierungs-
maBnahmen stindig. So erhohte sich das Gut-
aufkommen inder Landwirtschaft der DDR von
300 Mill.t im Jahr 1971 auf 307 Mill.t im Jahr
1975 und 330Mill.t im Jahr 1977[1]. Auch die
mittlere Transportentfernung hat sich in den
letzten Jahren durch Konzentration, Speziali-
sierung, Arbeitsteilung. u.a. EinfluBgroBen er-
hoht (Tafel 1). Diese Ausgangspositionen fiir
den Transport sind noch durch die EinfluB-
groBen

— diskontinuierlicher Anfall der Giiter

— breites Spektrum an Gutarten

— Feld- und StraBentransport innerhalb eines
Umlaufs

Stand und Entwicklung der Transporient-
fernung bei Transporten vom und zum Feld,
Bezugs- und Absatzgiiter in der Landwirt-
schaft der DDR (1]

Tafel 1.

Bezugsebene 1975 1980
Transporte vom und zum

Feld km 5,0 6.5
Bezugs- und Absatzgiiter km 16,0 17,0

— witterungsbedingte Erschwernisse und Ab-
hangigkeiten
— an die leistungsbestimmende Maschine ge-
bundene Transportaufgaben u.a. m.
Zu erganzen.
Zur Bewiltigung der Transportaufgaben wer-
den LKW und Traktoren eingesetzt. Unter-
suchungen zeigen, dal gegenwartig der iiber-
wiegende Teil der Transporte .mit Traktoren-
Anhiinger-Ziigen bewiltigt wird, im Durch-
schnitt der DDR rd. 70 %. Nach Miihrel {2] sind
Traktoren-Anhinger-Ziige vor allem zum
Sammeln neben den Erntemaschinen und Ver-
teilen von Giitern auf dem Feld sowie bei ge-
ringeren Transportentfernungen einzusetzen
(Tafel 2). Neben dem nicht geringen Anteil an
Traktoren, die ganzjahrig ausschlieBlich Trans-
portarbeiten durchfiihren, hat der Traktor im
Pflanzenproduktionsbetrieb eine Doppelfunk-

_tion zu erfillen, d. h. es sind sowohl Feld- als

auch Transportarbeiten auszufiihren. In der
Praxis zeichnet sich ab, daB. mit Erfolg ganz-
jahrig fiir den Transport vorgesehene Traktoren
in spezielle Struktureinheiten Transport, z.B.
Abteilung Transport im ACZ, Brigade oder
Abteilung Transport im Pflanzenproduktions-
betrieb bzw. Kooperative Einrichtung Trans-
port, eingegliedert werden. Als ein Beispiel da-
fiir sei die Abteilung Transport der ZBE ACZ
Rackith, Bezirk Halle, genannt. Der Fahrzeug-
bestand der Abteilung Transport setzt sich
Zusammen aus
— 20 LKW (davon werden in Spitzenzeiten auf *
Anforderung noch LKW fiir die Chemisie-
rung bereitgestellt)
— 7Traktoren ZT 300 (mit je 2Anhidngern
HW 80.11)

Tafel 2. Anteil Transport mit LKW und Traktor in ausgewahiten Betrieben der Pflanzenproduklion[i]

Anzahl LKW zum Transport-

Betrieb Anteil Transport durchschn. Trans-

Transport masse mit - LKW portentfernung
Traktor in der Pflanzeg-
produktion (LKW u.
. Traktor)

St./1000ha LN kt/1000ha LN % % km

A 1.5 57 "9 21 ¢ 9,2

B 1,3 ) 43 ) 74 26 7.7

C 1.9 75 7 29 5.5

D 1,2 41 ) 68 32 8,0~

E 1,3 47 63 37 9,0

F 1.3 ' 50 54 46 10,0

Tafel 3. Vergleich ausgewihiter transportspezifischer Kennzahlén von LKW und Traktoren im Jahr 1978 [3]

Bezeichnung LKW Traktor
transportierte Masse in tje Fahrzeug und Jahr 8970 11970
Nutzkilometer je Fahrzeug und Jahr
{(Last- und Leerkilometer) . 44900 26000
Einsatzstunden je Fahrzeug und Jahr 2400 2300
Kraftstoff verbrauch in ;
|/Einsatzstunde 5.4 4,9
1/t transportierte Masse 1,44 0,94
Kosten in Mark je Einsatzstunde 27.21" 27,159
Kosten in Mark je t 5,21

7,28

+ 1) LKW + Anhiénger;
2) Traktor + 2 Anhianger
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— 2Traktoren ZT 303 (mit
Tankanhinger HTS 100.27).
Die Abteilung Transport gliedert sich wie folgt
in 2 Brigaden auf:
— 11 LKW und 4 Traktoren
9 LKW und 3 Traktoren. ]
Bei entsprechenden Anforderungen der land-
wirtschaftlichen Betriebe wird ein Austausch
von Transportraum zwischen den Brigaden
vorgenommen. Fiir jede Brigade ist ein Einsatz-
leiter verantwortlich, wodurch der operative
Einsatz der LKW- und Traktorentransport-
kapazitit in einer Hand liegt. Das begiinstigt
u.a. die Auswahl der effektivsten Transport-
mittelvariante fiir die jeweils speziellen Ein-
satzbedingungen. Die Traktoren werden oko-
nomisch im Entfernungsbereich bis etwa 6 km
eingesetzt und transportieren iiberwiegend
Mineraldiinger sowie Griin- und Welkgut. Ent-
gegen den Auffassungen mancher Praktiker,
dafl LKW und Traktoren beim Komplexeinsatz
der leistungsbestimmenden Maschine nicht
gemeinsam zugeordnet werden konnten, prak-
tiziert die Abteilung Transport der ZBE ACZ
Rackith seit Jahren erfolgreich diese Va-
riante. :
Der Transport mit Traktoren-Anhinger-Ziigen
hat vor allem bei der Versorgung der Agrarflug-
zeuge mit Mineraldiinger groBe Bedeutung er-
langt. Da der Agrarflug stark witterungsabhin-
gig ist, ermoglicht der Traktorentransport das
Arbeiten mit sog. ,,Standanhdngern*, so dafi bei
plotzlichem Abbruch des Flugzeugeinsatzesdie
beladenen Anhinger zeitweilig abstellbar sind
und das Zugmittel trotzdem fiir Transportauf-
gaben verfiigbar ist. Vorausetzung dazu ist
allerdings ein entsprechender Anhingerbe-
stand.
Ausgewihite Kennzahlen machen deutlich, da8.
bei einer zweckmiBigen Aufgabenabgrenzung
zwischen LKW und Traktor der Traktoren-
Anhidnger-Zug beachtenswerte Transportlei-
stungen nachweisen kann (Tafel 3).
Das Beispiel der ZBE ACZ Rackith ist zu er-
ginzen durch die Ergebnisse von 4 weiteren
ACZ mit 18 Traktoren ZT 300/$03 im Transport,
die im Jahr 1978 durchschnittlich 2 730 Einsatz-

Fliissigmist-

-stunden je Traktor leisteten und 14860t je

Traktor transportierfen. Der hohe Anteil des\
Transports mit Traktoren-Anhanger-Ziigen und
die daraus resultierende Notwendigkeit, auch
fiir diese umfangreichen Transportarbeiten den
exakten Nachweis fiir den zuriickgelegten Weg
fiihren zu konnen, rechtfertigen die Forderung -
nach einem Kilometerzahler fir die sog.
. Transporttraktoren (z.B. ZT 300/303). Als
Ubergangslosung kann der Neuerervorschlag
Fahrstreckenerfassungs- und Anzeigeeinrich-
tung fur Traktoren' des Forschungszentrums
fir Mechanisierung der Landwirtschaft
Schlieben/Bornim genutzt werden [4]."
Diese und weitere Ergebnisse gestatten die’
Aussage, daB
— ganzjahrig im Transport eingesetzte Trakto-
ren zweckmiBigerweise in ‘- bestehende
Struktureinheiten LKW-Transport ein-
zuordnen sind-und somit
-— fiir die differenzierten Transportaufgaben
die jeweils zweckmiaBigste und effektivste
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Transportmittelvariante von einem Leiter

ausgewihlt und eingésetzt werden kann und
— transporispezifische  Erfordernisse  der

Leitung, Planung, Organisation und Kon-

trolie von Transportaufgaben auch fiir
_ Traktoren-Anhénger-Ziige zur Anwendung
. kommen konnen und miissen.
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Neuerungen und Erfindungen

‘Patente zum Thema ,,Verlade- und Lagertechnik’

AP 138033 “Int. Cl. A 01F 25/00
Anmeldetag: 1. August 1978
wEinrichtung zum Beliiften, Trocknen und
Transport von Kérnerfriichten*
Erfinder: Dipl.-Ing. C. Ember

Dipl.-Ing. A.Kren

Dipl.-Ing. S. Hés Nagy (HU)
Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum
Beliiften, Trocknen und Transport von
Kornerfriichten in und aus Lagerrdaumen, in
denen das Gut auf-ebenen Flachen gelagert ist
und mit Hilfe von Druckluft beliiftet wird, di¢
iiber einen mit Sperrorganen versehenen
Hauptkanal und mit kiemenartigen Schlitzen
versehenen Seitenkandlen dem eingelagerten
-Gut zugefiihrt worden ist.
Bei den bekannten Einrichtungen bilden die

Ubergangsstellen vom Hauptkanal zu den’

Seitenkanilen einen rechten Winkel, so daB an
diesen Stellen Luftwirbel entstehen und einen
Energieverlust bewirken. Um diese Nachteile
zu verringern, werden an den Ubergangsstellen
sogenannte Ubergangsstutzen angeordnet, die
mit einem groBeren Querschnitt beginnen und
_sich zu den jeweiligen Seitenkanilen hin auf
deren Querschnitt verjiingen. Doch auch mit
dieser MaBnahme konnte die Wirbelbildung
nicht ganz vermieden werden.
GemifB der Erfindung (Bild 1) wurde deshalb
der Eintrittsquerschnitt* a des Ubergangs-
stutzens b gleich dem Querschnitt ¢ des je-

weiligen Seitenkanals d ausgefiihrt, in dem die

Abdeckung e des Abtransportkanals f etwas
hoher angeordnet wurde. Zur Vermeidung von
Unterdruckzonen in den Ubergangsstutzen b
wurden zusétzliche Luftleitbleche g eingefiigt.
Durch geeignete Luftklappen h kann die Druck-
luft wahlweise zur Beliiftung beziehungsweise
zur Forderung der Korner in den Abtransport-
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kanal f auf bestimmte Bereiche konzentriert
werden.

0OS 2812430 Int. Cl. A 01 F, 29/00
Anmeldetag: 22. Marz 1978 t
,wSelbstiahrender Feldhécksler

Erfinder: W.Strauf

X.Lenzer (DE)

Diese Erfindung betrifft ein Bunkerfahrzeug,
das einem selbstfahrenden Feldhicksler zur
direkten Ubernahme des Hickselgutes
zugeordnet ist. Das Bunkerfahrzeug ist in be-

kannter Weise mit einem nach oben gerichteten.

und hydraulisch angetriebenen Kratzerboden
ausgeriiste{, Zur Umladung des Hackselgutes
kann der Bunker nach hinten gekippt werden,
oder dem oberen Austragende des Kratzerbo-
dens schlieBt sich ein Forderband zur seitlichen
Verladung am Feldrand oder fiir nebenher-
fahrende Fahrzeuge an. GemiB der Erfindung
(Bild 2) wurde zur-Entlastung der Zugkraft des
Mihhickslers a die Achse b des Bunkerfahr-
zeugs ¢ als hydraulische Treibachse aus-
gefiihrt. ;

Zur Erreichung nur geringer Abstiitzlasten der
Zugdeichsel d des Bunkerfahrzeugs c trotz
wechselnder Beladezustiande wurde die Achseb
etwa unterhalb der vorderen Hilfte des Krat-
zerbodens e angeordnet.

Durch die zweckmiBige Anordnung der
Treibachse f des Mdhhickslersaim Bereich des
Schwerpunktes unu die giinstige Anordnung der
Treibachse b des Bunkerfahrzeugs c liegt die
Hauptmasse dieser Erntekombination auf zwéi
hydraulischen Treibachsen, so daB sich sehr
giinstige Feldeinsatzbedingungen ergeben.

AP 126511 Int. Cl. A 01 F 25/04
Anmeldetag: 19. August 1976 '
wEinrichtung zur Gewinnung von hochwertigem
Heu* '
Erfinder: Dipl.-Ing. E. Davinits

Dipl.-Ing. T. Hollo

Dipl.-Ing. L. Drobni

Dipl.-Ing. L. Pok (HU)
Die Erfindung betrifft ein iiberdachtes Freilager
zum Trocknen und Speichern von Heu und
anderen Rauhfutterarten, das mit geringen In-
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