schematisch dargestellt. Wird beriicksichtigt, daB sich bei nied-
riger Motordrehzahl auch die Schmierung verringert, be-
steht die Mbglichkeit, da die Fliissigkeitsreibung zwischen
Nocken und StiBel in eine Misch- oder Trockenreibung iiber-
gehl, so daB eine verschleiBférdernde Wirkung eintritt.

Die Flichenpressung und damit der Verschleill werden dabei
um so héher sein, je héher die Differenz zwischen der Voll-
lastnenndrehzahl nyo und unterer Leerlaufdrehzahl npy ist,
zumal die modernen héher drehenden Traktormotoren stir-
kere Ventilfedern haben.

lesummcnfassung

Zusammenfassend kann lestgestellt werden, daf durch Leer-
lauf oder Warmlaulenlassen der Traktormotoren Krafistoff
in Hohe von etwa 6 bis 12 Prozeut des Neunverbrauchs so-
wie Ulverbrauch auftritt, wobei hiermit keine Nulzarbeit ge-
wonnen wird. Im Gegenleil, dieser Verbrauch wird ,,genutzt”,
um Motoren bei Betriebszustinden zu betreiben, bei denen
ein unzuliissiz hoher Verschleiff an wichtigen Baugruppen

Ing. E. V. PETROW*
Ing. JU. A. CHWATALIN®

Seil 1964 werden in einer der Abieilungen des Leninkolchos
im Nowokubaner Rayvon des Krasnodarer Krai schnellfah-
rende Maschinen-Traktoren-Aggregate untersucht. Die Fr-
gebnisse diescr Untersuchungen zeigen, daBl bei dem gegen-
wirtigen Stand der Arbeitsorganisation die maximal mog-
liche Produktivitit der Aggregate nicht erreicht werden kann.
Daher wurden ab 1967 in der gleichen Abtcilung cine Reihe
von organisatorischen und technischen MaBnahmen durch-
gefiihrt, die die Ausniitzung der schnellfahrenden Maschinen
verbessern.

Eine dieser MaBnalimen ist die Vervollkommunung der Or-
ganisation der Maschineninstandhaltung durch  Spezialisic-
rung. Der grBte Teil der Instandhaltungsarbeiten ist ciner
aus zwei Instandhaltungsmeistern bestehenden Arbeilsgruppe
ibergeben worden. Sie fithren die in bestimmten Zeitabstiin-
den vorgeschriebenen Pllegemalnahimen durch, fillen die
Maschinen mit Krafistoff und Schmiermitteln, nehmen an der
vorbeugenden Instandsctzung der Traktoren teil, fithren
einen Teil der Schadenreparataren durch, fiir dic Spezial-
kenntnisse und cine besondere Qualifizierung  crforderlich
sind, und kontrollicren die allmonatlichen technischen Pllege-
malBnahmen.

Dic mit demn Abstellen, Instandsetzen, Regeln und Zusam-
menstellen von Traktoren und Landmaschinen zu Aggregaten
verbundenen Arbeiten {ibernimmt der ..Maschinenhof”, ibre
Planuug und Organisation obliegt dem Verwalter des Ma-
schinenhofes, der gleichzeilig dem Abteilungsleiter hilft, dem
auBerdem zwei Schlosser zugeleilt sind.

Ferner wurde cine Reihe von Malnakmen zur Verbesscrung
des Ptanens, Leitens und Organisicrens der Arbeilen des Ma-
schinen- und Traktorenparks fesigelegt. Die wichtigsten von
thuen sind das Errichten eines Dispatcherpunkies und das
Aufstellen von [unkgeriten unmittelbar auf den im Linsatz
befindlichen Aggregaten. Durch Organisation des Gruppen-
arbeitsverfahrens und Ausriisten jeweils eines Traktors jeder

Armawirer Versuchsstation des Unionsforschungsinstituts fir Mechani-
nicrung der Landwirtschaft

Aus ,Mechanizacija i clektrifikacija socialisticeskogo sel'skogo choyz-
jajstva®, Moskau (1970) H.7 (Auszugsweise iibersetzt: Dr.-Tng. W.
BALKIN)
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auftritt. Es ist also unbedingt zu empfehlen, unnétigen Leer-
lauf der Trakiormoloren zu vermeiden.

Literatur

/1/ DOMSCH, M.: Krafistoffeinsparung durch iiberlegte Fahrweise.
Deutsche Agrartechnik 13 (1963) H. 1, S. 12 und 13

/2[ SCHULZ, TI.: Zur wirtschaltlichen Nutzung der Traktormotoren.
Deutsche Agrarlechnik 18 (1968) If. 4, S. 153 bis 158

/3/ JANTE, A.: Uber Eutwicklungsrichtungen des Fabrzeugdieselmotors.
Kraftfahrzeugtechnik (1971) . 1, S. 8

/4] Driifberichte Nr. 6, 8, 9, 10, §1. 12, 13, 14, 15, 16 und 21 der
Zentralen Pritfstelle fir Landiechnik Totsdam-Bornim

/5/ Berichte iiber die Technische Prifung Ne. 210, 212, 214 und 221
des Schlepper-Priiffeldes Durmstadi

/6/ BODLER, S., u. a.: Dic Nutzung vou Panzern und Kraftfahrzeugen
in der Nationalen Volksarmee. Berlin: Deutscher Militiirveriag 1968

/7] ENGLISCH, K.: Verschleil, Betricbszahlen und \Wirtschaftlichkeit
von Verbrennungskraftmaschinen. Wien: Springer-Verlag 1952

/8/ EICHLER, C.: Grundlagen der Insltandselzung am Beispicl laadtech-
nischer Arbeitsmittel, Berlin: VEB Verlag Technik 1969

0! SERMAN, A, D.: Analyse der Formen von VerschlciBfiguren an
Zylindern.  Automobil’'naja promyslennost 35 (1969) . 7. S. 10
und 11 A 8312

EinfluB einiger organisatorischer und technischer MaBnahmen
auf den Einsatz des Maschinen- und Traktorenparks!

Gruppe mit einem Funkgerit wurde es méglich, Traktoren
und Landmaschinen unmittelbar auf demn Felde instand za
setzen. Mit der Instandsetzung auf dem Felde befassen sich
cin Mechaniker und cin als Elektro- und Autogenschweiller
ausgebildeter Schlosser sowie bei Bedarf auch die Arbeiter
des Maschinenhofes. Die IFeldinstandsclzungsgruppe besitzt
cinc inobile Werkstatt ,.,GOSNITI-2%, die ebenfalls mit cinem
Iunkgeriit ausgeriistet ist. Ilmpfang, Verwertung und Weiter-
gabe der Informationen erfolgen durch den Abteilungsdis-
patcher.

Die Auswertung in den Jahren 1966 bis 1969 vorgenomme-
ner Zeitmessungen ergab, dall durch das Finfithren und Ver-
vollkommmnen des genannten MaBnahmenkomplexes der Er-
folg des Linsatzes der schnellfahrenden Maschinen wesent-
lich groBer wurde. So sticg z 13. bei der Zuckerriibenernte
durch dic an den Trakior MTS-80 angehiingte Vollernte-
maschine SKD-3 der Schichizeitmutzungsfaktor T von 0,281
auf 0,410 und die Schichtleistung w¢ von 2,9 auf 58 ha;
bei der Silomaisernte (Mihhiicksler KS-2,6 mit Traktor

Bild 1. Xnderung des Gesamtzeilaufwands fir die Instandsetzang (iiber
dem Bruchsirich) und die regelmiBigen PrlegemaBnalimen {un-
ter dem  Bruchstrich) in Prozenten des maximal moglichen
jihrlichen Arbeitszeitfonds der ‘Traktoren der §,4- und 3-Mp-
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MTS-82) wuchs t von 0,402 auf 0,499 und wg von 6,9 auf
10,7 ha; beim Pfliigen (Vierscharpflug mit Traktor LE-151)
erhdhten sich T und wy entsprechend von 0,566 auf 0,609
und von 7.9 auf 8.8 ha.

Wie sich der Zeitaufwand f{iir Instandsetzung und Pllege
sowie die Hauptkenngréflen der Ausniitzung des Maschinen-
und Traktorenparks im Verlaul der Durchfithrung der koin-
plexen organisatorischen MaBnahmen (1966 bis 1969) #nder-
ten, zeigen die Daten in den Bildern 1 und 2. Die Jahres-

Der Bedarf an Universaltraktoren
fiir die forstliche Holzbringung

1. Begriffe — technologische Grundlagen

Die Holzbringung — teilweise auch Holzriickung genannt —
umfalt den Transport vom Iiebsort der Biaume zum Auf-

arbeitungs- oder Abfuhrplatz am LKW-festen Waldweg. Im

Zuge der Mechanisierung und Konzentration der Torstarbci-
ten wird das Holz vorwiegend in langem Zustand, neuerdings
bereits teilweise auch mit Krone geriickt.

Die erste Phase der Holzbringung, das Bewegen des Holzes
vom Stock weg bis zuin Bringungs- oder Riickeweg, ist der
schwierigste und aufwendigste Abschnitt des gesamten Holz-
transports, da er auf dem véllig unvorbereiteten Waldboden
ablauft. Die Riickewege hingegen sind grob planiert.

Wihrend bei der Bringung der leichteren und mittleren
Stamme aus Durchforstungen das Pferd als das traditionelle
Bringungsmittel infolge seiner groBen Anpassungsfihigkeit
an die Gelinde- und Bestandesbedingungen seine Bedeutung
noch nicht verloren hat, kommen auf Kahlschligen zur Brin-
gung der Hélzer mit allgemein gréfleren Dimensionen im
wesentlichen nur noch Traktoren zum Einsatz. Mehrere
Stamme werden dabei an einem linde vom Traktor hydrau-
lisch angehoben und mit -dem anderen Ende am Boden
schleifend abtransportiert (,Schleiffahren®). Unter besonders
schwierigen Gelidndebedingungen und zum Riicken sehr
schwerer Stimme sind Spezialbringungstraktoren mit Allrad-

* Technische Universilit Dresden, Sektion Forslwirtschaft Tharandt
1 Stalist. Jahrbuch 1970 der DDR, S. 233
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Bild 2. Anderung der HauptkenngroBen des Maschinen- und Traktoren-

einsatzes und der Tatigkeit der Hilfsdienste.

a Schichtzeitnutzungsfaktor der Arbeitsgruppe der Instandhal-
tungsmeister; b mittlerer gewogener Schichtzeitnutzungsfaktor
des Traktorenparks; ¢, d, e Gesamtzeitaufwand fiir die Trak-
toren- und Maschineninstandsetzung auf dem [eclde, fir die
Traktorenpflege und fiir die Maschinenpflege in Prozenten der
Gesamtschichtzeit

kenngroBen erhielt man durch Auswerten von Zeitmessun-
gen, die wihrend der gesamten Dauer der Feldarbeiten er-
folgten.

Es wire interessant, den Grad des Einflusses jeder einzelnen
MafBnahme auf den beim Einsatz des Maschinen- und Trak-
torenparks erzielten Schichtzeitnutzungsfaktor festzustellen.
Objektive Kriterien sind fiir eine derartige Bewertung vor-
laufig nicht vorhanden, daher betrachtet man gewshnlich
entweder den gemeinsamen Einflul des MaBnahmenkomple-
xes oder es werden alle Ergebnisse nur aufl ein Element des
durchgefiihrten Mafilnahmenkomplexes bezogen.

Um den Einflul einer-oder mehrerer organisatorischer und
technischer Mafnalunen auf das Ergebnis des Einsatzes des
Maschinen- und Traktorenparks zu bewerten, kann das Ver-
fahren der Korrelationsanalyse angewendet werden (die Ori-
ginalarbeit enth&lt mehrere Ausfithrungen, Berechnungen
und Berechnungsergebnisse).

Diese Analyse beweist, dafl zwischen den KenngréBlen der
von der Arbeitsgruppe der Inslandhaltungsmeister ausge-
fihrten Tatigkeit, dem Dispatcherdienst und dem Schicht-
zeitnutzungsfaktor der Aggregate eine funktionelle Abhin-
gigkeit besteht. Hierbel sind die einzelnen Iorrelationskoef-
fizienten ausreichend grof}, so daf} auf eine enge lineare Ab-
hingigkeit zwischen den betrachteten MafBnahmen und dem
Ergebnis des Maschinen- und Traktorenparkeinsatzes zu
schlieBen ist. AU 8244

Dr. rer. silv. P. HASCHKE, KDT®

antrieb und Rahmenknicklenkung (Bild 1), teilweise Spe-
zialkettentraktoren (Bild 2) notwendig. Sie verursachen zwar
hohere Betriebsstundenkosten, sind aber zuglester und ge-
lindegdngiger als Universaltraktoren.

Infolge geringer Produktivitit und hoher Arbeitsschwere bel
der Bringung mit Pferden ist als immer dringendere Aufgabe
auch die Holzbringung aus Durchforstungen mit Traktoren
zu lésen.

Abgesehen von.wenigen variablen Zusatzausriistungen ist die
technologische Grundausriistung von Universalbringungstrak-
toren trotz unterschiedlichster Einsatzbedingungen weitge-
hend gleich (Bild 3). Demgegeniiber miissen sie jedoch
unterschiedlichen Zugkraftklassen angehéren. Werden die
gegenwirtig noch durch Pferde geriickten Holzmassen ge-
ringer Dimensionen mit einbezogen, so sind in der DDR
jahrlich etwa 7 Mill. fm Rohholz zu transporlieren.! Etwa
50 Prozent dieser Menge fallen auf Kahlschligen an, auf
denen die genannten Spezialbringungstraktoren infolge ihrer
Abmessungen einsetzbar sind. Aber wiederum nur bei der
Halfte bis drei Viertel davon sind die Bedingungen so
schwierig, daf} ein Einsatz notwendig ist.

Das bedeutet, dall etwa 4 bis 5 Mill. fm gegenwirtig den
sogenannten Universalbringungstraktoren, d. h. den mit ver-
schiedener spezieller Zusatzausriistung versehenen Standard-
traktoren vorbehalten bleiben. Insbesondere handelt es sich
dabei um die geringen, arbeitsaulwendigen Dimensionen.
Fir diese Aufgabe werden in der gesamnten I‘orstwirtschalt
der DDR mehrere hundert Traktoren bendtigt.
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