Diese Kennzilfer hat annihernd die gleiche Bedeutung wie
die vorhergehende. Sie driickt das Niveau des Projekts und
der organisatorischen Losung aus. Wenn man diese Kennzif-
fer {iber einige Jalire verfolgt und mit den Kosten des Be-
zugszeitraums vergleicht, zeigt sich, in welchem Tempo sich
das Organisationsniveau erhght,

Der Anteil der Einsparungen je eingesparte Arbeitskraft up
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wobet up; Anzahl der eingesparten Arbeitskrifte bedeutet.

Diese Kennziffer ist bei der Beurteilung der Héhe der In-
vestitionen je eingesparte Arbeitskraft von Bedeutung. Der
Wert der Kennzilfer, multipliziert mit der durchschnittlichen
Nutzungsdauer, muf gréfer sein als die Investkosten zur
Einsparung eincr Arbeitskraft.

Der Anteil der Investitionen je eingesparte Arbeitskraft Ip
Ih—1,
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Diese Kennzilfer ist dann von Bedeutung, wenn bei LEin-
fithrung der neuen Umschlagmethode auBler an Léhnen keine
anderen Einsparungen erzielt werden. Danu kann man die
maximale Idhe der wirtschaftlichen Investkosten bestim-
men. wobel man von folgender Erwiigung ausgeht. -Fiir die
Betriebskosten bedeutet die Linsparung einer Arbeitskralt,
die durch Palettentransport erzielt wird, nur die Einsparung
des T.ohnes dieser Arbeitskraft und des Beitragsanteils fir
die Sozialversicherung, bei den iibrigen Kosten ergibt sich
praktisch keine Einsparung.

Beiin Palettenbetrieb fallen jedoch Mehrkosten fiir Betrieb ny
sowie Instandhaltnng der Einrichtungen in IHghe von jihr-
lich == 14 Prozent der Anschallungskosten an (gilt fiir die
KKombination Paletten, Handhubwagen und Motor-Gabel-
stapler), um die sich die erzieliten Einsparungen vermindern.
Wenu die Einfithrung des Palettensystems wirtschaftlich sein
soll, dann muf} die erzielte Einsparung mindestens die An-

Dipl.-Landw. H. PIEGER

Ein sehr groBer Teil der Arbeiten in den LPG und VEG
sind Transporte: sie machen oftmals mehr als zwei Drittel
aller Arbeiten aus. Dadurch werden erhebliche Kosten ver-
ursacht. Es liegt deshalb nahe, bei der Forderung nach effek-
tivercr Gestaltung der Betriebs- uud Arbeitsorganisation vor
allem nach Méglichkeiten zu suchen, die zur Senkung der
‘I'ransportkosten fithren. ’

Dic herkémmlichen Methoden der Planung reichen nicht
mechr aus, um die Transportkapazitiit rationell auszulasten.
Insbesondere dic sich stindig enlwickelnde kooperative Zu-
sammenarbeit in der Land- und Nahrungsgiiterwirtschaft
und der komplexe Maschinencinsatz bringen grélere Trans-
portprobleine als bisher gewohnt mit sich. Zwischien den
Produktions- und Lagerstéitten sind gréfllere LEntfernungen
cutstanden. Gegenwiirtiz werden bestimmte Kulturen noch
auf zahlreichen Schligen angebaut, und auch die Lagerstiitten
{iir dic Ernteprodukte sind auf mehrere Ortschalften verteilt.
[n solchen Féllen ist die Transportoptimierung unumging-
lich. Dus wird um so deutlicher, wenn man bedenkt,, daf
ber ciner Losung dieser vielfiltigen Transportaufgaben durch
die Optimierung groficre Linsparungen moglich sind. Als
Richtzahl soll eine Koslensenkung um 20 Prozent angegeben
wevden.
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schaffungskosten (1009) und die im Betrieb anfallenden
Mehrkosten fiir die Erhaltung der Einrichtung decken. Unter
diesen Voraussetzungen ist die Wirtschaftlichkeitsgrenze der
Investkosten I, je eingesparte Arbeitskraft durch folgende
Beziehung bestimmt:

U.z
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Darin sind

U jahrliche Einsparung an Léhnen und Sozialversicherung
in Kés

Z  durchschnittliche Lebensdauer in Jahren

ny betriebliche Mehrkosten in Prozent

Eine Uberschrcitung dieses Investlimits I, mul} stets durch
auBerhalb der Ukonomie liegende Gesichtpunkte oder andere
besondere Ursachen begriindet sein.

Die Arbeitsproduktivitit beim Palettenbetrieb

Diese Kennziffer gibt an, wieviel t Palettengut jihrlich auf
eine beim Materialtransport und -umschlag beschiftigte Ar-
beitskraft entfallen. Bei der Berechnung diescr Kennzilfer
ist dic Anzahl der Umschlagvorginge je t Gut zu beriick-
sichtigen, und zwar nach folgender Bezichung:

_ QO-m
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M [ Al

p
Es bedeuten
m  Anzahl der Umschlagvorginge je t Gut
M Anzahl der beim Palettenbetrieb beschiftigten AK.

Der Wert der Maschineninvestitionen je AKX beim Paletten-
betrieb
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Diesc Kennziffer gibt den Mechanisierungsgrad beim Palet-
tenbetrieb an, denn je grofer dieser Wert ist, um so weniger
Arbeitskrifte werden fiir den Palettenbetrieb bendtigt.

AU 8390

Maglichkeiten zur Durchfiihrung der Transportoptimierung

1. Voraussetzungen

Die Optimierung soll reale Bedingungen widerspiegeln. Des-
halb sind exakte betriebliche Kennzahlen erforderlich. Das
bezieht sich sowohl auf natiirliche und 6konomische Pro-
duktionsbedingungen als auch auf Planzahlen fiir das be-
treffende Territorium. FEine entsprechende Unterstiitzung
durch Leitungskriifte der LPG und durch wirtschaftsleitende
Organe der Land- und Nahrungsgiiterwirtschaft ist Voraus-
setzung dafiir, da} die Optimierungsrechnung den speziellen
Bedingungen entspricht und ilire Ergebnisse erfolgreich an-
gewandt werden kénnen.

Nachfolgendes Beispiel ist fiir die LPG ,,Thomas Miintzer
Konigsfeld, Kreis Rochlitz, berechnet worden. Es handelt
sich um eine LPG mit hohen Produktionsergebnissen und
einer guten Betriebs- und Arbeitsorganisation. Die Leitung
der LPG stellie alle erforderlichen Angaben zur Verfiigung,
alle Mitglieder erwicsen die notwendige Hilfe bei der Auf-
stellung des Optimierungsmodells.

2. Arbeitsgemeinschaft

Die umfangreichen Berechnungen sowie die notwendigen
Vorarbeiten sollten von einer Arbeitsgemeinschaft erledigt

511



werden. Dabel ist die wesenllichste Vorausselzung das Inler-
esse an der Optimierung. Die Miglicder der Arbeitsgemein-

Tafel 1. Erntemengen

] . b A . . : Schiag-Nr. ha t/ha t
schaft miissen sich weiterhin durch Gewissenhalligkeit, Zu-
o S5 G 3 a8 R L) 350
verlissigkeit und Ausdauer auszcichnen. 30 Vi i 200
Das vorliegende Beispiel haben Schiiler der EOS ,I'riedrich 40 2,67 05 250
Ingels™ Rochlitz, Klasse 11, unter Anleitung im Aushildungs- 4l 53 I 560
B 0 0 . . iy e 42 12,56 95 1190
abschnitt ,, Wissenschaftlich-praktische Tiitigkeil”™ erarbeitet. 4 1063 a5 1300
Beteiligt  waren TFRANK ACKERMANN, CHRISTIEL hia 2,00 as 760
SCHEIBE, ANDREAS BEMMANN, ULRICH PITIFELR, 4551 ha 26101
ANDREAS SCHULZE und THOMAS MIX.
Yor Beginn der praklischen Titigkeil wurden dic Milglieder .
der Arbeitsgemeinschaft in 12 Stunden Unterricht mit den - ; .
& ¢ . . .. Fafel 2. Ribenbedarf
wichtligsten theoretischen Probleincn der Transportoptimic-
rung vertraut gemacht. Zur Liésung der prakiischen Anf- Ortsteil/Betricl t Kiihe Sonst. Schwei- Plerde Indiv.
gaben erfolgte die Aufteilung in Gruppen zu jeweils zwei Rindew ne Vieh
Mitgliedern. Zuniichst war dic Lagerkapaziliit der Speicher Ninigsfeld
. . - F . . A U gsfe
zu ermilleln. Die notwendigen Vermessungsarbeilen erledig- X imwl us n +
. . . > . 1 xS
ten zwei Gruppen. Die dritle Gruppe bestimmte die Schlag- Ky llelm 75 3 +
entfernungen anhand einer Ilurkarte. Hierliir cignen sich Ny Fichtner 110 + +
Karten der Abtleilung Liegenschaften beim Rat des Bezirkes K Fuhrmann 48 + + +
3 S ; 3 g . K5 Kombinat 900 +
mit dem Mafistab 1 :10000. Nach FEinweisung durch eine Ky Langc 10 T + +
. . Sidds
ortskundige Person wurden die Entfernungen vom Schlag- )
; : : : . P —
mittelpunkl bis zu den Speichern mit dem Kurvimeler er- 11;0 C;:”l 10 4+
g = 5 5 5 3 ohne
mittelt. Zu Vergleichszwecken crfolgten dic Messungen cin- Dl il ot o i + I i
mal einscllliem_ich der \\togo zur Waage und znm anderen et 185 + +
ohne diese. Die Lrgebnisse wurden in 100 m angegchen. Reibky, Kurt 75 + +
Werle unter bzw. ither 100 m sind aul ganze Zahlen gerundel Schmidt 15 225 i +
o QLD
worden (s. a. Tafel 4). Dy Miiller (Bohne) - +
Infolge dieser Arbeitsweise konnten gleichzeilig die Vorvar- lrtf‘“:”“‘v F""-r + +
: " P . hier G .
beiten [iir mehrere Transportoplimicrungen erledigt werden. Ugb:l‘l sotth + + I
In der LPCG , Thomas Miinlzer* Kénigsleld waren Oplimie- 360
rungen fitr die Riiben- und Strohernle vorgesehen. Bei letz- Poppitz
lerer war eine lrennung in Lutler- und Streustrohernte Py MHavsmann 400 + +
vorzunehmen. Aulerdem sollien die Stalldungtransporte op- . 155 + +
timiert werden. Aus dieser komplexen Aufgabe wird nachlol- P, Backmann it + o
gend ein Beispiel geschilderl. Richter, Ervich 150 - + +
A Weifbach
3. Optimierung der Transporte [iir die W, Ahnert 135 +
Tutterrithenernte 1971 Schlegel 105 + + +
Lehmann 0uh +
3.1. Berechnungsmodell —= 333 +
" . . L W, Sicber 3
Zunéchst waren die Schlaggrofen, der Lrirag sowie die ? 5'(:3?'1 i:d”’) i + i
Erntemengen zu bestimmen. Die entsprechenden Werte wur- Berger 100 - + 4 +
den in Zusammenarbeit mit dem Leiter der I‘eldwirtschaft Wa el - 375 " 4 "
. f . ; " . 3 Weber 2
e]"m[llell (Tafle 1). Die Schlagnummern 1 bis 37 bezichen LiBner I - H
sich anl Getreideschliige. Riimpler 60 (Schafe)
. 5 . . i 72
Fiir die Ermittlung des Riibenbedarfs sind wesentlich nm- W, Reilsky A 17 n "
fangreichere Untersuchungen nolwendig als [ir die Bestim- Vogel 180 4 A
mung der Produktionsmenge. Voraussetzungen dafiir sind o i 25
Planzahlen iiber den Viehbestand der einzelnen Stiille und ;‘“”":l'_‘_zj‘"‘ o
. P e Mider i)
Angaben iiber Fullernormen. In nunscrem Beispiel konnten Y ohwars o i " i
wir exakle Werte vom Leiter der Viehwirtschalt erhalten. Zschache o 8 ik
. oW . _ ; B — 20
Bel den Oplmnelupgsbemclmungen sollte ein gcschlossenes Z, Mathiche e 5 n
Modell zngrunde liegen, deshalb mufite der Gesamibedarf 7, ek -5 il
gleich der Gesamlernle sein. Die Lagerung von Fullerriiben 7, Littmam i 4 +
als Reserve war nicht gefordert. Die Fullernormen mufiten AG10 t
dementsprechend mit dem IFutterangebot des Ifeldbaues ab-
gestimmt werden. Bei Berviicksichtigung der tiblichen IFutter-
normen in der betrelfenden PG wurde mit folgenden Richt-
zahlen gerechnet: Talel 3. Ergebnisse verschicdener Varianten
_ je Tier und Jahr (ki iy
o=
I\uhe. . ')"_(;Ol L Spaltenindexmethode ohne Waage S105,3
sonstige Rinder 0,24 ¢ IT Spaltenindexmethode mit \Waage 0029,4
Schiweine 0221t 111 Mcthode nach Vogel ohne Waage 7327,0
Sauen 150t IV Methode nach Vogel mil Waage G083,6
9 E
Plerde 7‘”0' Y MODI-Methode 1. Umiverteilung mit Waage — 6,3
Schale 015t VI MODI-Methede 2. Umverteilung mit Waage —320.0
.. . . . . .. VIT MODI-Methode 3. Umverteilung mit Waage — 4,0
AuBerdem waren 4t Ru!mn je Betrieh fiie die individuelle VITL MODI-Methode 4. Umverteilung mit \\~aa§e _ 50",)
Wirltschaft zu beriicksichingen. IX MODI-Methode 5, Umverteilung mit Waage — 33,8
g < i it Waag )
Der gesamte Viehbestand [iir die in Irage kommende Riiben- X MODI-Ngiode 6, Univantellunginit Waage — 30,0
verteilung ist in 36 Gehoften untergebracht, dic in 5 Orts- Verbesserung durch 6 Umverteilungen 449,1
teilen liegen. Zur Vereinfachung der umlangreichen Oplimie- NI MODI-Methode — Endtabelle 2634,5 thm
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Tulel 4, Endtabelle dee MODI-Methode  Riibenverteilung tiber die Waage Ergcbnisberechnung
t km  tkm

Schlag Ky K, K; K, K; K; D D, Dy P P, W, W, W, W, % 7, Z; 7, Erntct 4610 2,1 577,5
75 4,8 360,0
33! 58 30 25 22 21 22 39 38 36 48 48 38 28 28 29 32 30 32 32 200 3,0 600,0
- - = = 215 - = - = B - = = = = = = — 33 48 0,3 14,4
s S 10 0,5 5,0
301 45 25 22 19 1819 32 S0033 0 440 450 17 12 13 14 27 27 28 29 97 2,7 261,9
- - = = = = = 2 — — —_ = = = 200 90 1,1 99,0
5 1,3 6,5
40! 39 9 7 4 2 S5 2L 21 13 27 3L 26 27 28 29 14 11 14 13 85 2,7 229,5
- - = 4 n - - — W - = = = = = 90 — 5 250 140 5,0 700,0
335 1,2 402,0
411 27 32 27 2423 2 42 A0 41 33 50 1 14 15 17 39 37 40 39 83,3 20,4
8 — - - - - - = — W0 33 - - = = = = = 560 360 3.1 1116,0
375 0,6 295,0
421 37 24 26 26 27 31 35 33 3L 54 57 1L 6 7 Y 43 4L A4 43 172 0,7 120,4
— — - — — = ] 360 — 375 172 275 — — 2 — 1190 275 0,9 247,5
75 2,1 157,5
h3t 53 21 IR 16 L 19 33 4o 460 3L 43 39 A0 41 27 25 27 27 110 1.8 198,0
— 7% 10— 62 —  — 135 @ — - - - = =  — 280 — 53 — 1300 625 1.3 937,5
155 3,1 480,5
44! 60 32 2 26 25 28 12 11 12 2428 20 16 17 18 39 38 40 40 280 2,7 756,0
— — — — — — 540 162 — R — — o - - - _ = = 760 55 2,7 148,5
540 1,2 648,0
Bedarl 162 1,1 178,2
1 & 75 410 AR 900 10 540 525 360 155 215 335 375 172 275 280 90 55 5 4610 58 2.4 139,2
A 610 8 634,5

! Dic oberen Zablenreihien bei den cinzelnen Schliigen geben die jeweiligen Schlagentfernungen (in 100 m) wieder

vungsherechnungen wurden solche Betriebe zusammengelaft,
die nicht weiler als etwa 100 m voneinander entfernt sind. Da-
durch reduzierte sich die Anzahl der Lagerstitien [ir das
Bereclimungsmodell auf 19. Eine Zusammenfassung hicrzu
mit Angaben iiber Bedavfsmengen und die betreffenden Tier-
arlen enthalt Tafel 2.

3.2, Losungsalgorithmen

Liiv das vorliegende Beispiel bestand die TForderung, alle
Berechnungen  handschriftlich oder mit Rechenstaly auszu-
fiihren. Folglich muliten Wege beschritten werden, die zu
ciner ratiouellen Arbeit fihrien. In erster Linie dic
Auswahl der entsprechenden L&sungsalgorithmen von ent-
scheidender Bedeutung [iir einen vertrctbaren Rechenauf-
wand bei méelichst endgiiltiger Berechnung des Modells.

war

Vom Autor sind im Unterricht der Schule der sozialistischen
Landwirtschaft Rochlitz mehrfach theorctische Beispicle der
Transportoptimicrung bercchnet worden. Bei Anwendung ver-
schiedener Losungsalgorithmen am gleichen Beispiel stellte
sich cine gewisse Rangfolge dev Varianten heraus. Im Durch-
schnitt mchrerer Beispiele konnten dabei folgende [Einspa-
rungen nachgewiesen werden. Als Bezugsbasis wurde dic
Nordwest-Eckenregel verwendel:
Einsparung

Nordwest-Eckenregel

Zeilenindexmethode 10 9%,
Spaltenindexmethode 13 9/,
Methode des doppelten Vorzugs 2099
Vogelsche Approximationsmethode 249/,
Modifizierte Distributionsmethode

(MODI-Methode) 299/,

IYir dic Mitglieder der Arbeitsgemeinschalt war es zweck-
miibig, anfangs eine relativ einfache Methode zu verwen-
den. um mit dem Rechenvorgang vertraut zu werden, Ier-
nerhin sollte durchi die Optimierung eine bedeutende Iin-
sparung an Transportkosten zostande kominen. so dali an-
schlieBend an dic wenig zcitaufwendige Methode cine ge-
nauc Berechnuug in Frage kam. Folgende Berechnungsver-
fahren wueden ausgewiihlt:

Spaltenindexmethode. Vogelsche Approximationsmethode

und MODI-Methode

Alit 1Lilfe der ersten beiden Methoden sollten
Vergleiche angestellt werden iiber die Verdinderung der Ko-
sten, wenn simtliche Transporte Gber die Waage gehen hzw.
wenn nure Probewigungen durchgefithet wevden.

aulierdem

3.5, Durchfiihrung der Berechnungen

‘'om Beredimungsmodell werden zahlreiche Tabellen bené-
\ Bered o lell | hlreiel

ligl. Deshalb ist zu empfehlen. diese Arbeilsuntevlage zu ver-
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vielfiltigen. Bel der Vertcilungsrechinung arbeiten vorteilhaft
zwel oder drei Mitglicder der Arbeilsgemeinschalt parallel,
d. h., dic gleiche Aufgabe wird gleichzeitig von cinigen Mit-
gliedern berechnet. Zu Kontrollzwecken sind dic Zwischen-
vergleichen. Bet auftretenden Differenzen
braucht hierbei nicht dic gesamte Aufgabe Gberpriift zu wer-
den. Das hat einc enorme Zeiteinsparung zur I'olge.

crgebnisse  zu

Zur Information iiber dic verschiedenen Rechenverfahren
wird der Leser auf dic Fachliteratur verwiesen. Gut geeignet
ist die Broschiire CORNELIUS, . Transportoptimierung im
sozialistischen Landwirtschaftsbetrich®, erschienen im agra-
Buch-Verlag i Jahre 1966.

0.4, Ergebnisse

Dic Einzelergebnisse gibt Tafel 3 wieder. Danach sind Dbei
der Umverteilung nach der MODI-Methode crhebliche Ver-
besserungen zustande gekommen. Der betviichiliche TRechen-
aufwand lohnte sich, durch 6 Umverteilungen licBen sich
449.1 tkm einsparen. — Die Endtabelle (nach der MODI-
Methode) nennt als Transportumfang 8 634,5 tkm. Entspre-
chend den Forderungen der LPG gehen alle diese Transporte
tiber dic Waage. Die vorgeschene Verleilung zeigt Tafel 4.
Beispielsweise sind 85t Riiben von Schlag 41 nach K; (Be-
trieb Frinel) zu transportieren, bei cincr Lntfernung von
2.7 k.

Zur Berechuung der Transportkosten verwendet man Richt-
zahlen, die bis zu 1,70 M/tkm betragen kénnen. Thre Hohe
wird beeinfluit durch die Auslastung der Transporifahr-
vcuge und inshesondere durch die Beschalfenheit der Trans-
portwege. Im vorliegenden Beispiel sind 1,40 M/tkm ange-
nommen worden, so dal} die Kosten [iir den Riibentransport
insgesamt 12 088 Mark betragen.

Wie bereits eingangs erwihnt, kénnen die Transporikosten
durch Optimierung um 20 Prozenl gesenkt werden. Dem-
nach kommt fiir dic hetreffende 1.PG folgende Linsparung
zustande:

Koslen ohne Optimicrung 15110 M = 1009,
Kosten mit Optimicrung 12088NM = 809,
Finsparung 3022M = 200,

Aus dem Transportumfang in tkm und der Transportinassc
kann die durchschnittliche Schlagentfernung bestimmt wer-
den. Sie ist far die Futterritbenschlige
8 634.5 tkm
461001

AulBler dem finanziellen Nutzen fiir die I.PG bringt die Durch-
fiilhrung der Transporioptimicrung wedere Vorteile. Infolge

1.9 kin.
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der Losung derartiger Probleme durch Schiiler verschiedencr
Schulen wird die Ausbildung, insbesondere an den erweiter-
ten Oberschulen, an den berufsbildenden Schulen und der
Erwachsenenqualifizierung effektiver gestaliet. Die Optimie-
rung ist bevorzugt dazu geeignet, das betriebswirtschaftliche
Denken zu férdern. Bei der Lésung solcher Aufgaben lernt
man zahlreiche betriebsspezifische Probleme kennen, die
ebenfalls einer Losung bediirfen.

Fernerhin wird die Jugend in einc schopferische Tiitigkeit
einbezogen. Diese Berechnungen lassen sich gut im Ralimen
der Neuererbewegung durchfithren. lhre LErgehnisse sollten zu
den Messen der Meister von morgen der Offentlichkeit vor-
gestellt werden. Durch Abschluf3 enisprechender Vertriige
erhilt diese Tétigkeit cinen finanzicllen Anreiz. Weiterhin
sind dic Optimierungsbheispicle vor dem ILeitungskollekiiv

Die Rolle der Wissenschaft in der Entwicklung

der LPG zu verteidigen. Das wirkt sich sowohl fiir die Auf-
stellung eines solchen Modells als auch fiir die Anwendung
der Lrgebnisse vorteilhaft aus. Im vorliegenden Beispiel ist
dieser Weg beschritten worden.

Aufgrund der guten Lrgebnisse der Arbeitsgemeinschaft und
der nachgewiesenen Vorteile dieser Titigkeit sah sich der
Autor veranlafit, den methodischen Weg fiir die Durchfiih-
rung der Transportoptimierung zu schildern, damit sich meh-
rcre Betriebe die Vorteile der Optimierung zunutze machen
konnen. Das Beispiel ist nachahmenswert im Interesse der
IKostensenkung und damit im Interesse der Beschliisse von
Partei und Regierung zur_ wciteren rationellen Gestaltung
der sozialistischen Betriebswirtschalt. Es zeigt Méglichkeiten,
wie dic Transportoptimierung auch ohne grofien finanzicllen
Aufwand angewendet werden kann. A RAS3

(NS

der landwirtschaftlichen Produktion muB erhoht werden!

Im Zuge der MaBnalien zur Mechanisicrung und Elektrifi-
zierung der Landwirtschaft hat das Plenum des ZIC der
KPdSU es fiir erforderlich gehalten, den Ausstofl der Land-
technik wesentlich zu erhdhen. Zu diesem Zwecke ist der
Bau von 16 neuen und die Rekonstruktion von 100 vorhan-
denen Werken des Traktoren- und Landmaschinenbaus vor-
gesehen,

Im Finfjahrplan 19701 bis 1975 wird die Landwirtschaft
1700 000 Traktoren, 1100000 Lastkraftwagen, 541000 Ge-
treidevollerntemaschinen, 230 000 Giarfutterpflanzenvollernte-
maschinen und 60000 Riibenvollerntemaschinen, 1500 000
Traktorenanhiinger, fir 15 Md. Rubel Landmaschinen er-
halten, darunter fiir die Mechanisierung der Ticrzuchtbetriebe
und der Futterbereitstellung fiir 6 Md. Rubel (wihrend in
den letzten fiinf Jahren Maschinen und Ausriistungsteile
fir die Tierzucht fiir 2,8 Md. Rubel hergestcllt wurden).
Der Verbrauch an Elektroenergie wird in der landwirtschaft-
lichen Produktion im Jahre 1975 auf 75 Md. kWh steigen,
das ist mehr als das Doppelte im Vergleich zum hestehenden
Niveau.

Um den erwarlcten dkonomischien Nutzen zu erreichen, iniis-
sen progressive qualitative Verinderungen zur Lésung von
mindestens drei erstrangigen Aufgahen fiihren:

1. SchlieBen der Liicken im Maschinensystem fiir die kom-
plexe Mechanisierung und Elektrifizierung der Landwirt-
schaft

2. Verringern der Saisonspitzen des Arbeitskriftebedarfs

3. Die Leistungen der Maschinen sind wesentlich zu stei-
gern.

Ausgehend von diesen Vorausselzungen wurden die wichtig-
sten Richtungen der wissenschaftlichen Forschungen auf dem
Gebiet der Mechanisierung und Elektrifizierung der land-
wirtschaftlichen Produktion fesigelegt.

Aufgaben in der Feldwirtschaft

Zu ihnen gehort die Entwicklung neucr wirtschaftlicher Ma-
schinensysteme und technischer Mittel fiir die Produktion
von Getreide und anderen Erzeugnissen des Pflanzenbaus.

U (ekiirzte Fassung aus Mechanizacija i ¢lekirifikacija soc. sel’skogo
chozjajstva, Moskva (1970) H. 10, S.1 Dbis 3. (Ubersetzer: H. T.AN-
GER)

(V24
—
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Im kommenden Funfjahrplan soll sich die durchschnittliche
Jahresproduktion von Getreide in der UdSSR etwa auf
195 Mill. v erhéhen. Deshalb besteht vorrangig dic Aufgabe,
dic Leistnng der Erntetechnik zu erhéhen. Die neuen Voll-
erntemnaschinen ., Sibirjak®, ,Niva®“, ,Kolos“ haben im Ver-
gleich zur Vollerntemaschine SK-4 einen erhéhten Durchsalz
des Dreschwerks, er beiréigt 5 bis 6 kg/s. Ferner ist es zweck-
méBig, neben den traditioncellen Methoden des Dreschens und
Separierens auch prinzipiell neue Verfahren zu untersuchen,
insbesondere nnter Nutzung elektrischer Felder und der
IFunkenstoBentladungen.

Niclit ausreichend geldst sind bisher die Fragen der Mechani-
sicrung des Linbringens von Stroh und Spreu (Gesamtver-
luste 30 Prozeni}. Verfahren und Maschinen fiir die Getreide-
TlieBernte sind deshalb unhedingt zu verbessern.

Wichtig erscheinen dabei Forschungen urd konstruktive Ent-
wicklungen in Richtung aufl Erntemethoden ohne Vollernte-
maschinen, wie ‘elwa dic Anwendung vergleichsweise ein-
facher Maschinen fiir die Einbringung und den Transport
der Getreidemasse und nachfolgende Aufbereitung auf clek-
trifizierten und automaltisierten stationiiren Plitzen.

Fiir die anderen IKulturen iniissen die fortschrittlichen Me-
thoden ebenfalls auf den Prinzipien der industriellen Tlieli-
lechnologie beruhen, um auch hier den Arbeitsaufwand we-
sentlich verringern zu kinnen.

Die Maschinen fiir die Ernte der Futterkulturen rcichen im-
mer noch nicht aus, die Technologie der Gewinnung und
Lagerung entspricht nicht iiberall den klimatischen und den
Produktionsbedingungen. Deshalh sind Maschinen fiir pro-
gressive Methoden der Tutterpflanzenproduktion fir die
unterschiedlichen Zonen schneller zu entwickeln und einzu-
fithren (Maschinen zum Pressen von Heu, zum Hiickseln
und Quetschen von Gras, zum Nachtrocknen des Heus durch
aktive Beliiftung, fiir Griitnmehl, Giirhen u. a.). Auch hoch-
produktive Erntemaschinen fiir Giirfutter und Gérfutlersilos
von groficr Kapazitdt werden gebraucht.

[iir die grundlegende Verbesserung der Wiesen ist ein Ma-
schinenkomplex zu schaffen. Breite Anwendung finden hier
kombinierte Aggregate. Fiir die oberflichige Verbesserung der
Wiesen hat dic neue Methode des mechanisierten Einbrin-
gens von flissigem Ammoniak unterhalb der Wurzeln Zu-
kunft.
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