Der Transport von Griin- und Welkgut
mit Lastkraftwagen

Beim Transport von Getreide vom Mahdrescherkomplex zum
Lager oder von Kartoffeln wnd Zuckerriithen vom Feldrand
oder von der Erntemaschine weg haben sich Lastkraftwagen
— besonders im vergangenen Jahr — gut bewdhrt.

Durch die Entwicklung von Kooperatlionsbeziehungen vor
allem in der Teldwirtschaft angevegt, stellen zahlreiche Be-
triebe die Trage, ob LXW auch zum Transport von Griin-
und Welkgut rationell eingesclzt werden kénnen.

Verschiedene Delails, wie Aufbauten, Beladeseite, Entladung,
gecignete Reifen und besonders Teistungen und. Kosten, miis-
sen dabei beachtet werden.

Durch das Institut fiic Landtechnik der Hochschule fir LPG-
MeiBen wurden schon seit 1966 mit dem LKW W50 LAK
und LAZ Versuchseinsitze beim Griinguttransport durch-
gefithrt. Tm naclifolgenden sollen dic wesentlichsten Erkennt-
nisse kurz wicdergegeben werden.

1. Aufbauten

Um eine volle Auslastung der Tragfahigkeit des W 50 LAK
zu erreichen, ist beim Griingutaufbau die Ladefliche so zu
erweitern, daB mdoglichst eine 4000 mm lange und 2450 mm
breite Grundflache und ein 1500 bis 1700 mm hoher Aufbau
cntstehen. Wie Bild 1 zeigt, wird auf das Milfiihren des For-
satzrades und des groflen Werkzeuges beim Griinguttrans-
port verzichtet. Die Ladefliche wird um etwa 700 mm nach
vorn und 200 mm nach hinten verlangert. In Verbindung
mit einem Uberblasschutz von mindestens 600 mm Hohe
gegeniiber der Beladeseite konnen mit Sicherheit 16 m® Erntc-
gut geladen werden.

Dic von uns getesteten Aufbauten waren simtlich aus Stahl-
blech hergestellt. Um das Beladen besser beobachten zu kén-
nen, sollten die beiden Stirnseiten aus Drahtgeflecht, die Sei-
tenwinde dagegen wegen der zu vermeidenden Ernteverluste
durchweg aus Stahiblechen gefertigt sein.

2. Beladeseite

Alle herkéommlichen traktorgezogenen Iuttererntemaschinen
sind rechtsschneidend ausgelegt. Sie konnen beim Mihhack-
seln nur nach links abgeben, d.h. die LKW an der dem
Fahrer abgewandten rechten Seite beladen. Eine Ausnahme
bilden die Képflader I 732 bzw. I 734. Fiir ein unkompli-
ziertes Beladen des LKW ist zu fordern, daB die Erntema-
schinen das Gut nach rechts abgeben, damit der Fahrer des
LKW den Beladevorgang gut iiberschen kann. Diese Forde-
rung kann von den traktorgezogenen Teldhiickslern bei der
Schwadaufnahme oder von selbstfahrenden frontschneiden-
den Hickslern mit schwenkbarem Auswnrf erfiillt werden.

Der Beladevorgang von rechts, der vom LIKW-Fahrer beim
Abbunkern des Mihdreschers oder auch beim Hackfrucht-
beladen durch Erntemiaschinen gut iibersehen werden kann,
ist beim Griin- und Welkguttransport wegen der hohen Auf-
bauten fir den IFahrer uniibersichtlich. Helfen konnte hier
eine Automalisierung, die die Transportmittel exakt neben
der Erntemaschine fiihrt. Solange diese Automatisierung noch
nicht realisierbar ist, macht sich beim Beladen von rechts
die Einweisung durch einen Beifahrer auf dem LKW erfor-
derlich. Linksseitiges DBeladen von [KW- und traktor-
gezogenen Anhidngern durch selbstfahrende und gezogene
Hacksler bei der Schwadaufnahme hat sich in der Praxis in
einigen Betrieben schon durchgesetzt.
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»3. Reifen

Beim Griin- und Welkgultransport ist der LKW W 50 LAK
und LAZ auf verschiedensten Standorten mit der Nieder-
druckbereifung 16-20 eingesetzt worden. Da dieser Reifen ab
1969 produziert wird, aber zur Zeit noch nicht auf dem
LKW W 50 gefahren werden darf, (ungeniigende Lenksicher-
heit der Vorderachse), muf} folgendes zur Eignung dieses
Reifens iiberhaupt gesagl werden:

— Der Reifen 16-20 hat auf der Vorderachse des W 50 mit
dem vorgeschriebenen Luftitherdruck von 2,5 at noch gute
Niederdruckeigenschaften und eine breitere Auflagefliche
als die Hochdruckbereifung 8.25-20.

— Axf der Hinterachse crfordert die Gesamtlast cinen Rei-
feniiberdruck von 4,5 at fiir den Reilen 16-20. Dadurch
kann nicht mehr von einem Niederdrnckreifen gesprochen
werden.

Die wirksame Anflagefliche dicses Reifens auf der Fahr-
bahn (Futterflichen) ist dabei auch kleiner als dic der
8.25-20 Zwillingshereifung.

— Durch das derzeitige Profil des Reifens 16-20 ist cine gute
bis genitigende Griffigkeit aul Sandboden und gut erhal-
tener trockecner Grasnarbe vorhanden. Auf den meislen
Futterflichen ist die Haltung ungeniigend.

Die Bercifung 16-20 bringt fir den W 50 nur auf bestimm-
len Standorten beim Griin- und Welkguttransport Vorteile.

Bild 1. Gestaltung des Aufbaucs zum Transport von Griin- und Welk-
gut mit dem LKW W 50 LAK/I.AZ

Bild 2. W 50 LAZ mit automatisch $ffnendem Hicksclanfbau und Nie-
derdruckreifen 16-20. Mit gehiickseltem Markstammkohl aus
Unachtsamkeit mit 8600 kg iiberladen, bei 12 9%, Steiglinic stek-
kengeblieben.
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Tafel 1. Vergleich der Lademassen verschiedener Fahrzeugkombina-

tionen beim Transport von Griin- und Welkgut

Fahrzcug- Lade- Massc je FzK
kombination volumen  Griingut z Welkgut 2 Trocken-
(F2K) je FzK masse z

m? t t t
W50 LAK/LAZ 16 5,10 2,30 0,788
W50 LAKu. THK5 29 9,23 4,40 1,619
W50 LAZu. HW 80 40 11,70 6,05 2,151
2’17300 u. 2 THK 5 26 8,— 4,20 1,440
Tafel 2. Transportleistung und Kosten je tkin der Fahrzeugkombina-

tionen beim Transport von Grin- und Welkgut, berechnet nach
der Trockenmasse bei 5 km Transportentfernung

Fahrzeug- Zeit- Transportleistung Transport-
kombination (FzIK) hedarl kosten
in T in T, in Ty in Ty,
min/km tkm/h tkm/h M/tkm
W50 LAK 1,96 24,12 5,03 2,54
W 50 LAZ 1,96 24,12 5,03 2,62
W50 LAKu, THKS 2,00 48,79 8,28 1,91
W50 LAZ u. HW 80 2,37 56,25 8,70 2,02
ZT 300u.2 THK 5 3,00 31,03 5.60 2,93
MTS-50u.2 THK 5 3,30 26,75 5,67 2,56

Tafel 3. Kostenrichtwerte der eingesctzten TFahrzeuge nach Untersu-
chungen der Hochschule fiir LPG in M/h '

TFahrzeug- Zugmittel  Anhénger  Aufbaulen Insgesamt

kombination (FzK)

W 50 LAK 11,00 - 1,80 12,80

W 50 LAZ 11,40 — 1,80 13,20

W50 LAKu. THK 5 41,00 1,80 3,00 15,80

W 50 LAZ n. HW 80 11,40 3,10 3,10 17,60

ZT 300 u. 2 THK 5 10,70 3,60 2,40 16,70

MTS-50 u. 2 THK 5 8,501 3,60 2,40 14,50

1 XKostennormaliv fiir MTS-50 nach EBERITARDT/MATZOLD/ZIM-
MERMANN

4. Entladung

Selbstverstandlich miissen fiir das Abkippen von Griin- und
Welkgut die Aufbaulen mit automatisch 6ffnenden Bordwin-
den (Bild 2) ausgeriistet sein, die Entladung ist nur nach
ciner Seile notig. Wegen der besseren Sicht des Fahrers ist
dafiir die linke Seite zu empfchlen.

Beim Entladen in Vorratsfordercr besteben fiw den LICW
keinc technischen Probleme. Es ist jedoch selten miglich,
LKW und Anhiinger wegen der ungeniigenden Aufnahme-
kapazilit ohne groflere Wartczeiten gleichzeitig zu entladen.
Bei allen Versuchen konnten die LKW solo mit ihrem All-
radantrieb auch liohe Fahrsilos mit eigener Kraft iberfah-
ren, wenn das Hickselgut einigermallen verteilt und fest-
gefahren war. Der mitgefithric Anhénger wurde entweder
abgeluppell, besser noch ein Zugtraktor vor den gesamten
LXW-Zng vorgespannt. Iippgefahr besteht fiir den LKW
infolge seiner holhen Eigenmasse nicht.

Wegen der mechanischen Beanspruchung, dic natiirlich auch
bei Traktorenanhdngern auftritt, und wegen der Warlezeiten
bzw. langen Entladehilfszeiten ist das Entladen neben dem
Silo anzustreben.

5. Leistungen

Die Leistung der TFahrzcugeinheiten beim Transport wird
von den erreichbaren Umlaufzeiten einerseits und von der
transporlierten Massc andererseits bestimmt. Durch  die
Kooperation in der Pflanzenproduktion werden die Entfer-
nungen auch beim Futtertransport griofler, was rein rechne-
risch zu gréBeren Transportleistungen fihrt. Es mul aber
versucht werden, den Zeitbedarf zu senken und die Trans-
portmasse zu erhéhen. Die in einem Umlanf transportierte
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Masse Griin- und Welkgut wird vom Volumen der verwen-
deten Aufbauten bestimmt. Durch das Mitfithven eines An-
hingers wird die Leistungslibigkeit der Transportvariante
wesenllich erhght. Die Ergebnissc aus zahlreichen Versuchen
mit dem LKW W 50 und den Anhiingern TITIKCS und HW 80
sind in Tafel I zusammengefafhi

Lastkraftwagen sind durch die erreichbare hohere Geschwin-
digkeit auf den TFeldabfahrien und vor allem auf StraBen
den Traktorenvarianten im Zeitbedarf des Trvansports iber-
legen.

ITervorgehoben werden muBl die hohe Linsalzsicherheit des
allradgetricbenen LKW auch unter schwicerigen IFalirhahn-
veehiilbmissen. Auf I'lichen mit schmierigen Boden bei noch
festem Untergrund ist der LICW also sicherer als Trakloven
mit zweiachsigem Anhiuger.

Die Transportleistungen (Tifel 2), ausgedriickt in Tonnenkilo-
meler je Stunde (tkm/h), sind der cinfacheren Darstellung
halber nur fiir cine Transportentfernung von 5 km ausgewie-
sen.

‘Die Uberlegenheit des T.IKW-Transports zeigt sich besonders

bei gréBeren Entfernungen. Aber schon iiber 1,5 km ist einc
kostenmiiBige Uberlegenheit des LKW mit Anhinger fest-
gestellt worden.

Gegeniiber dem Transport durelr Traktoren mit zwel H-t-An-
hiingern mul} die Uberlegenheit des TKW mit Anhénger
besonders hervorgehoben werden. Tm dargestellten Fall tre-
ten keine Vorteile des Einsalzes groflerer Anhiinger (W 80-
11 mit 8t Nutzlast) auf. Dicse Anhiinger haben ihr Haupt-
einsalzgebiet bei noch groBeren Entfernungen, gulen Stra-
Benverhiltnissen, dem Einsatz von noch zugstirkeren LKW
und beim Transport von Giitern hoher Dichte (Cetreide,
Zuckerriiben u. i.).

6. Kosten

Tn Tafel 3 sind vom Institut fiie Tandiechnik der Hochschule

lir LPG Meiflen 1968 ermittelie und fiv Kalkulationen ver-
wendete Kostenrichtwerte fie Transportmittel zusammen-
gestellt. Tiir Trakloren und LEW sind dabei 2000, fir An-
hinger 1200 und {fir Aulbauten 400 Tinsalzstunden jahrlich
zugrunde gelegt worden. Hierzu sei daraul hingewicsen, daf}
cin 6konomisch sinnvoller Griingntivansport mit LKW nur
dort crfolgen sollte, wo cine hohe Auslastung im Jahr cr-
reichl wird.

Die letzte Spalte der Tafcl 2 zeigt Kostengleichheit des Solo-
LKW mit den Varianten Traktor und 2 5-1-Anhinger. Die
Ubcrlegenheit des LIKCW mit Anhinger wird bei Hinzurech-
nung der Lohnkosten noch deutlicher. Alle Arten von Griin-
und Welkgut, die 1968 transporliert wurden, sind aul ihren
Trockensubstanzgehalt umgercchnet worden. Bei genauen
Untersuchungen wurde fesigestellt, daBl mit steigendem Trok-
kenmassegehalt in den Fahrzeugen auch mehr Trockenmasse
transporticrt werden konnte. Die Umrechnung auf den Trok-
kenmassegehalt wurde vorgenommen, um das teilweisce
schwere Gringut iiberhaupt mit dem Transport von Welk-
gut vergleichen zu kénnen.

Zu erwithnen ist noch, dall Wartezeiten die LKW wegen der
hiheren Grundkosten stiitker belasten als die Traktoren. Auf
cinen stérungsfreien Arbeitsablauf ist deshalb zu achten. Dic
groBten Wartezeiten treten beim Be- und Entladen aof.

Zusammenfassung

Die Kriterien, die den LKW-Einsatz beim Griin- nnd Welk-
gultransport becinflussen, wurden genannt und Hinweise fiir
cinen sinnvollen Einsatz des LKW W 50 LAK/LAZ gegeben.
Die kostenmiBige Uberlegenheit des LIXW mit einemn Anhin-
ger gegeniiber Traktoren mit 2 Anhingern konnte nach-
gewiesen werden. A 7514
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