142 K. Hirsch: Aufstellung und Inbelriebselzung von Dreschmaschinen / Rrartechnile i Jasr

~ stange und Vorrichtung zum Einpressen der Zylinderlaufbuchse

in den Motorblock. Die Hauptteile der Ausriistung sind auf einer
Werkbank befestigt (Bild 5).

Der Arbeitsplatz Nr. 23, , Instandsetzung des Wechselgetrie-
bes®, ist in der Montagewerkstatt fiir Schlepper untergebracht.
Auf diesem Platz werden folgende Instandsetzungsarbeiten
durchgefithrt: Aufbohren der Lagersitze im Wechselgetriebe-
gehause; Bearbeitung der Schaltgelenke nach dem Aufschweien
von Material auf abgenutzte Stellen; Aufpressen von Zahnrad-
kranzen, Aufreiben und Anpassen der Buchsen fir den Riick-
wirtsgang; Instandsetzung der Hebel, der Kulissenwellen; An-
passen der Primarwellen an die Zahnradschlitten; Zusammen-
bau und Probelauf des Wechselgetriebes.

Fir die Ausfithrung dieser Arbeiten dienen: Eine Schlosser-
werkbank mit Schraubstécken und ecinem ,,Stand fiir den
Zusammenbau und das Einlaufen der Wechselgetriebe der
Schlepper. SChTS-NATT, SChTS und Universal® (Bild 6). Das
Gestell des Standes hat drei Aufnahmeflichen, die Flache 2
fur das Wechselgetriebegehause der Schleppertype SChTS, die
Flache 3 fiir das Wechselgetricbegehause SChTS-NATI und
4 fiir den Universal. Auf der rechten Seite des Standes ist ein
Elektromotor b angebaut, welcher iiber ein Riemenvorgelege
das Wechselgetriebe beim Einlaufen antreibt. Diese IKoustruk-
tion gestattet das gleichzeitige Instandsetzen und Zusammen-
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Bild 6

Stand [iy dic Instandsctzung und das Iinlaufen des Wechselyetviche s

bauen dreier Wechselgetriebe der Schleppertypen SChTS-NATI,
SChTS und Universal.

Bei der Instandselzung wird das Gehiuse des Wechselgetrie-
bes auf der entsprechenden Aulnahmeflaiche mit Schrauben
befestigt. AunschlicBend werden im Bedarfsfall die Lager[lichen
nachgearbeitet. Nach der Uberholung der Tager wird das
Wechselgetriebe zusammengebaut ; danach erfolgt das Einlaulen
des zusainmengesetzten Getriebes.

Das {iberholte und eingelaufene Wechselgetriebe wird mit
Hilfe eines Handkranes vom Stand abgezogen und auf den
Rahmen des Schleppers aufgesetzt. AA 99 Sk

~Aufstellung und Inbetriebsetzung von Dreschmaschinen

Yon K. HIRSCH, Berlin

Mit dem folgenden Aufsatz geben wiv den cvsten Teil eines Vortrages wicder, den dev Ver[asser vor den Teilnekmern
des Dreschnetsteriehvganges in Berlin-Warlenberg, dev von dev ZVMAS in Zusammenarbeit mit dev Zentvale fiiv
Landlechnik veranstaliet wurde, gehalten hal. Dev Vortrag ist vichi nur [iv die Teilnchmer des Lelhrganges von Intey-

esse.

Wiy empfehlen das Studium dicses Aufsalzes allen werhtdtigen Bauern, insbesondere abey allen Dveschsalz-

fiihvern, die im Inlevesse dev Sicherung unsevey Volksevndhyung aus dem hiey Gebolenen die Nulzanwendung ziehen

wevden.

Antriech von Dreschmaschinen

In Deutschland werden zuin Antrieb von Dreschmaschinen
hauptsiachlich folgende Maschinen verwendet:

Elektromotoren,

Schlepper,

vereinzelt Lokomobilen

und stationdre Dieselmotoren.

Von den genannten Antriebmaschinen ist zur Zeit der Elektro-
motor der beste Antrieb. Der Elektromotor ist als der Ideal-
antrieb anzusprechen. Der Antrieb erfolgt hierbei durch Gummi-
keilviemen.

Der Elektromotor ist bei dieser Anordnung in dem oberen
Teil des Dreschkastengehduses neben dem Einlegerstand auf
Spannschienen eingebaut. Das Nachspannen der Antrieb-
riemen erfolgt durch Nachziehen der Spannschrauben bzw.

Bild 1 Dreschsatz itn Betrieb beim Scheunendrusch

Die Redaktion

durch Verschieben des Motors. Der Motor ist in cinem allseitig
abgedichteten I{asten eingebaut und dadurch gegen Schmutiz
und groben Staub geschiitzt. Durch eine Klappe ist der Motor
von oben zuganglich.

Gummikeilvicmen bediirfen nur geringer Pflege. Die Pflege
erstreckt sicli eigentlich nur auf das Einhalten der richtigen
Spannung und nach Beendigung der Druschzeit auf das Losen
der Riemen.

Der eingebaute Elckiromotor bedarf allerdings einer besonders
sorgfaltigen Pflege, die in einem anderen ISapitel behandelt
wird.

Die Anordnung dieses Antriebes hat aber auch einen Nach-
teil. Im Mittel rechnet man mit einer jahrlichen Betriebszeit
von 800 bis 1000 Stunden pro Dreschmaschine = 80 bis 100 Tage.
Das bedentet also, dal der eingebaute Motor iiber %/, des Jahres
ungeniitzt in der Dreschmaschine steht. Es kénnte hier der
Einwand erlioben werden, da der Motor nach Beendigung der
Druschzeit ausgebaut und einem anderen Verwendungszweck
zugefiihrt werden konnte. Die Praxis lehrt uns aber, daB hierin
eine groBe Gefahr liegt. Der Motor wiirde an der anderen Ver-
wendungsstelle fehlen oder, was noch schliminer ist, er kénnte
in nicht mehr einwandfreiem Zustand in die Dreschmaschine
zuriickkommen. Dadurch die Betriebssicherheit der -
Dreschmaschine, auch in bezug auf Brandgefahr, aufs 2uerste
gefihrdet. Auch in Anbetracht einer gewissen Unrentabilitat
ist es ratsam, das Aggregat komplett und damit jederzeit be-
triebsbereit zu halten., Einmal wird unsere Wirtschaft einen
Stand erreicht haben, daf3 wir uns diesen, immerhin notwen-
digen Luxus des Eigenantriebes crlauben kénnen,

wire

Einige Konstrukteure haben sich sogar schon mit dem Ge-
danken getragen, den Elektromotor it der Trommelwelle
direkt zu kuppeln. Ein brauchbares Ergebnis liegt allerdings
zur Zeit noch nicht vor.

Vorlaufig werden wir in iiberwiegendem MaQBe den Fremd-
antrieb verwenden missen. Dabei ist auch bei dieser Anordnung
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der Elektromotor allen anderen Antriebmaschinen vorzuziehen.
Bei dieser Anordnung ist der Motor je nach GroéBe auf einer
Schleppe oder auf einem Wagen montiert. Die Kraftiibertragung
erfolgt durch Flachviemen aus Leder-, Textil- oder Gummi-
riemen. Breite und Lange dieser Riemen sind abhangig von
dem erforderlichen Kraftbedarf. Die erforderliche Breite des
Antriebriemens ist fast immer durch dic Breite der Antrieb-
scheibe der Dreschmaschine bestimmt.

Dabei ist zu beachten, daf dev Antvicbriemen mindestens

20 mm schmaler als die Scheibe sein muf.

Geringe Schwankungen des Riemens, bedingt durch Witic-
rungsein{liisse, Windverhaltnisse und Werkstoffeigenschaften,
lassen sich nicht ganz vermeiden und der Riemen wiirde bei
gleicher Breite an den Rand der Scheibe anlaufen. Die I‘olge
ware einc Zerstorung der Riemenkante, dic besonders bei Textil-
riemen in verhaltnismaBig kurzer Zeit zur vollstindigen Zer-
storung des Riemens fithren mu(.

Yerbindung des Antricbriemens

Besondere Beachtung ist der Verbindung des Antriebricnuens
zu schenken. Als beste ist die genahte oder geleimte Verbindung
zu bezeichnen. Das Nihen oder Leimen sollte nur von einem
guten Fachmann bzw. in einem Spezialbetrieb durchgefiihrt
werden, die fiir einen Geradlauf des zusammengesetzten Riemens
garantieren koénnen. Eine andere Verbindung, die immer nur
eine lose sein kann, sollte man nur dann anwenden, wenn ein¢
unbedingte Notwendigkeit hierfiir vorliegt.

Es gibt mehrere Arten von Riemenverbindern. I‘ir den
Dresclimaschinenantrieb haben sich bisher am besten ie Win-
kel-Schienenverbinder und die Gelenkverbinder bewahrt.

Der Winkel-Schienenverbinder ist fiir grofere Kraftiibertra-
gung erforderlich, wie z. B. Hauptantrieb- und PreBriemen. Er
kann sowohl bei Leder- wie bei Textil- oder Gummiriemen ver-
wendet werden.

Die Anbringung eines Riemenverbinders geschieht [olgender-
mafen: Beide Riemenenden werden aufeinandergelegt, so dal}
sich die Riemenlangen unbedingt decken. Mit Hilfe eines Win-
kels werden beide Riemenenden zugleich geradc geschnitten.
Der Winkel-Schienenverbinder wird rechtwinklig angelegt und
die Befestigungslécher zugleich durch beide Riemenenden ge-
bohrt, Dadurch ist der Geradlauf auch bei geringen Unstimmig-
keiten gesichert.

Gelenkverbinder miissen jeweils einzeln an die Riemenenden
angesetzt werden. Das Einschlagen bei Harris-Verbindern ge-
schieht mit Hilfe eines Hartholzklotzes, der hirnseitig aufgesetzt
und geschlagen wird.

Textilriemen sollten nur durch Schienenverbinder oder weit
iibergreifende Riemenschlésser verbunden werden. Diese Rie-
menschlosser bestehen aus Leder- oder Textilstiicken, entspre-
chend der Breite des Riemens, und werden durch versenkte
Riemenschrauben belestigt. Das Losen oder Befestigen der
Schrauben erfolgt mit Hilfe eines Spezialschliissels, der zur er-
forderlichen Spezialausriistung einer Dreschmaschine gehort.
An Stelle der Riemenschrauben koénnen weiche Flachkopfnieten
mit passenden Nietscheiben verwendet werden.

Spannung und Lauf des Treibricmens

Die erforderliche Adhasion des Treibriemens soll nicht durch
eine kiinstliche Spannung, sondern soweit wie moglich durch
das Eigengewicht des Riemens erreicht werden.

Der Ledervtveibriemen mufl immey mil dev weichen Fleischseile
auf der Scheibe laufen. Klebende Mittel, wie Wachs oder Riemen-
harz, sind méglichst zu vermeiden. Durch Riemenwachs oder
-harz wird zwar die Haftung erhoht, aber fast immer in un-
glinstiger Weise. Der ablaufende Riemen muf unter erhohtem
Kraftanfwand von der Scheibe gelést werden. Man kann sogar
von AbreiBen sprechen. Der klebrige Riemen erhéalt sehr schnell
durch anhaftenden Staub eine harte Kruste und wird in kurzer
Zeit steif und briichig. Lederne Treibriemen miissen nach Be-
endigung der Druschzeit mit warmem Wasser abgewaschen und
nach dem Trocknen mit Lederfett eingerieben werden. An Stelle
von Lederfett kann auch ausgelassener Rindertalg verwendet
werden.

Bild 2 Verschinwizter - Dyeschmolor. Lvhoht die Brandgefahy und
darf so micht in Betrieb genommen werden. Gentigend grofe
Schutzvorvichtung mufl angebrachl werden

Die Spannung des Hauptriemens sollte nur so stark sein, da
der aufgelegte Riemen in der Mitte mit den [lachen Handen
zusamnmengeklatscht werden kann. Bei den kleinen Riemen
wird dies der kurze Scheibenabstand nicht zulassern.

Linge und Breite des Antriebriemens

Als Anhaltspunkte fiir erforderliche Hauptantrieb-Rienien-
lingen und -breiten bei Elektroantrieb werden folgende Daten
diencn:

Bis ¢ PS Kraftbedarf . §m x 100 mm X 5 mm
., 10PS . .. 10—12m x 100 mm X 5 mm
., 15 PS . ... 12—14m x 120 mm X 6 mm

20 PS . 16—18 m X 120 mm X 6 mm

18 bis hochstens
24 m X 120—140 mm x 67 mmm

iiber 20 PS ”

Ausfall der Dreschmascehine durch Riemenschiiden

In den vorstehenden Ausfithrungen haben wir uns fast nur
mit Treibriemen befaf3t, und das mit gutem Grund.

Die Praxis, besonders die der letzten Jahre, hat uns immer
wieder gezeigt, daBl Dbesonders die kleinen Dinge grofle Wir-
kungen haben. Was niitzt die neueste, leistungsfahigste Dresch-
maschine mit einem Wert von etwa DM 10000, wenn ein kleiner
Treibriemen, der vielleicht zum Antrieb des kleinen Geblases
oder des Entgranners benétigt wird, nicht in Ordnung ist. Ja,
noch schlimmer, wenn der vorhandene, nene Riemen durch
einen an und fiir sich brauchbaren Riemenverbinder zum
Werte von DM 0,20 unsachgemill verbunden ist.

Viele Male haben wir es erleben miissen, daf3 Maschinen ge-
rade in der Hauptsaison durch solche Kleinigkeiten viele Stun-
den ausfielen. Rechnen Sie, bitte, selbst:

7 Dreschmaschine:

2 Stunden a DM 3,60 =DM 7,20
1 Schlepper:
2 Stunden . a DM 10,50 = DM 2{,—
1 Traktorist 2 Stunden a DM 1,20 =DM 2,40
10 Arbeitskrifte 2 Stunden Durch-
= 20 Stunden A DM —,80 schoitt = DM 16,—
Zusammen:

= DM 46,60

Hinzu kommt die cvtl, nicht fristgemadBc Ablieferung der
Koérnerfrucht und die Veriargerung der Bauern. Falls es sich
um eine Maschine der MAS handelt, kann ein solcher Vorfall
denit Ansehen der MAS unermeBlichen Schaden zufiigen.

Gerade diesen kleinen Dingen sollte der Dreschmeister in Ver-
bindung mit der technischen Leitung gréBte Aufmerksamkeit
schenken. Ein Satz passender Riemmenverbinder, einige Riemen-
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schrauben mit passenden Spezialschliisseln, Locheisen, cinige
Hartholzklotze, Zange und Hammer sollten zum eiserncn Be-
stand seines Werkzeugsatzes gehoren.

Aufstellen der Dreschmasehine

Somit kommen wir nun zum Aufslellen der Dreschimaschine
in Verbindung mit der Antriebmaschine.
Dabei unterscheiden wir drei Arten von Dreschvorgdngen:
Scheunendrusch,
Mieten- oder Diemendrusch und
Hockendrusch.

Beim Scheunendrusch steht die Dreschimaschine meistens auf
festem, geradem Boden, wahrend bei den beiden anderen
Druscharten immer nur gewachsener Untergrund vorhanden ist.

Zum Aufstellen einer gréBeren Dreschmaschine gehdren un-
bedingt

1 Wagenwinde lir mindestens 3000 kg Tragkraft,
4 Bohlen von je 1200 mm Linge, etwa 300 bis 400 mm Breite
und etwa 40 bis b} mm Starke, dazu Spaten und Schaufcl.

Bild 3

Antrieb der Dreschmaschine durch Traktor beim Scheunendrusch

Voraussetzung ist natiirtich, daB3 Fesistellklotze oder Festsiell-
vorrichiung sowic eingebaute oder lose Wasserwaagen vorhanden
sind. Letzgenannte Gegenstinde gehéren zur zweckmdBigen A us-
riistung einer jeden DNreschmaschine.

Die Maschine wird an ihrem: Platz mit Hilfe der Wasserwaage
aufgestellt und festgekeilt bzw. festgespannt. Die kleinen Riemen
werden, sofern sie nicht nachtraglich ohne Behinderung auf-
gelegt werden konnen, lose auf die Antriebscheiben gehangt.
Der Hauptriemen wird auf dic Trommelantriebscheibe gelegt
und durch Ausspannen der Platz der Antriebmaschine bestimmt.

Bleiben wir vorerst beim Elekivomotor. Er wird, gleichgiiltig
ob auf Schleppe oder Wagen montiert, in Waage anfgestellt nnd
lose verkeilt. Da der Motdr bereits in Waage steht, kommt nur
noch das Ausrichten nach der Scheibe in Frage.

Man lotel immey von der kleinen nach der grofien Scheibe aus.

Ein wesentliches Hilfsmittel ist der Rand der Trommel-
scheibe, der ein gutles Ausrichten von der fast immer kleineren
Motorscheibe zur Trommelscheibe ermoglicht.

Bild 4 Verschmulzte Riemenschetbe

Der noch lose Hauptriemen wird aufgelegt und mit Hilfe der
Wagenwinde gespannt. Danach wird der Motor fest verkeilt und
durch Drehen von Hand der Geradlauf des Riemens kontrolliert.
Erst jetzt werden die anderen Riemen aufgelegt, und zwar immer
von der kleinen nach der groBen Scheibe. Besteht bei einigen
Riemen die Gefahr scharfen Kantens, wird zwischen Scheibe
und Riemen ein Lappen eingelegt, der beim Durchdrehen wieder
frei wird. Beim Auflegen der Riemen ist auch darauf zu achten,

. daB die gendhten oder geleimten Verbindungsstellen nicht gegen

den StoB laufen.
Bei den meisten Schleppern befindet sich der Riemenantrieb

Tinten, bis auf den Lanz-Bulldog und cinige wenige gebrauch-

liche Schlepper. Das Auflegen der Riemen erfolgt beim Schlep-
per in der gleichen Weise wie frither beschrieben.

Das Spannen des Haupiriemens hat untey allen Umstdnden mil
der Wagenwinde zu crfolgen

Einc oft bemerkte Unsitte bestelit darin, den Hauptricmen
durch Anfahren des Schleppers vorzunehmen.

Besonders gefahrlich beim Lanz-Bulldog

Wihrend bet den anderen Schlepperarten die Riemeuscheibe
wahrend des Fahrbetriebes stillsteht, lauft sie beim Bulldog mit,
da sie mit der Kupplung zwangsbetatigt wird. Durch das Zuriick-
fahren des Schleppers wird der Riemen immer iiberspannt, oft
sogar zerrissen. An der Dreschmaschine selbst konnen grofle
Schaden entstehen. Durch den starken Zug wird der Stand ver-
dndert, und sie muB erneut ausgewogen werden. Oftmals ist
sogar schon die Trommelwelle verbogen. Eine verbogene Trom-
melwelle bedeutet Lebensgefahr fiir alle Anwesenden und fithrt
unbedingt zur Zerstérnng der Dreschimaschine. Darum noch-
mals: Spannen des Hauptviemens nur mil Hilfe dey Winde.

Drehzahlen der Dreschimaschinen

Nun kommen wir zu einem weiteren, ebenso wichtigen Gebiet.
Die Drehzahlen der Dreschmaschine sind abhangig von der
Umfangsgeschwindigkeit der Dreschtrommel, bei den einzelnen
Elementen von den erforderlichen Schiittelbewegungen und
Drehzahlen entsprechend ihrer Funktion. Die Umfangsgeschwin-
digkeit der Trommel bei deutschen Dreschmaschinen liegt zwi-
schen 26 nnd 32 m/s. Das entspricht bei den gebrauchlichen
Trommeldurchmessern 800—1400 U/min. Die vom Werk vor-
geschriebene Drehzahl ist unbedingt einzuhalten. Dazu ist
erforderlich, daB3 der Dreschmeister iiber so viel technisches
Wissen verfiigt, daBl er jederzeit die Angaben iiberpriifen
bzw. richtigstellen kann. Alle Elektromotoren sind mit einem
Typenschild versehen, auf dem die Drehzahl ersichtlich ist.

Auf dem Typenschild steht z. B.:

n/min = 1420 oder n/min = 960.

Das bedeutet, daB der Motor entweder 1420 oder 960 Umdre-
hungen pro Minute macht.
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Bild 5 Riemenscheibe mit Riemenwachs verklebt

Um nun die richtige Riemenscheibe fiir die Dreschmaschine
zu bestimmen, muB festgestellt werden, welche Uindrehung dic
Dreschmaschine machen muB. Diese Daten sind bei fast allen
Maschinen auf der Seitenwand mit TFarbe aufgemalt. Neuer-
dings wird als Forderung erhoben, diese Daten auf dem Typen-
schild der Dreschmaschine anzugeben. Die Bereclinung erfolgt
nach folgender Formel:

ﬁDlnl =D,—2%.
Ty
Dabei bedeuten:
D, = Durchmesscr der Autriebscheibe,
1y = Drehzahl der Antriebscheibe,
7y = Drehzahl der getriebenen Welle,
D, = Durchmesser der gctriebenen Scheibe,

2% = normaler Riemenschlupf.

Will man nun die Drehzahl der getriebenen Scheibe feststellen,
mul} die Tormel entsprechend umgestellt werden:

Dy n
D=
BL?L’SP;’E[:
Der Elektromotor hat eine Antriebscheibe von 200 mm
Drehzahl ="1420
Dreschmaschine = 1100 U/min
200-1420 . p
W = 258 —2% = 253 mm.

Bild 6 Reinigen der Dreschmaschine
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Da das Mafl von 253 mm {ertigungsinaBig ungiinstig liegt,
wiirde man in diesem IFalle ein MaB von 250 mm wiahlen. Obige
Berechnung gilt fiir alle Antriebarten.

Nachstehend gebe ich einen Uberblick iiber die Riemen-
scheibenantricbe der gebrauchlichsten Schlepperarten in der
DDR sowie einiger Lokomobilen, die zur Zeit noch Verwendung
finden.

Daten der Riemenseheibenantriebe

Drehzahl G der Brgiteder

Tabrikat und Type max. pro Rlem'en- Rlem.en-

. scheibe | scheibe

Minute

mm mm
IFA-Schlepper ,,Pionicr* 40 PS, ., 870 350 230
IFA-Schlepper ,,Aktivist* 30 PS 1100 225 150
IFA-Schlepper 22 PS . | v 13140 250 140
Lanz-Bulldog ,,Ackerluft‘ ]a PS . 900 440 125
20 PS . . R R R 760 540 150
25PS............. 850 540 150
BGPS............. 510 680 170
B3PS wwwwn i s 00 . 630 680 190
05 PS .. w o § 8 v v 8 750 500 190
Deutz 28 PS f M J]o P& 3 5 3% 800 320 180
Deutz 50 PSF3 M 317 , . . . . 810 450 230
TFamo-Radschlepper . . . . . . . 870 | 350/450 230
FFamo-Raupenschlepper ,,Boxer 1087 370 230
TFamo-Raupenschlepper,, Riibczahl“ 1000 400 230
Hanomag-Raupenschlepper . . . 575 500 200
Hanomag-Radschlepper 425/585 | 100/500 180

Bild 7 Reinigen der Lederriemen

Wolf-Lokomobilen
Umdrehung @ Schwungrad
Type it
pro Minute mm
A H. I 3b 300 1250
A.H. F. 4b 300 1250
A.H. 5b 280 1500
A . H. 6b 275 1600
t L.IG. 4 200 1750
Flétler-Lokomobilen
< Umdrehung & Schwungrad
Type . Mi

pro Minute mn
L.H. 1 230 1100
L.H. 2 230 1100
L.H.3 220 1165
L.H. 4 200 1280
L.H. 5 180 1420
L. H. 6 180 1420
L.H. 7 160 1600
L.H. 8 220 1300
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Bild 8 Trocknen der gerveinigten Lederriemen

Lanz-Lokomobilen

T Umdrehung & Schwungrad

ybe pro Minute mm
L.M. S 230 1000
L.N.S. 220 1000
L.O.S. 210 1000
L.P. S 210 1150
L.G.S. 200 1250
L.R.S. 200 1320
L. T. 5. 190 1420
L.U.S. 190 1520
L.V.S. 180 1520
L. W.S. 180 1650
L.X.S. 170 1750
L Z. 5 170 1850

Aus der vorstehenden Tafel ersehen Sie, daB die Dreh-
zahlen und der Durchmesser der Riemenscheibe der einzelnen
Schleppertypen verschieden sind.

Wird also eine Dreschmaschine durch mehveve Schleppey

wechselseitrg betrieben, mupB unler allen Umstinden die eni-
sprechende Riemenscheibe angeselzt werden.

Unter keinen Umstanden darf bei Dauerbetrieb die Einhal-
tung der erforderlichen Drehzahl durch Einstellung des Gas-
hebels erfolgen. —

Der Motor des Schleppers muf unbedingt mil seiner nor-
malen Drehzahl laufen!

Einerseits ist dies erforderlich zur Schonung des Antrieb-
motors und zum anderen zur Schonung der Dreschmaschine.
Auch bei einem normalen Dreschbetrieb lassen sich Schwan-
kungen der Drehzahlen nicht vermeiden. Diese werden meistens
hervorgerufen durch ungleichmaBiges Einlegen. Dadurch treten
zeitweilige Uberlastungen oder sogar Verstopfungen einzelner
Maschinenelemente ein. Bekannt ist der an- und abschwellende
Ton einer im Betrieb befindlichen Dreschmaschine, der durch die
unterschiedlichen Drehzahlen hervorgerufen wird. Nach jedém
* Absinken der Drehzahlen muB der Antriebmotor schnellstens
durch erhéhte Leistung wieder auf die normale Drehzahl kom-
men. Das kann er nur, wenn der Reglér frei arbeiten kann.
. Dieser wiederum kann nur frei arbeiten, wenn er durch den
Gashebel nicht behindert wird.

SchluBfiolgerung

Ist fiir eine Dreschmaschine Schlepperantrieb vorgesehen,
dann muB nach Wahl der richtigen Riemenscheibe immer nur
derselbe Schlepper bzw. ein Schlepper derselben Type vet-
wendet werden. -
. All das Vorstehende trifft auch fiir den Betrieb mit Lokomo-
bilen und stationiren Verbrennungsmotoren sinngems8 zu. Bei
. den beiden letztgenannten Antriebmaschinen hat man meistens

Bild 9 Einfetten der Lederviemen

die Moglichkeit, die erforderliche Drehzahl durch Einstellung’
des Reglers zu regulieren.

Um ganz sicher zu gehen, daf die Drehzahlen stimmen, muB
der Dreschmeister im Besitze eines Tourenzahlers sein. Das ist
besonders wichtig, wenn trotz richtiger Wahl der Riemen-
scheibe die Dreschmaschine nicht einwandfrei arbeitet. Der
Fehler wird in solchen Fillen bei der Antriebmaschine zu
suchen sein. . s

Wie kontrolliert man die Drehzahl einer Dreschmaschine,
~wenn kein Tourenzidhler zur Verfiigung steht? Eine Taschen-
uhr mit Sekundenzeiger wird wohl immer da sein. An der Ge-
hauseseite sind die SchiittlerstéBe angegeben. Diese liegen im
Mittel zwischen 190 bis 240 pro Minute. Da die SchiittlerstsBe
abhiangig von der Drehzahl der "Maschine sind, geben diese
einen sicheren Anhaltspunkt. Im Leerlauf kénnen die Std8e
um 7 bis 12 pro Minute héher liegen.

Bei dieser Gelegenheit méchte ich noch etwas iiber Riemen-
geschwindigkeiten erwahnen. Die giinstigsten Geschwindigkeiten
fiir Hauptriemen liegen zwischen 15 und 25 m pro Sekunde.
Bei Verwendung der normalen Riemenantriebscheiben an den
Elektromotoren und Sghleppern werden die Geschwindigkeiten
immer innerhalb der vorgeschriebenen Grenzen liegen.

Nur bei einigen dlteren Lokomobilen liegen sie an der unteren
Grenze "bzw. darunter. Da diese Antriebmaschinen aber nur
noch vereinzelt vorkommen, wollen wir uns nicht niher damit
befassen.

Besondere Aufmerksamkeit muB der Trommelscheibe zu-
gewendet werden, sobald diese sehr Klein oder sehr groB ist.
Eine zu kleine Scheibe hat zu groBen Schlupf, und eine zu groBe
Scheibe bedingt zu hohe Riemengeschwindigkeit. AA 166

Hinweis fiir Eliﬁnder und Patentanmelder

In der Offentlichkeis besteht absolut keine Klarheil tiber die An-
meldung von Evfindungen. Wir bitlen alle Inteyessenien, die nach-
stehende Mitteilung dev Kammer dey Technik zu beachien.

Die Redaktion

Wer fiir den Bereich der Deutschen Demokratischen Republik
auf eine Erfindung ein Wirtschaftspatent oder AusschlieBungs-
_patent erlangen will, muB die Erfindung beim

Amt fiir Erfindungs- und Patentwesen der Deutschen Demo-

kratischen Republik, Berlin N 4, Hessische Str. 12,
anmelden. Die Anmeldungen miissen bei Wirtschaftspatenten in
dreifacher, bei AusschlieBungspatenten in zweifacher Ausfiih-
rung schriftlich in deutscher Sprache erfolgen.

Zu einer vollstandigen Patentanmeldung gehéren:

Antrag, Beschreibung, Patentanspriiche, Zeichnung falls er-

forderlich, nach Bedarf Vollmacht. .

Die erforderlichen Antragsformulare sind beim Amt fiir Er-
findungs- und Patentwesen der Deutschen .Demokratischen
Republik erhiltlich. ’ AK 58





