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setzt sich dafiir aus 3 - 450 = 1350 kg Zugkraft und 3 - 80 = 240 kg
Fahrwiderstand zusammen, also insgesamt 1590 kg, wofiir wir
in Bjld 3 den Schnitt mit der 0,75 - Npax-Hyperbel im Punkt C
aufsuchen. Er ergibt ¥, = 3,3 km/h und damit ¥V = 3,3- 0,92
= 3,04 km/h oder 3- 3,04 = 9,12 km Furche je Stunde. Der
Verbrauch von 4,56 kg/h ergibt 10 - 4,56/9,12 = 5,0 kg/10 km
Furche.

Im Vergleich mit dem zweischarigen Pfliigen im zweiten Gang
ergeben sich also hier praktisch dieselben Werte. Insofern hat
es keinen Zweck, den Schlepper noch zusitzlich mit 1 t Ballast
zu beladen, wenn doch nur dasselbe Betriebsergebnis erzielt wird.
Damit ergibt sich die Frage, welchem Zweck der erste Gang
iiberhaupt dienen soll bzw. ob die Gangverteilung nicht vorteil-
hafter etwas enger zu gestalten wire, und zwar auf Kosten der
Spitze des ersten Ganges.

Von der Landwirtschaft wird gelegentlich ein sogenannter
Kriechgang gefordert, der ein Fahren unter 2 km/h erlaubt. Das
sollte jedoch wirtschaftlicher durch entsprechende Absenkung
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der Motordrehzahl im zweiten Gang erfolgen als durch den
zusatzlichen ersten Gang als Kriechgang. Man koénnte hier also
wahrscheinlich dadurch, da man dem Motor fiir kleinere Dreh-
zahlen noch einen gleichférmigen regelmaBigen Lauf verschafft,
den ersten Gang des Getriebes sparen, d. h. an Stelle des 4-Gang-
Getriebes mit einem 3-Gang-Getriebe auskommen. -

In diesem Zusammenhang sei auch besonders auf die Uber-
schneidungsgebiete der einzelnen Gange hingewiesen. Bei zum
Beispiel 1060 kg Umfangskraft ergibt sich fiir 4 km/h ein Mehr-
verbrauch von iiber 0,5 kg/h im ersten Gang gegeniiber dem
gleichen Betriebspunkt im zweiten Gang. Wihrend man im
Bild 3 infolge des geringeren MeBbereiches des BTW-Motors,
Bild 1, in den Ulzerschneidungsgebieten der einzelnen Gange
nur die Uberlegenheit des groBeren Ganges feststellen kann,
ergeben sich beim Ifa-Schlepper bereits Schaltlinien [1], die
punktiert in Bild 4 eingetragen sind; oberhalb dieser Schalt-
linien empfiehlt sich ein Umschalten in den kleineren Gang.
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Neuerungen und Verbesserungsvorschlige fiir die Friihjahrsarheiten

Von Ing. M. KOSWIG, Berlin

DK 629.143

Die Friihjahrsbestellung stellt einen Hohepunkt der landwivischaftlichen Arbeiten dar, sind doch die anfallenden
Avrbeiten in kiirzester Zeit zu erledigen. Der Praktiker ist deshalb bestvebl, seine Avbeit zu evleichlern, zu ver-
bessern und zu beschleunigen. Hievaus sind Verbesserungen enistanden, die allgemeine Bedeutung haben.

Der Schalwithlpilug

Jahrzehntelange Erfahrungen fithrten zu der Forderung, im
Friithjahr den Boden nur flach zu wenden, aber tief zu lockern.
Dadurch soll moglichst viel Winterwasser dem Boden erhalten
bleiben. Im letzten Jahre ist hierfiir von der LBH Leipzig ein
Pflug entwickelt worden, der Schalwiihlpflug. Der eigentliche
Pflugkoérper wendet nur eine flache Bodenoberschicht, wahrend
eine zusatzlich angebrachte Schar die tiefer liegenden Boden-
schichten wiihlend lockert. Luft und Wirme kommen in den
Acker, wodurch er schnell Leben bekommt und ,,arbeitet*‘. Der
Pflug zeichnet sich durch eine neue, schnell und sicher arbei-
tende Aushebevorrichtung, vereinfachte Einstellung, Leicht-
ziigigkeit und gute Flachenleistung aus und ist gut einsetzbar
fiir den Zwischenfruchtanbau. Die Stoppeln werden flach unter-
gebracht, der gelockerte Untergrund schafft geniigend Land fiir
eine gute Wurzelausbildung der Zwischenfriichte. Die Wiihl-
schare halten den Pflug sicher am Boden, so daf3 selbst bei ver-
hirteter Oberschicht die Schélfurche flach und gleichmaBig
gehalten wird.

Luftbereifte Rader an Ackergerdten

Luftbereifte Rider am Anhingepflug wurden zuerst be-
lachelt, dann aber von anderen Schlepperfithrern angestrebt.
Jetzt werden sogar schon fabrikmafBig gummibereifte Pfliige
hergestellt. Gerade im MAS-Betrieb wird bei den haufigen lan-
gen Fahrten zu den Ackerstiicken und bei den Umsetzen von
einem Stiick zum anderen durch langsames Fahren viel Zeit
nutzlos verbraucht. Mit eisenbereiften Geriten kann und darf
man auf festen Stralen nur mit einer Geschwindigkeit von
8 km/h fahren. Zur Erhaltung der Maschinen ist selbst diese
Geschwindigkeit unter Beriicksichtigung der vielfach schlechten
StraBen meist nicht einzuhalten. Die Luftbereifung des Schlep-
pers kommt nicht zur Auswirkung. Luftbereifte Arbeitsgerite
haben den Vorteil, daB sie die Leerfahrten auf die Halfte ver-
kiirzen, die Maschinen sehr schonen und nicht so fest am Boden
wie eiserne mit Greifern bestiickte Rader haften. Da das Aus-
heben des Pfluges am Vorgewende mit Hilfe der Radumdrehung
erfolgt, miissen um den antreibenden Gummireifen Ketten ge-
legt werden, um ein Rutschen zu verhindern. Achsen- und Rad-
briiche sollen bei gummibereiften Pfliigen kaum auftreten, weil
die gummiberciften Rader bei kurzen Herumreien leichter zur
Seite gleiten als eisenbereifte und Luftreifen beim Einfallen in
die Furche den StoB abschwichen. Nach den Erfahrungen ilte-
rer Traktoristen sind eisenbereifte Rader bei starkerem Einsatz

vielfach in einem halben Jahre ausbesserungsbediirftig. Zum Teil
findet man Rider, die nach zwei jahriger Inbetriebnahme infolge
durchgelaufener Speichennietképfe und loser Speichen voll ver-
braucht sind. Gummibereifte Rader koénnen nach vorsichtiger
Schitzung fiinf Jahre und linger ohne Reparatur durchhalten.
Angestrebt werden umsteckbare Rader, die auch fiir andere
Bodenbearbeitungsgerite und besonders fiir Getreideernte-
maschinen passen.

Bild | Lastenschleppe
Transportwagen
Zur Verringerung der Verlustzeiten auf StraBen durch"’lang-
sames Fahren und zur Schonung der Gerite sind besondere
Transportwagen entwickelt; besonders wurde beriicksichtigt,
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Bild 2 Lastenschleppe
mit Transportridern

daB der Traktorist in den meisten Fallen auf sich selbst gestellt
ist. Behelfsm#4Big geniigt die Schleppe, eine auf Kufen gleitende
Plattform, die sich fiir die Beforderung von schweren Lasten
gut bewahrt hat. Auf empfindlichen StraBen sind Schlitten-
kufen aber nicht angebracht, deshalb werden diese mit Radern
versehen, wobei die Achse in einer Entfernung von der Hinter-
kante angebracht ist, die etwa 14 ihrer Linge entspricht.
Durch den Zug wird das Vorderteil angehoben, und die Last
liegt auf den Ridern. Mit dem neuen Transportwagen soll jede
Hebe- und Wuchtarbeit beseitigt und die Verladung in kiirze-
ster Zeit erledigt werden ; dadurch kann er zu einem brauchbaren
Hilfsgerit auch fiir den korperlich schwachen Traktoristen
werden. Eine Plattform 2 X 3,5 m liegt etwa 15 cm iiber dem
Boden. Die umgelegten Vorder- und Hinterplanken dienen als
Auffabhrt. Der Schlepper fahrt vom Acker kommend mit der
angekoppelten Maschine ohne die geringste Umstellung {ber
die Plattform und laBt das Gerat auf der Plattform stehen. Die
Maschine hangt dann den Wagen an. Mit Hilfe zweier Boden-
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'stiitzen und eines Hebegestinges wird durch den Schlepperzug
die Plattform auf 35 cm iiber Boden gehoben. In der Hochst-
stellung verriegelt sie sich automatisch, und das Fahrzeug ist
betriebsbereit. Bei der neuen Arbeitsstelle wird durch einen
Seilzug die Verriegelung gel6st, worauf sich die Plattform auf
den Boden legt. Der Schlepperfithrer braucht nur umzukoppeln
und kann ohne weitere Verzogerung mit der Arbeit beginnen.
Der Transportwagen ist gummibereift und fiir eine Tonne Trag-
kraft vorgesehen.
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Bild 3 Gerdtetransporlwagen mit Hebevorrichtung

Durch den Traktor getragene Gerdle

Gerate, die am Traktor selbst angebaut, auch von diesem ge-
tragen werden, sind in bezug auf die Arbeitsausnutzung den
angehdngten Geriten iiberlegen. StraBenfahrten sind, sofern
der Schlepper gummibereift ist, mit hohen Geschwindigkeiten
durchfithrbar. Das Wenden geht schnell vonstatten und be-
nétigt nur eine kleine Flache. Ist der aufgesattelte Pflug mit
Wechselkorpern ausgestattet, werden die unproduktiven Leer-
fahrten auf dem Acker auf ein MindestmaB herabgesetzt. Durch
die eingesparten Rader verringern sich die Reibungsverluste
und die Abnutzung, auch wird dadurch die Wartung verein-
facht. Die Bedienung erfordert von dem Fiihrer ein erhohtes
MaB an Sorgfalt, weil die Einstellung der links- und rechiswen-
denden Pflugkérper sehr genau vorgenommen werden muB. Der
An- und Abbau an den Schlepper muB3 schnell und leicht, mog-
lichst ohne Schraubenschliissel, erfolgen kénnen. Die Gro8e der
Anbaugerite ist begrenzt, nur leichte sind verwendbar, andern-
falls macht das Ausheben von Hand Schwierigkeiten, Um die
Bedienung dieser Gerite, auch der normalen Anhingepfliige, zu
erleichtern, entwickelte die Industrie eine hydraulische Hebe-
vorrichtung. Durch Oldruck wird die Aushebung und Einstel-
lung vorgenommen. Der Fithrer braucht nur einen Hebel um-
zulegen und schon ist der Pflug gehoben. Die jetzt entwickelten
Hebel- und Gestangevorrichtungen zur erleichterten Bedienung
des Pfluges kommen in Wegfall.

Bild 4 Anbauwechselpflug

Misteinleger

Das Unterpfliigen von gut verrottetem Stalldung ist an und
fiir sich schon nicht einfach. Langer strohiger Mist, wie er viel-
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Bild 7 Mit Gleitbiigeln wird der
Mist besser unlergebracht

) ¥
Bild 5 Misteinleger Bild 8 Gleitschienen halten Bild 9 Spann-
erleichiern Maist nieder driahte ziehen
die Arbeit Mist wn den
Boden

fach angetroffen wird, bereitet immer groBe Schwierigkeiten.
Fiir eine sorgfiltige Unterbringung des Dunges auf dem Acker
wire es von Vorteil, die Bauern zu veranlassen, ihren Dung zu
pflegen, gut verrotten zu lassen und das Streustroh kurz zu
schneiden und zu hickseln. Zwecks Verbesserung der Humus-
wirtschaft sind Bestrebungen im Gange, das Stroh bereits beim
Dreschen entsprechend zu behandeln. Arbeitstechnisch erreicht
man unter Zuhilfenahme von Geblisen zudem noch eine Ver-
einfachung und Erleichterung der Arbeit sowie cine bessere Aus-
nutzung des Rohstoffes. Der jetzt schon fabrikmaBig her-
gestellte pflugartige Misteinleger, der vor der Streichblechkante
in schmaler Breite den Dung aufnimmt und rollend in die Furche
legt, geniigt nicht immer.

Leichter, strohiger, langer Mist schiebt, setzt sich unter den
Rahmen, stopft und hangt sich fest. Durch besondere Vorrich-
tungen versucht man deshalb diesen niederzuhalten und in die
Furche zu bringen.

Gleitdvihte und Dyahtenden fiir Pflugarbeiten bei Dungunterbringung
Gleitdrahte und Drahtenden werden so angebracht, daf3 sie
vor der Schar kurz iiber dem Erdboden gleiten und den Mist
in die Furche streifen. Das freie Ende reicht etwa 1 m iiber die
Streichblechkante hinaus und wird durch die darauffallende
Erde gespannt. Der letzte Draht darf aber nicht zu lang sein,
weil er sich sonst um die vielfach angehingte Kriimelwalze
wickelt. Um beim Ausheben und Wenden die Drihte nicht von
der Schar abgleiten zu lassen, sind Haltebiigel am Rahmen, etwa
iiber der Scharspitze liegend, anzubringen. Statt Draht kénnen
auch Drahtseile oder feingliedrige Ketten benutzt werden.

Abgleitbrigel aus Flacheisen

Schwachfedernde Abgleitbiigel aus Flacheisen bezwecken das
gleiche. Sie miissen der Mistlage nach entsprechend hoch ein-
gestellt werden.

Gleitschienen

Gleitschienen iiber dem Streichblech angebracht, stellen eine
Verlangerung desselben nach oben dar. Ihre Form wird durch
die vom Streichblech abrollende Erde bestimmt. Sie sollen das
Umkippen des Erdballens verbessern und den nicht erfaten
hochschiebenden Mist unter den Erdstrom driicken. Die Schiene
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ist etwa 10 bis 15 ¢m iiber und vor der Streichblechoberkante
angeordnet, gewolbt und etwas gewunden. Besonders bei schnel-
lerer Fahrt liefern die Schienen gute Arbeit.

Spanndyihte

Spanndrahte zwischen den Streichblechen der folgenden
Pflugkérper gespannt sollen ein zu weites Hinaustreiben des
Mistes verhindern, der dann nicht mehr mit Erde bedeckt
wiirde, und ziehen den Mist zur Furche zuriick.

Die Verwendung von Scheibenschilern

Eine groBe Scheibe einer Scheibenegge wird etwas stirker
durchgehammert, mit einem Stiel versehen und so am Rahmen
angebracht, daB sie gegen den Boden stark geneigt und schrag
zur Furche steht. Sie nimmt wie ein Scharvorschiler den Mist
vor der Schneidkante des Streichbleches weg und fiihrt diesen
seitlich rollend der Furche zu. Der durch den Pflug gewendete
Erdballen kippt dabei fast auf die ablaufende Scheiber}kante.

Rotievende Rechen

An einer schragstehenden, durchgewdélbten, drehbaren Scheibe
sind Zinken angebracht. Die Scheibe ist in der Vertikalen pen-
delnd am Pflugrahmen befestigt. Durch das Eingreifen der
Zinken in den Boden kommt die Scheibe ins Kreiseln und nimmt
"dabei den Mist zur Furche mit. Abstreifer sorgen dafiir, daB
keine Reste hangenbleiben. Die Mistrechen sind hinter dem
Korper angebracht. Vielfach mufl der letzte bis hinter das
Stiitzrad zuriickgesetzt werden.

Anhdngen einer Kette

Da die Verstopfungen in der Hauptsache an den vorderen
Korpern auftreten, helfen sich die Traktoristen auch durch An-
hangen einer schweren Kette am Pflugschwanz. Der auf der
Furchenkante liegende Mist wird durch sie in die Furche ge-
zogen. :

Abweisstabe und Kratzer sowie Schleudersterne, Kartoffel-
roder sind ebenfalls versucht worden. Dadurch sollen Arbeits-
krifte, die hinter dem Pflug den Mist in die Furche harken, ein-
gespart werden.

Bild 10 Schetbenschdler stopft bei langem Mist weniger

Bild 11 Rotierende Rechen, pendelnd hinter dem Pflug-
korper laufend, bewirken gute Mistunterbrin-

gung

Bild 12 Unginstiger Ginstiger Durchgang. Streich-
N blechstitze geandert

- Bild 13 Umbau schwerer Pfliige auf 1 Schar

(4

Bild 14 Radfessel verhindert Knicken der Einstell-

Lu,',- spindel

Gut konstruierte Pfliige evleich-
tevn die Dungunterbringung

In der Praxis findet man,
daB die Schlepperfiihrer fiir
das Unterpfliigen von Mist
einzelne Piliige vorziehen,
wihrend andere neuere und
im Zustand bessere stehenblei-
ben. Forscht man nach, so
findet man, daB die stehen-
bleibenden vielfach stopfen,
weil der Rahmen zu tief liegt
und der Durchgang deshalb

gering ist. Die Rahmenhohe

~
\é * ist aber dabei nicht so aus-

D schlaggebend wie der Durch-
AuNnm gang. Bei geringem Durch-
—~n]-)-|v||||l- gang wird der Mist auf den
.4.|,|,|.,.|_|_ vorlaufenden Korper gewor-
—  fen und hangt sich fest. Vor-
Bild 15 Brechen der Klumpen vor dem stehende Streichblechstiitzen
Unterpfliigen vergréBern das Ubel. Einzelne
Stationen sind deshalb dazu
iibergegangen, den Pflugkorper auf der Riickseite glatt zu ver-
kleiden, bzw. die Stiitzen nach dem Vorbild anderer Pfliige
umzuindern. Nach meinen Beobachtungen sollte der Rahmen
mindestens 60 cm iiber der Scharspitze liegen, wihrend der
freie Durchgang 80 cm betragen sollte. Auf Grund eigener Ver-
suche halte ich es fir richtiger, den Mist mit weniger Scharen,
aber dafiir mit schnellerer Gangart unterzupfliigen. Die Stopf-
gefahr wird dadurch verringert, ferner ist die Abdeckung durch
den starkeren Erdwurf besser. In den meisten IFallen war die .
Leistung mit zwei Scharen und im dritten Gang hoher als mit drei
Scharen und im zweiten Gang. Beisehr ungiinstigen Verhaltnissen
empfiehlt es sich, auf eine Schar zuriickzugehen. Leider lassen
sich nur die wenigsten Pfliige auf eine Schar umbauen. Die
Industrie sollte diesen Forderungen mehr Rechnung tragen.
Allerdings konnen viele Pflige, wie Bild 13 zeigt, behelfs-
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malig umgeandert werden.

Radfessel

An dieser Stelle soll noch auf eine Verbesserung am Pflug
hingewiesen werden, die Radfessel. Hiufig passiert es, daB3 das
Furchenrad beim Uberfahren einer Furche oder eines Steines
nach hinten umgelegt wird und die Einstellspindel knickt. Mit
einer Kette, die die hintere Stellung des Rades begrenzt, kann
dieser Mangel leicht abgestellt werden.

Beseitigung von Evdklumpen. durch Walze

Harte Erdklumpen stéren vielfach bei der Saatfurche, sie
werden schlecht untergebracht und nicht gedeckt. Um eine gute
Furche zu erhalten, muB3 unnétig tief gepfliigt werden, was be-
sonders im Friihjahr der hohen Wasserverluste wegen nicht
vorteilhaft ist. Trockenes, scholliges, geschiltes Land, zu nal
oder schwartig gepfliigter Acker hinterlat oft nicht durch-
frorene, schwach verwitterte Klumpen. Zur Verbesserung der
Arbeit konnen diese durch eine links vom Pflug angehingte
Walze vor dem Piliigen zerdriickt werden.

Verbesserte Zusatzgevite

Zusatzgerite, angehingt am Pfluge, erhohen die Produktivitit
und verbessern die Qualitat der Arbeit, kann man doch damit
den Acker in einem Zuge saatfertig machen, Dazu miissen mei-
stens eine Anzahl Gerite, wie Eggen, Walzen und Schleppen,
angehiangt werden. Der Zug wird dadurch sehr lang, z. T. bis
14 m, so daB ein kurzes Wenden oft unmdéglich gemacht wird.
Deshalb strebt man an, kombinierte Gerate zu schaffen. Packer
und Kriimelwalze werden bereits in einem Gerat vereinigt
fabrikmaBig hergestellt. Die MAS Hoym suchte eine bessere
Kriimelung dadurch zu erreichen, daB sie eine Kriimelwalze mit
einer Reihe Scheiben versah, die die Schollen besser anfaBten.
Anderwarts wird versucht, bei der Arbeit eine Grobegge, einen
Packer, eine Scheibenegge, eine Kriimelwalze und eine Fein-
egge bzw. Schleppe in einem Gerit zu vereinigen. Auch fehlt
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Bild 17 Vollarbeit. - In einem Zuge pfliigen, Boden saatferlig machen und

Bild 16 Kombinierte Scheibenkriimelwalze 5
einsden

U Schlepper
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GOrubber Grubber
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Bild 18 Gerdtekopplung des Traktoristen Schlippi, MAS Klebitz

Bild 21 Aushebe-
und  Fahrvorrich-
tung [fiir Scheiben-

eggen

Bild 22 A ushebevorrichtung fiirScheiben-
eggen it gefedertem Transportroller
Bild 23 Fahrvorrichtung fiir Kriimel-
walzen, durch einen Hebel bedienbar o5 nicht an Versuchen, durch zapfwellengetriebene Schlag- bzw.
Riihrgerite eine bessere Kriimelung des Bodens zu erreichen.
' T Neuerdings geht man sogar noch weiter und versucht, die ganze
Bestellung vom Pfliigen bis zur Einsaat in einem Zuge zu er-
ledigen. Auch im Friihjahr soll, wie bei der Ernte praktisch
" schon mit dem Mahdrescher durchgefiihrt, ahnliche Arbeit ge-
leistet werden. Auf eine Packer-Kriimelwalze wurde ein Sa-
apparat aufgebaut und das Gerat mit Sitz- und Lenkeinrichtung
versehen.

Bei der Fertigstellung des Saatbettes ist die Zusammenkopp-
lung mehrerer verschiedenartiger Gerite sehr zweckmaBig. Zum
Teil sind hierfir recht brauchbare Geridte entwickelt worden,
auch haben Aktivisten in der Praxis selbst den vorliegenden
Verhiltnissen angepafte Geritekopplungen vorgenommen.
Einen neuen Weg geht Kollege Berger, Potsdam. Er hat die
Geriite in einem Rahmen, der seitlich am Traktor pendelnd
hingt, angeordnet. Der Rahmen ist auf Furchentiefe einstell-
bar, beim Ausfahren aus der Furche schwebt er in Furchenhhe
iiber dem Boden; fiir StraBenfahrten kann er hochgeklappt
werden. Die Arbeit des Gerites befriedigt sehr, und eine Beein-

Bild 20 Aushebe- und Fahrvorrichtung fiir Scheibeneggen flussung des Schlepperganges konnte nicht beobachtet werden.
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Aushebevorrichtungen [tiv Bodenbearberlungsgerdle

Leicht bedienbare Aushebe- und Strafenfahrvorrichtungen
sind auch fiir alle Gerite der Bodenbearbeitung nétig. Der Werk-
stattmeister Keller, MAS Briindel, hat solche fiir die Scheiben-
egge geschaffen. Durch eine Handkurbel wird die Scheibenegge
leicht und in kurzer Zeit auf stabile Transportrader gestellt und
in dieser Stellung durch Fallhebel verriegelt. Durch diese Ein-
richtung werden die Scheiben geschont, sie bleiben scharf, was
sich sehr ginstig auf die Arbeit auswirkt. Bei vielen Umsetzun-
gen hat sich diese Einrichtung als sehr zeitsparend erwiesen.
Die Aushebevorrichtung dient auch gleichzeitig als Belastung.
Soll nicht tief, aber sauber gearbeitet werden, so werden die
Transportriader nicht ganz hochgedreht, die Scheiben der Schei-
benegge sehr schrag gestellt, und es wird schnell gefahren. Das
Gerat ruht dann auf den Transportradern, die schragstehenden
Scheiben schneiden Stoppeln und Unkrauter gut ab.

Auch hebelartige Anshebevorrichtungen sind fir Scheiben-
eggen und Kriimelwalzen geschaffen worden. Abgefederte Trans-
portrollen schonen die Gerate und gestatten schnelleren Strallen-
transport.

Bohlenschleppe

Frithjahrsarbeiten miissen in sehr kurzer Zeit erledigt werden.
Tiir eine gute Ernte ist die rechtzeitige Bearbeitung von aus-
schlaggebender Bedeutung. Besonders trifft dies auf das Ab-
schleppen der Winterfurche und Walzen der Wintersaaten zu.
Vielfach wird hierzu der Schlepper herangezogen. Ketten-
schlepper eignen sich fir diesen Zweck sehr gut. Soll die Schlep-
perkraft jedoch einigermaBen ausgenutzt werden, sind Arbeits-
breiten von 6 und mehr Meter erforderlich. Auch hier hat die
Praxis sich selbst geholfen und die erforderlichen Gerite und An-
hangevorrichtungen geschaffen; sehr gut bewahrt hat sich die
einstellbare Bohlenschleppe.

Strauchschleppenegge

Fir Walzarbeiten -erscheint die bewegliche Kettenkopplung
vorteilhaft. Die einzelnen Walzen passen sich der Bodenober-
flache gut an und schieben nicht beim Wenden. Zur StraBlenfahrt
konnen sie mit wenigen Handgriffen hintereinandergehingt
werden. Oft crreicht man mit den vorhandenen Geraten aber
nicht die gewiinschte Bodenkriimelung. Hilfe bringt hier die
Strauchschleppenegge. Auf Eggenglieder werden etwa 2 m lange
Dornenstraucher gebunden, die hinten init einem Balken oder
einer Schiene belastet werden. Wo andere Schleppen schmieren,
leistet das Gerat noch gute Arbeit. Sehr gut hat sie sich auch
auf Wiesen und Weiden zum Liiften und Verteilen der Maul-
wurfhaufen und des Kompostes bewahrt.

Traktordrille

Nachdem der Bauer sich uberzeugt hat, daB auch das Drillen
mit dem Schlepper fiir ihn vorteilhaft ist, sind im vergangenen
Herbst verhaltnismaBig groBe TFlichen mit der Traktordrille
bestellt worden. Auch hierbei wird angestrebt, den Bauern mog-
lichst viel Arbeit abzunehmen. Mit Hilfe angekoppelter Eggen
und Schleppen wird der Boden fir die Aufnahme der Saat her-
gerichtet und das eingebrachte Saatgut zugedeckt. Die MAS
Gerbisbach schuf eine Vorrichtung, durch die die zwischen-
gehiangten, nachfolgenden Eggen beim Wenden durch einen
Handhebel bequem aushebbar sind.

Spurlockerey

Da die Spuren der Schlepperrider gerade bei dieser Arbeit
sehr storen, sind Spurlockerer unvermeidbar. Hierfir sind in der
Praxis recht brauchbare Gerite entwickelt worden. Neuerdings
scheint sich die Entwicklung besonders der bequemen und leich-
ten Aushebung anzunehmen. Um Bruch oder Verbiegungen zu
vermeiden, miissen die Spurlockerer beim Wenden ausgehoben
werden. Landmaschinenbau Manhard!, Wutha, hat einen spur-

Bild 26 Strauchschleppenegge

Blld”24 Einstellbare Bohlenschleppe

Bild 25 Bewegliche Ketlenkopplung fiir Walzen

Blld 27 Gerdtekopplung auch beim Dritlen. Spurlockerer, Kriimeleggen
sowie Saaleggen beschleunigen und verbessern dic Arbeit

Bild 29 Schlepperspurlockerer an der Drillmaschine angebracht. Die Zu-
satzgerdte werden beim Wenden zusammen mit den Drillscharen
ausgehoben
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Bild 32 Greiferkorb. Verbesserung
des Traktoristen Bulow, Reinsdort
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Bild 33 Raduverbreilerung

Bild 30 Einzelradabbremsung gestattet kurzes Bremsen

durch Gitterrad verringert
Bodendruck im Frihjahr

Bild 31 Zweckmdfige Arbeilsmethode fitr Schlepper-

drillen, um kurzes Wenden zu vermeiden

folgenden TLockerer entwickelt, bei dem das Ausheben nicht
mehr nétig erscheint, Die BBG Leipzig, bringt einen federnden
Krallenlockerer auf den Markt, der den festgedriickten Boden
durch die starken Federschwingungen gut zerkleinert. Nach-
teilig ist, daB die Spurlockerer den Schlepper um etwa 50 cm
verlingern, und damit das Wenden der Drillmaschine nicht,
wie erwiinscht, in kurzem Bogen erfolgen kann. Um das zu
erreichen, ist es notwendig, den Anhingepunkt weiter nach
hinten zu verlegen, Hierzu wird ein Anhingebiigel am Schleps
per angeschraubt, dhnlich wie er fiir das Bindern bereits ver-
einzelt angewendet wird. Noch zweckmiBiger erscheint es,
die Spurlockerer an der Drillmaschine anzubringen und zu-
sammen mit den Drillscharen beim Wenden auszuheben —
eine Konstruktion der Fa. Siedersieben, Bernburg. Fir ein
Wenden der Drillmaschine auf der Stelle erscheint es allerdings
erforderlich, den Schlepper mit Einzelradabbremsung zu ver-
sehen. Wird ein Hinterrad des Schleppers abgebremst, so wird
das andere iber das Differential doppelt so schnell angetrieben
und der Schlepper wendet auf kurzem Kreis. Die Einzelrad-
abbremsung kann gegebenenfalls die Differentialsperre ersetzen.
Sitzt ein Schlepper fest, weil ein Rad rutscht, so wird dieses so
lange abgebremst, bis das stehende griffig wird. Kurzes Wenden
kann durch folgende Arbeitsmethode vermieden werden. .
Arbeitsfolge: 1. Breite des Ackerstiickes ausmessen, Anzahl der
Arbeitsbreiten ermitteln.

2. Mitte markieren, in voller Arbeitsbreite von
beiden Seiten.

3. Vorgewende drillen — drei Arbeitsbreiten.

4. Bei Uberfahrt zum anderen Vorgewende Rest-

stiick, nicht volle Arbeitsbreite in Mitte besien.
5. Mitte mit Drillen beginnen und nach Feldrand
zu wenden.

6. Anschlagen im groBen Bogen, Arbeitsbreite
neben Arbeitsbreite legen bis zum anderen-Feld-
rand.

Verminderung des Radschlupfes

Im Friihjahr ist der Boden meistens stark mit Feuchtigkeit
gesittigt, es gibt nasse Stellen im Acker; die gummibereiften,
Schlepper neigen daher zum Rutschen. Besonders bei stark ab-
gefahrenen oder anf dem Acker weniger brauchbaren Transport-
reifen tritt dies ein. Starker Radschlupf driickt aber die Leistung
sehr herunter. Einrichtungen, mit denen eine bessere Haftung
der Reifen am Boden erreicht werden soll, wurden in einer Viel-
zahl ausprobiert. Gliederketten, Greiferketten, Gummiketten,
Kettenraupen, neben dem Rad angeschraubte oder heraus-
schiebbare Greifer, Klappgreifer, die sich auf die Lauffliche
legen, mit Ketten aufgespannte Greifer, Gleitschutzméantel aus
Blech wurden hierfiir schon in Anwendung gebracht. Aus der
Vielzahl der neu entwickelten Gleitschutzvorrichtungen sind
meiner Meinung nach vorhandene Anhinge- oder sonstige Ketten
bevorzugt zu verwenden. Zu diesem Zweck werden an der Riick-
und Vorderseite der Triebrader Haken angebracht. Die vorhan-
denen Ketten werden im Zick-Zack iiber den Reifen gelegt und
die Enden mit einem einfachen SchloB oder einer Schraube zu-
sammengespannt.

Zur Schaffung eines straBengiangigen Gleitschutzes wurden

alte Decken in etwa 10 cm breite Stiicke zerlegt, mit Osen ver-
sehen und an nachspannbaren Seitenketten befestigt. Ab-
gefahrene Reifen werden dadurch wieder griffig. Selbst bei
giinstigen Bodenverhiltnissen wird dadurch der Radschlupf ver-
ringert. Uberlegende Traktoristen verwenden Gleitschutzketten
bei schlechten Reifen fiir alle Ackerarbeiten, ist es doch damit
moglich, die Leistungen um fast 309, zu erhéhen. Zu achten ist
nur darauf, daB geniigend Durchgang am Kotfliigel vorhanden
ist, sonst klemmt sich der aufgesetzte Gleitschutz fest, das Rad
dreht sich aber weiter, und die Ketten verletzen den Reifen stark.

Radverbreiterung

Im Friihjahr miissen die Radschlepper ebenfalls zur Herrich-
tung des Saatbectes eingesetzt werden, wobei sich der Rader-
druck auf den Boden schadigend auswirkt, mithin die Vertei-
lung des Gewichtes auf eine groBere Flache giinstig erscheint.
Hierfiir werden besondere neben dem Gummireifen ansehraub-
bare Gitterrader verwendet. Ihr Durchmesser ist nur 2 bis
3 cm kleiner als der der Reifen gehalten, nm damit auch miihe-
los auf festen LandstraBen fahren zu kénnen. Fiir die Arbeit
auf dem Acker empfiehlt es sich, den Luftdruck bis auf etwa
1 atii zu verringern. .

Die aufgezeigten Vorschlage sind keine voll durchentwickelten
Erfindungen, sondern fast alle in der Praxis entstanden und
sollen Anregungen geben, die Landarbeit weiterhin zu ver-
bessern und damit die Produktion und gleichzeitig den Lebens-
standard unserer gesamten Bevélkerung zu erhéhen. Dal diese
Verbesserungen in der Hauptsache von unseren Aktivisten auf
MAS- und Versuchsstationen in letzter Zeit geschaffen wurden,
zeigt auf, daB diese mehr denn je gewillt sind, die im Fiinfjahr-
plan gesteckten Aufgaben einwandfrei zu lésen und damit einen
beachtlichen Beitrag zum Kampf fiir den Frieden und ein geeintes
Deutschland auf demokratischer Grundlage zu leisten. A 3190

Mihdrescherbau auf neuen Wegen ?

Als vor wenigen Wochen der FachunterausschuB ,,Dreschmaschi-
nen‘ im Landmaschineninstitut der Friedrich-Schiller-Universitit in
Jena zusammentrat, wurde ihm und geladenen Gisten, unter ihnen
Regierungsvertreter, Wissenschaftler und Konstrukteure, Trak-
toristen und Praktiker sowie Redakteure der Fachpresse durch den
Institutsleiter, Obering. RauBendorf, der ,, Jenaer Allzweckschlepper*t
beim Hockendrusch vorgefiihrt.

Die neuartige Anwendung der Elemente, die einfache Bedienung
des Aggregats, die Einsparung von Bedienungskriften (bei der Vor-
fiihrung gentgten drei Arbeitskrifte), sein beliebiger Einsatz als
Hocken-, Mdh- oder Standdrescher waren Vorteile, die sofort ins
Augce sprangen. Daneben erwies es sich als vorteilhaft, daB ein im
Drescher eingebauter Motor diesen von der Zugmaschine und deren
Kraft vollkommen unabhingig machte und bei Scheunendrusch mit
wenigen Handgriffen gegen einen Elektromotor ausgetauscht wer-
den kann.

Der FachmaschinenausschuB8 empfahl auf Grund der Leistungen
dieser schon jetzt als Stand- und Hockendrescher durchaus brauch-
baren Konstruktion sie zum vollwertigen Méahdrescher weiter zu ent-
wickeln und die geringfiigigen, dabei zutage getretenen Unzuldng-
lichkeiten zu beseitigen.

Obering. Raufendorf hat fiir das Januarheft der ,,Deutschen
Agrartechnik‘‘ lingere Ausfiihrungen {iber den ,,Allzweckschlepper‘
in Aussicht gestellt. AK 560





