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~ 0,35:0,29 ha/h. Die Brennstoffverbrauche liegen gleich hoch
(~6,7g/m?). ;

2. Ein BTW Aktivist (Ackerluftreifen) soll einen gummi-
bereiften Anhinger (Eigengewicht = 750 kg) eine Chaussee-
steigung von 5% im 4. Gang hochziehen. Wie groB darf die
Nutzlast des Anhangers sein? Losung: Strich — Punkt.

Aus dem NFD wird fiir den 4. Gang als maximaler P/-Wert
ermittelt P; = 0,20.

Aus la ergibt sich fiir Chaussee Rollwiderstand /* = (0,03
und fiir 59, Steigung (1:20) sin « = 0,05. Diese Werte werden
von Pj in 1 abgezogen und ergeben Z/G = 0,12. In 7 ergibt sich
nun mit Z/G = 0,12 und G = 2000 kg ein verwertbarer Zug
Z = 240 kg. Dieser Wert wird in 8 iiberfiihrt. Da die Bereifung
des Hingers der des Schleppers entspricht, ist / = 0,03 und
/g + sin @ = 0,08. Hieraus ist zu ermitteln Gz = 3000 kg. Ab-
ziiglich Figengewicht des Hangers 750 kg ergibt sich die Nutz-
last zu 2250 kg.

Pflugkorper der Konstruktion IM und ERY

Zusammenfassung _

Ein Diagramm zur Auswertung des NFD fiir Ackerschlepper
wurde geschaffen, das die graphische Auswertung von Glei-
chungen bringt, die fiir den Kfz.-Bau entwickelt und auf die
Verhaltnisse des Schleppers iibertragen wurden. Dies fiihrte
zur Erweiterung des Auswertungsdiagrammes gegeniiber
Bild 1 (Agrartechnik 1, 11 S. 341) in mehreren Richtungen
(Schlupf, dynamischer Hinterachsdruck, verschiedene Pflug-
und Transportverhaltnisse) und soll den tatsachlichen Arbeits-
verhiltnissen mehr Raum geben.

So kénnte das Diagramm (u. U. spezialisiert auf den betr.
Schleppertyp) auch bei der wirtschaftlichen Einsatzplanung von
Ackerschleppern von Wert sein. Fiir den Schlepperentwurf er-
geben sich durch Verwendung dimensionsloser GroBen im Dia-
gramm Moglichkeiten, die verschiedenen auf den Schlepper
wirkenden fahrmechanischen Einfliisse an Hand einfachcr
graphischer Darstellungen zu iiberblicken. A 6068

DK 631.312

Von Obering. H. BERNACKI, Institut fiir Mechanisierung und Elektrifizierung der Landwirtschalt, Warszawa

Schon seit jeher haben sich Fach- und Tagespresse mil der Arbeitsweise der verschiedenartigen Pflugtypen be-
schdfirgl, und nicht immer sind die Verbraucher mit den Leistungen unserver Industrieerzeugnisse einversianden ge-
wesen. Die in der Nachhviegszeit hdufiger auftrelenden Klagen und Beschwevden sind zum grofen Teil darau/
zurtickzuftihven, dafl mil der forischreitenden Technisierung auch die molovischen Aggregate wie Traktoren wetler
entwickell wurden, mit denen neue Arbeitsmethoden zur Anwendung gelangen komnten, bei denen aber die vovhan-
denen Anhinge- und Anbaugerdte, unter thnen auch die Pfliige, in threm Einsatz des Ofteven versaglen oder zumin-
destens micht befriedigten. Doch nicht nur bei uns, sondern auch in andeven Ldandern der Well schenkt man der
Weiteventwicklung der Pfliige evnsthafle Beachtung.

Die Ausfvihrungen des Verfassers zeigen uns, daf auch itn Polen Wissenschaftler, Vertreter der technischen Intelli-
genz und Praktiker in enger Zusammenarbeit wm die Losung dieses Problems ernsthaft bemiiht sind. Zwar sind
Einzelheiten tiber die Konstruhtion dev beschriebenen Neukonstruktionen nicht wiedergegeben, doch erlauben die
Diagramme und Bilder in Verbindung mit dev sachlichen Darlegung einen -Einblick in die Entwicklung der neuen
Pjlughkonstruktion. Wir glauben, dafs die Wiedergabe dieses Aufsatzes nicht nur unseven Wissenschaftlern und
Konstrukteuren, sondern auch unseven Rationalisatoren und Aktivisten in Landmaschinenfabriken und Maschinen-

auslethstationen sicherlich manche Anrvegung geben hann.

Einen sehr langen Entwicklungsweg brauchte der Pflug, bis
er sich aus einer primitiven Pfiuggabel in die jetzt allgemein
bekannten Formen umwandelte. Doch ist derjenige im Irrtum,
der glaubt, daB der Pflug nunmehrein nach theoretischen und kon-
struktiven Gesichtspunkten vollkommen entwickeltes Gerit sei.

Die Forderung, die Gestaltung des Pflugschars von der zu
pfliigenden Bodenart abhiangig zu machen, ist iiberaus schwierig
durchzufiihren, weil der durch den Pflug bearbeitete Boden
sehr verschieden ist. Ein Pflug, der z. B. bei einer bestimmten
Bodenart gut arbeitet, leistet bei einer anderen nachweisbar
vollkommen unbefriedigende Arbeit.

Eine weitere Schwierigkeit kommt daher, daB die Pflug-
arbeit bei den hiaufig wechselnden Bodenverhiltnissen selbst
eine verschiedene ist. Die Hauptforderung an einen Scharpflug
ist das Wenden der Scholle. Der Pflug ist und wird wahrschein-
lich noch lange das einzige Werkzeug sein, das imstande ist,
die Schollen zu wenden. Versuche, den Pflug durch Gerate wie
Tieflockerer, Scheibernpfliige und Kultivatoren zu ersetzen, er-
gaben keine positiven Ergebnisse, weil keine Wendung in
Furchenform erzielt wurde. Aus diesen und vielen anderen
Griinden wird der Scharpflug auch weiterhin das hauptsich-
liche Arbeitsgerit bleiben. '

Wiirde jedoch die an den Pflug gestellte Forderung sich nur
auf ein gutes Wenden der Scholle beschranken, ware das Pro-
blem der Pflugkonstruktion schon viel weiter entwickelt. Die
Konstruktion der Wendepfliige ist theoretisch genau durch-
gearbeitet und die Form des Pflugschars fithrte zum Wiill-
(schraubenden)-Typ.

Aber noch andere nicht weniger wichtige Bedingungen sind
an einen Pflug zu stellen: Er muf die abgetrennte und gewen-
dete Furche iiberdecken und gleichzeitig mischen.

1) Aus: ,,Mechnizacja I Elektrylikcja Rotnictwa, Warszawa, Heft 7—8, 1061.

Die Redaktion

Die gewendete Furche muB iiberdeckt sein oder anders aus-
gedriickt, iiber sie darf keine Pflanze herausragen, die auf der
Oberflache des gepfliigten Ackers wuchs. Die gute Bearbeitung
der Pflugfurche ist beim Unterpfliigen von Stoppeln, Stallmist
und Lupinen von besonderer Bedeutung.

Die Verschiedenartigkeit der an den Pflug gestellten An-
forderungen hatte die Entwicklung einer ganzen Reihe von
Typen zur Folge, die nur fiir eine ganz bestimmte Bodenart
vorgesehen sind oder die nur eine bestimmt umgrenzte Arbeit
zu leisten haben. Deshalb werden die Pfliige in Klassen wie im
allgemeinen * Acker-, Kultivator- und Schalwiihlpfliige einge-
teilt, oder man teilt sie ein in stark wendende, stark kriimeinde
und stark mischende. .

Es ist jedoch schwer, die drei Grundbedingungen fiir die
Pflugarbeit, das sind: Wenden, Kriimelung der Scholle und das
Mischen getrennt festzulegen. Die Aufgabe fiir einen gut ar-
beitenden Pflug ist gerade die gleichzeitige Ausfiithrung der
obenerwidhnten drei Tatigkeitsgebiete. Deswegen fordern wir
von einem Pflug, daB er universell ist, also gleichzeitig gut
wendet, gut kriimelt und gut mischt.

Hierbei entsteht jedoch die Frage, unter welchen Gesichts-
punkten jedes dieser drei Ziele, die wir uns beim Pfliigen setzen,
zu beurteilen ist. Der erfahrene Landwirt beobachtet die Arbeit
seines Pfluges und bewertet sie mit gut, mittelmaBig oder
schlecht. Fiir den Maschinensachverstindigen und Konstruk-
teur ist diese Art der Abgrenzung jedoch nicht ausreichend.
Der Sachverstandige sucht eine genauer umrissene und vor
allem meBbare Auslegung der Werte beim Pfliigen.

Die Wendung der Furche miBt man gewéhnlich durch die
GroBe des Winkels, der gebildet wird durch die Oberflache der
Scholle und die der Pflugsohle (Bild 8). Ein kleinerer Winkel
zeigt die bessere Wendung der Scholle an. Das geniigt jedoch
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Bild 3. Furchenprofil (bei Dreischarpfliigen)
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Bild 2 Ubersicht tiber die Kriumelung. Tiefe der Pflugarbeit a =20 cm, mittel-
biindiger Boden; Feuchtigkeit an der Oberfliche — 40%, auf der Pflugsohle — 45%,

noch nicht. Das Profil der gewendeten Scholle selbst sagt uns
sehr viel iiber die Qualitit der Pflugarbeit. Der die Pflugarbeit
der einzelnen Typen Kontrollierende macht sich Abstiche von
den gewendeten Schollen und ihr Profil wird mit Hilfe eines
aufgelegten Netzes auf Papier iibertragen. So kann than bild-
lich vergleichen, wie der verwendete Pflug die Furchen formt
und wie er sie iiberdeckt.

Die Festlegung der Qualitit der Kriimelung ist nicht nur

.schwierig, sondern auch zeitraubend. Eine ganze Reihe von -

MeBmethoden fiir die Kriimelung beruht auf zwei Grundlagen.
Fiir die Giite der Kriimelung gilt bei der ersten Methode als
Beweis das Verhiltnis der Zunahme des Umfanges der Scholle
nach dem Pfliigen zum Umfang vor dem Umbruch. Es ist das
eine wenig griindliche und iiberdies sehr ungenaue Methode.
Die zweite Methode, die mehr Genauigkeit und sorgfiltige
Beobachtung genau vorzunehmender Messungen erfordert, ist
die Fraktionierung der zertrimmerten Erdscholle. Diese
Methode ist unserer Meinung nach genau, erfordert jedoch
eine ganze Reihe Wiederholurgen, um Zufallsergebnisse aus-
zuschalten. Durch die Fraktionierung, das ist das Durchsieben
der umgepfliigten Furche durch Siebe, teilen wir die Erdkliimp-
chen nach ihrem Umfange in Gruppen, die wir nachher wiegen.
Die Giite der Kriimelung 148t sich durch das prozentuale Vor-
kommen sehr groBer oder sehr kleiner Bestandteile nachweisen :

Wenn die beiden oben geschilderten Merkmale der Pflugarbeit
sich noch meBbar nachweisen lassen, so kann das dritte, die
Mischung der Furche, nicht auf diese Weise umrissen werden.
Hier greifen wir auf die bildliche Darstellung, den Querschnitt
der Furche zuriick, abgenommen unter verschiedenen Um-
standen in verschiedenen Schichten vor ihrem Umpfliigen.
Diese Methode ist sehr zeitraubend, sie gibt jedoch einen Ein-
blick, wie sich die einzelnen Schichten der Furche wahrend des
Pfliigens miteinander vermischen.

Die NutznieBer stellen aber an den Pflug weitere und zwar
nicht weniger wichtige Forderungen. Sie wiinschen, daB der
Pflug sehr leicht arbeitet und nur sehr geringen Zugwiderstand
leistet. Dieser hangt zweifelsohne von der Qualitit der um-
gebrochenen Scholle ab, gleichzeitig aber in betriachtlichem Um-
fange von der Oberflachenform des Arbeitsgerites. Durch eine

entsprechend gute Gestaltung ist es moglich, den Zugwider-
stand beim Pfliigen erheblich zu verringern, und damit ist der
Arbeitsbedarf gegeben, der bei Traktorenpfliigen gleichzeitig
ein MaBstab fiir den Brennstoffbedarf ist. Kennen wir die Zug-
kraft des Traktors, so kénnen wir bei Herabsetzung deés Zug-
widerstandes mit groBerer Geschwindigkeit oder groBerer
Breite arbeiten, wodurch wir eine gréBere Arbeitsrentabilitat
des Pfluges erhalten (Bild 1). ¢

Das Institut fiir Mechanisierung und Elektrifizierung der
Landwirtschaft, das die Arbeiten der Anstalt fiir Maschinen-
kunde SGGW weiterfiithrt, stellte und stellt Untersuchungen
iiber Pfliige aller Arten an. Diese Untersuchungen sind nicht
nur sehr wissenschaftlich gehalten, sondern haben die prak-
tische Auswertung theoretischer Kenntnisse zum Ziel. Sie
sollen gleichzeitig fiir den staatlichen Handel bei der Aus-
arbeitung neuer Konstruktionen richtunggebend sein.

In der Produktion befindet sich bereits ein neuer Anhinge-
pflug nach dem Vorschlag von IM und ER, der den Pflug H-28
ersetzt, Der Pflug H-28, der bisher im Lande gebaut wurde,
erfiillt nach Meinung der Agrartechniker und nach den Unter-
suchungsergebnissen der IM und ER nicht alle Angpriiche, die
man an einen gut arbeitenden Pflug stellen muB. Starker Zug-
widerstand, wie ihn der Pflug H-28 hervorruft, verursacht

‘starken Brennstoffverbrauch. Die allgemein vorherrschende

Meinung, dalB ein Pflug mit groBem Zugwiderstand auch gute
Kriimelung hervorruft, trifft nicht auf den Pflug H-28 zu
(Bild £).

Die in den Bildern 1 und 2 dargestellten Ubersichten sind
auf Grund von Untersuchungen ausgearbeitet, die bereits im
Jahre 1949 durchgefithrt wurden. Sie zeigten, daB der Zug-
widerstand eines Pfluges iiberhaupt, wenn man das Furchen-
profil zu Hilfe nimmt, von der Tiefe der Pflugarbeit, von der
Kriimelung und schlieBlich von der Geschwindigkeit abhangt.
Das gilt selbstverstindlich auch fiir die Pflige H-28, P-3-30
und System ,,Bacher.

Trotz des gréBten Zugwiderstandes zeigte der Pflug H-£8
nicht die beste Kriimelung. Die in Bild 2 gebrachten Beispiele,
verglichen mit vielen anderen, bestatigen das gleiche und zeigen,
daB die Pfliige wie P-3-30 mit nicht gréBerem Zugwiderstand
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Bild 4. Neu entwickelter Pflug (Prototyp) mit auf den verbreiterten Rahmen des
Pfluges H-28 aufmontierten neukonstruierten Pflugscharen

eine bessere Kriiimelung ergaben, ebenso wie die Bicherpflige,
die bei viel weniger Zugwiderstand nicht schlechter kriimelten.
Der Pflug H-28 wendet auch die Furche schlechter im Vergleich
zu den beiden anderen Pfliigen (Bild 3), was aber vor allem auf
die geringe Breite des Pflugschars zuriickzufithren ist (27 bis
28 cm).

Die geringe Arbeitsproduktivitit, der groBe Zugwiderstand
und mit ihm parallel gehend der hohe Brennstoffverbrauch,
ferner die schlechte Wendung der Furche und viele Konstruk-
tionsfehler, so bei den Scharen (diese arbeiten nicht mit der
ganzen Oberflache) und dem Mechanismus (z. B. das Ver-
klemmen der Lenkung) hat der Pllug H-28 mit einer Reihe
von vielen anderen Pfligen gemeinsam.

Bereits im Jahre 1949 wurde im Institut fir Mechanisierung
und Elektrilizierung der Landwirtschaft die Projektierung von
Pflogkérpern vorgenommen, und zwar auf der Grundlage bereits
frither vorgenommener
Untersuchungen eben-
so wie theoretischer
Erwigungen. Esistlei-
der nicht méglich, im
Rahmendieses Artikels
im einzelnen die Kon-
struktionsvorschlige
zum Prototypanzufith-
ren, an den f[olgende
Anspriichegestellt wur-
den:Moglichstgeringer
Zugwiderstand und da-
mit Arbeitsmoglichkeit
mit groBter Geschwin-
digkeit beiVerwendung
desTraktors Ursusoder
KD-35, ferner eine
gute Wendung der Fur-
che und eine moglichst
gute Kriimelung. Die
neuen Korper sollten
Universalkérper  und
einen guten und mog-
lichst hohen Arbeitser-
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Bild 7. Ubersichten tiber Krimelung

Tiefe der Pflugarbeit @ = 22cm; Arbeitsgeschwindigkeit v =
1,65 m/s. Boden: mittelbiindig; Bodenfeuchtigkeit an der Oberflache —47%,
Zweite und dritte Ubersicht: Pflugarbeitstiefe = 26 cm; Arbeitsgeschwindigkeit
v = 1,4 m/s; Boden: mittelbiindig; Bodenfeuchtigkeit an der Oberfliche —57%;
auf der Pflugsohle — 79°;

Erste Ubersicht:

bekannten Pfliige, so war der Zugwiderstand aul leichten
Bsden groBer. Bei kleinen Geschwindigkeiten krimelte der
Pllug bedeutend schlechter, und erst bei eincr Arbeitsge-
schwindigkeit von 1,8 m/s war die Kriimelung voll befriedigend.
Dagegen zeigte der Prototyp eine vollkommene gute Wendung
und Bedeckung der Furche bei allen Bodenarten.

Auf Grund der MeB3-
ergebnisse und der Be-
obachtung der Arbeit
des Prototyps wurde
ein zweiter entwickelt.
Die Konstruktionsan-
derung  beschrankte
sich hauptsachlich auf
eine niedrige Einstel-
lung der ersten Pflug-
schar, was zu einer gro-

Beren, intensiveren
Kriimelung bei gerin-
geren Geschwindigkei-
ten fihrte. Man er-
wartete dadurch zwar
eine Erhohung des
Zugwiderstandes auf
schweren und mitt-
leren Boéden, aber
einen niedrigeren Zug-
widerstand bei Pflug-
arbeit auf leichten
Boéden, die in Polen
vorherrschen.  Der
erste Prototyp hatte
ein  Pflugschar mit
zylindrischer  Ober-
flache, das sich im weiteren Teil des Fliigels nach hinten ver-
flachte, was die Wendung der Furche erleichterte, den Umfang
der Kriimelung aber herabsetzte. Der neue Prototyp war als
Zylinderkérper (Form mit geraden Linien) ohne Verflachung
des hinteren Teils projektiert (gekriimmte Form). Die gleich-
maBige geometrische zylindrische Form sollte besonders die
technologischen Vorginge bei der Entwicklung des Pfluges
erleichtern und eine gleichmiBige Abnutzung des Pflugschars
hervorrufen. Verbessert wurde, wenn auch nicht bedeutend,
der UmriB8 des Pflugschars,. so daBl jeder nicht arbeitende Teil
iiberfliissig wurde.

Durch Mitarbeit von IM und ER wurden in der Fabrik
,.Unia* in Grudziadz neue Korper des neuen Typs mit Zu-
behor gefertigt, die probeweise auf einen entsprechend ver-
breitertem Rahmen des Pfluges H-28 aufmontiert wurden.
Bild 4 zeigt den ganzen Pflug, Bild 5 das Pflugschar allein.

Im Frithjahr 1951 wurden im einzelnen die Untersuchungen
dieses neuen Prototyps fortgefiihrt. Die Arbeiten des Prototyps
wurden grundsatzlich mit denen des im Lande produzierten
Piluges H-28 verglichen. Die Untersuchungen zeigten, dal3 der
Prototyp in jedem Falle geringeren Zugwiderstand leistete als

Bild 8. Gute Furchen bei der Arbeit mit den
Pflugscharen des Prototyps
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der Pflug H-28; je weniger biindig die Scholle war, um so mehr
verbesserte sich die Tiefenarbeit. Die Herabsetzung des Zug-
widerstandes bedeutet gleichzeitig eine Herabsetzun'g des
Brennstoffbedarfs des Traktors.

Auf Bild 6 ist die Einsparung von Brennstoff, abhingig von
der Tiefe der Pflugarbeit auf mittelbiindigem Boden, dar-
gestellt wie sie der Einsatz des Prototyps im Verhiltnis zum
Pflug H-28 bringt.

Ein Vergleich der Kriimelung (Bild 7), ein Durchschnitts-
ergebnis aus vielen Messungen, zeigt, daB der Prototyp an-
scheinend schlechter kriimelt. Es muB jedoch bemerkt werden,
daB die mehr als 4 cm dicken Erdteilchen, die bei der Arbeit
mit dem Prototyp entstanden, leicht zerfielen, dagegen bei der
Arbeit mit dem Pflug H-28 mehr zusammenhielten. Aus diesen
und anderen Griinden, die hier nicht naher erértert werden
sollen, kann die Kriimelung durch den Prototyp nicht als
schlechter bezeichnet werden als die Krumelung durch den
Pflug H-28, sondern eher als besser.

Die Wendung und Bedeckung der Furchen durch den Pro-
totyp war bedeutend besser. Das Mittel fiir den Neigungswinkel
der Furche betrug fiir den Prototyp 37°, fiir den Pflug H-28 43°,
bei einer Pflugarbeit in einer Tiefe von 18 cm.

Die groBere Arbeitsbreite des Prototyps ergibt eine grofere
Arbeitsproduktivitat bei gleicher Geschwindigkeit. Die Lei-
stung eines gewdhnlichen Pfluges betrug bei Verwendung des
Traktors ,,Ursus* im dritten Gang 0,48 ha/h, wihrend unter
gleichen Verhaltnissen die des Prototyps 0,55 ha/h ergab. Der
geringe Zugwiderstand erlaubte eine Pflugarbeit mit einem
4-Scharpflug bei gleicher Geschwindigkeit, dadurch erhghte
sich die Leistung auf 0,66 ha/h.

Aus obigen Angaben ersieht man, daf der Prvototyp: wie vor-
gesehen, sich als ein sehr wirtschaftlicher Pflug zeigte und auch
in agrartechnischer Hinsicht besser war als der Pflug H-28.

Die Pflugschare des Prototyps sind in rein konstruktiver
Hinsicht richtig entwickelt worden. Im Gegensatz zum Pflug
H-28 arbeiten die Pflugschare na¢ch dem Entwurf{ von IM und
ER mit der ganzen Oberflache. Das ist ebenfalls sehr wichtig.
Denn sogar unwesentliche Vertiefungen auf den Pflugscharen
rufen, sofern sie mit Erde verklebt sind, eine unregelmiBige
Pflugarbeit hervor. Jede iiberfliissige Wolbung, abgesehen da-
von, daB sie schneller abgeniitzt wird, drangt die Furche von
dem Pflugschar ab, wodurch eine gute Pflugfiihrung unmaglich
ist. Bild 8 zeigt gleichmaBig gute Furchen am Fliigel des Pflug-
schars bei der Arbeit des Prototyps. Es ist ferner aus der Auf-
nahme zu ersehen, da8 die Furche gleichmaBig bis zum Fliigel
reicht und dadurch auch die Abnutzung der Pflugschar auf der
gesamten Oberfliche erfolgt.

Bei der Arbeit des Prototyps erfolgte auch kein Zerfallen der
Furche, selbst bei sehr tiefer Pflugarbeit. Der Prototyp ergab
immer eine gute Furche und gleichzeitig eine umfangreiche
regelmiBige tiefe Pflugarbeit. '

Auf Grund der Untersuchungsergebnisse und der Sachver-
stindigenurteile wurden die projektierten Pflugkdrper zuge-
lassen und in Serienfabrikation genommen.

Die oben besprochenen grundsitzlichen Untersuchungs-
ergebnisse bestatigen, daBl die neuen Korper ein Universaltyp
sind, der alle Merkmale eines gut arbeitenden Pfluges in jedem
Boden aufweist. Fiir die Pflugkérpar sprechen auch &kono-
mische Gesichtspunkte. Das bedeutet jedoch nicht, daB diese
Konstruktion den Idealpflug darstellt und mit keinem anderen
bessere Erfolge erzielt werden konnen. Der Fortschritt der
Technik fiilhrt stindig nach oben. Wissenschaftler untersuchen
schon heute und werden sich auch in Zukunft bemiihen, die
Qualitat jedes Geriates, jeder Maschine und mit diesen auch
den Pflug zu verbessern. Miihle AU 780

Sachwerterhaltung an landwirtschaftlichen und gartenbaullchen
Geridten durch Anstrich e

Von H. MULLER, Leipzig

Einer der Eckpfeiler unseres Fiinfjahrplanes ist die Land-
wirtschaft und der angeschlossene Gartenbau. Sie schaffen die
Voraussetzungen, dafl neben einer wesentlich verbesserten Ver-

sorgung mit industriellen Giitern auch auf dem Ernzhrungs- .

sektor eine iiber dem durchschnittlichen Niveau vor 1936 lie-

. gende Bedarfsbefriedigung moglich ist.

Durch die Bereitstellung der notwendigen Gerate und Maschi-
nen einerseits und die Beisteuerung hochwertiger chemischer
Diingemittel andererseits sind die Voraussetzungen gegeben,
unter der selbstverstindlichen Mithilfe der Menschen dieses
lohnende Ziel zu erreichen.

Die durch den Flei unserer Werktatlgen entstandenen
Ackergerate Traktoren, Schadlingsbekampfungsapparate usw.
wiirden jedoch nur eine beschrankte Zeitlang die von diesen
Apparaten zu erwartenden Leistungen erfiillen kénnen, wenn
nicht die ebenso notwendige Wartung, die die Sachwerterhal-
tung durch Anstrich einschlieBt, durchgefiihrt wiirde. Es er-
scheint ohne weiteres klar, dal ein ebensolches AusmafBl an
Leistungen, wie sie fiir die Produktion der landwirtschaftlichen
Gerate und Maschinen aufgewendet wird, auch auf ihre Er-
haltung angewandt werden miiBte.

Die fiir die Produktion der landwirtschaftlichen Maschinen
und Gerite verwandten Baustoffe sind in der Hauptsache
Eisen und Holz.

Es ist allgemein .bekannt, daB ungeschiitztes Eisen unter
EinfluB von Sauerstoff rostet. Bisher sind wissenschaftlich
noch nicht alle Fragen restlos geklart, die mit der Korrosions-
bildung in Zusammenhang stehen. Die Ergebnisse dieser For-
schungsarbeit finden jedoch fortlaufend Anwendung bei der
Produktion von Anstrichmitteln, die einen wirksamen Rost-
schutz fiir Eisen darstellen. 4
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Der andere, hauptsachlich zur Verwendung kommende Bau-
stoff , Holz* verlangt einmal durch seine hygroskopischen
Eigenschaften einen dauerhaften, wasserabweisenden Schutz,
der zum anderen gleichzeitig bei der Abwehr von Faulnisbakte -
rien schiitzende Aufgaben iibernehmen mu8.

Neben Holz und Eisen werden mehr und mehr Leichtmetalle
verarbeitet. Hier ist darauf zu achten, daB ein besonderer Leicht-
metallhaftgrund verwendet wird. Anstrichmittel™auf Ol- oder
Nitrobasis haben auf diesem elgenartxgen leicht fettig wir-
kenden Leichtmetall eine sehr geringe Haftfahrgkelt

In den zuriickliegenden Jahren von 1945 bis 1950 war das
Problem, haltbare Anstrichmittel fiir den AuBenanstrich auf
Holz oder Metall zu liefern, nicht vollwertig zu lésen. Infolge
~der Verbesserung der landwirtschaftlichen Produktion in Ver-
bindurg mit Lieferungen von Olsaaten aus den volksdemokra-
tischen Landern wurde es uns erméglicht, AuBenanstrichmittel
auf Leinolbasis zu produzieren.

Die Produzenten landwirtschaftlicher Maschinen und Ge-
rate, wie die Vereinigung volkseigener Betriebe der Land-,
Boden- und Holzbearbeitungsmaschinenindustrie (VVB LBH)
haben den Vorteil, der in der Verwendung hochwertiger An-
strichmittel liegt, erkannt.

Entsprechend der Bauweise wurden deshalb Leinsl-Holz6l-
bzw. Leinol-Holzél-Standél-haltige Farben fiir Eisen oder Holz
seitens der VVB Lacke und Farben zur Verfiigung gestellt.

Dem Wunsch der VVB LBH nach einer Bereinigung und
einer damit verbundenen Qualitatsverbesserung innerhalb ihrer
Produktion wurde ein in der VVB Lacke und Farben ausge-
arbeiteter Lackierungsvorschlag gerecht.

Nach der am 1. Februar 1952 bei der VVB Lacke und Farben
nach umfangreichenVorarbeiten vorgenommenenTypisierung des





