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Als Landtechniker in Moskau

Yon Dipl.-Ing. G. ALBINUS, Institut fiic Landtechnik, Berlin

Auf dem Fluge von Berlin nach Moskau konnte ich bereits vom
Tlugzeug aus bcobachten, wie sich die Struktur der Landwirtschaft
in der Sowjetunion und teilweise auch in der Volksrepublik Polen
im Vergleich zur dcutschen Landschaft verdndert hat. Wihrend in
der Deutschen Demokratischen Republik Tausende von kleinen und
kleinsten Feldflichen verschiedener, meist eckiger Formen zu einem
grolen Mosaik zusammengeschachtelt sind, wird in Polen dieses Bild
immer wicder von gréBeren Flichen der jungen Produktionsgenossen-
schaften unterbrochen. Aber erst ostlich des Bugs dndert sich dieses
Bild vollkommen. Die in groBer Ausdehnung um die sowjetischen
Dérfer liegenden Feld- und Wiesenfluren ziehen sich meist tiiber viele
Kilometcr hin. Diese bicten damit die besten Voraussetzungen fir
den wirtschaftlichen Einsatz von Grofinaschinen. Eine solche Struk-
tur ist dort moglich, wo die Technisicrung der Landwirtschaft einen
hohen Stand erreicht hat.

Als wir wenige Stunden nach unserer Ankunft in Moskau mit
sowjetischen Fachleuten zusammensaBen und technische Probleme
aller Art erdrterten, waren uns bald die Ursachen fir die groBen Er-
folge der sowjetischen Landtechniker vollkommen verstindlich. Im
Vordergrund der Titigkeit jedes schaffenden Menschen in der Sowjet-
union steht das Bewufitsein zur kollektiven Zusammenarbeit aller,
Ls gibt nichts, was die Fachleute oder gar die Spezialisten innerhalb
cines Fachgebiets voneinander trennen wiirde. Viele deutsche Land-
techniker sind leicht geneigt, die Erfolge oder die Arbeiten ihrer
Berufskollegen infolge egoistischer BewuBtseins—Uberbleibsel zu
schmilern oder sogar ins Gegenteil zu verdrehen. Dies wird noch
dadurch verstiarkt, daB unsere bisherige Struktur der Landwirtschaft
eine zu groBe Fiille von Einzelproblemen in sich barg. Unser Fach-
mann, der die volkswirtschaftlichen Zusammenhinge nicht geniigend
kennt, setzt leider den Hebel seiner Arbeit nicht immer am Schwer-
punkt an, sondern beschaftigt sich mit liebgewonnenen Problemen,

In der Sowjetunion ist die Bedeutung der Technisierung der Land-
wirtschaft voll erkannt worden. Das vor 35 Jahren in Europa auf
dem Gebiet der Landtechnik riickstéindigste Land ist heute das fort-
schrittlichste. Hierzu baben im wesentlichen drei Tatsachen beige-
tragen:

1. Durch die GroBe Sozialistische Oktober-Revolution, die die Bauern-
schaft vom kapitalistischen Joch befreite, entwickelte sich in den
sowjetischen Mensehen ein neues BewuBtsein, das cine fortschritt-
Iiche Einstellung zur Arbeit bewirkte und die Vorziige der kollek-
tiven Arbeit erkennen 1d0t. Dies alles ist der Erfolg der Kommu-
nistischen Partei der Sowjetunion und ihrer groBen Fiihrer Lenin
und Stalin.

2. Die gute materielle Grundlage, die sich die Sowjetunion nach dem
Ausbau der Grundstoffindustrie aus eigener Kraft geschaffen hat.

3. Die Organisation der sozialistischen Wirtschaft, in der dem Land-
techniker klare Aufgaben gestellt werden. So kommt es auch, dal
der sowjetische Landtechniker nur Maschinen und Geriite mit
groBen Leistungen zum Einsatz auf den Sowchosen und durch
die Maschinen-Traktorstationen MTS auf den Kolchosen zu kon-
struieren und entwickeln hat.

Die Landmaschinenindustrie ist in einem eigenen Ministerium fir

Landmaschinenbau zusammengefafit. Diesem Ministerium untersteht

das Moskauer Allunionsinstitut fiir Landmaschinen ,, Wischom‘‘ it

seinen Auflenstellen in Industriebezirken. Aufgabe dieses Institutes
ist es. landwirtschaftliche Maschinen und Gerite konstruktiv und

technologisch zu entwickeln, Diese Konstrukteur-Iollektivs arbeiten
mit groBer Begeisterung an den gestellten Aufgaben und sind mit
Recht stolz auf ihre bisherigen Erfolge. Der weitaus gréfite Teil so-
wjetischer Landmaschinen ist aus diesem Institut hervorgegangen.
Namen wie Gorjalschkin, Pustygin, Borodin u. a. sind eng mit diesem
Institut verknupft.

Das Landwirtschaftsministerium hat eigene Institute fiir die Mecha-
nisierung und Elektrifizierung dev Landwirtschaft. In diesen werden
umfangreiche Untersuchungen angestellt iiber dic Mechanisicrungs-
moglichkeiten aller landwirtschaftlichen Arbeitsprozesse und neue
technische Grundlagen fiir die Maschinen-Traktorenstationen und
die Landwirtschaftsplanung erarbeitet. Zwischen diesen beiden In-
stitutsgruppen gibt es nichts Trennendes, sondern eine enge kollektive
Zusammenarbeit, die sich {iir beide Teile duBerst fruchtbar ausgewirkt
hat.

Aus obiger Aufteilung samtlicher Arbeiten auf dem Sektor Land-
technik erkennen wir eine scharfe Trennung der Aufgaben, die sich
nicht tberschneiden, aber gegenseitig erginzen. Alle Institute zu-
sammen bilden ein wissenschaftlich-landtechnisches Forschungs- und
Entwicklungskollektiv.

Samtliche neuentiwickelten Maschinen werden nicht nur als Einzel-
exemplare, sondern in einer kleinen Nullserie und anschlieBend sogar in
einer Versuchsserie bis zu 100 Stiick in den verschiedensten Gebieten
unter schwierigsten Bedingungen erprobt, ehe die Fertigung einer
Groflserie beginnt. Die Untersuchungen an den Versuchsmaschinen
erstrecken sich gleichzeitig auf den VerschleiB der Maschine, damit
gleich zu Beginn der GroBfertigung die Reparaturfragen mit der Er-
satzteilbeschaffung gekliart sind.

In dieser Arbeit liegt das Geheimnis der grofen Betriebssicherheit
moderner sowjetischer Landmaschinen. So werden mit jeder Maschine
gleichzeitig LErsatzteile mitgeliefert, die unmittelbar wihrend des Ein-
satzes gebraucht werden, wie 2. B. Messerklingen, Finger, Ketten-
glieder, Disen usw. Alle iibrigen Ersatzteile werden in Gruppen fir
jahrliche Maschineniberholungen und fiir Generalreparaturen ge-
liefert. In der Sowjetunion werden die Maschinen in einem festgelegten
Turnus nach einer bestimmten Arbeitszeit aus dem Einsatz heraus-
gezogen und iiberholt, auch wenn die Maschinen nach unseren Be-
griffen noch einsatzfihig sind. Damit ist die Gewahr fiiv eine groBe
Betriebssicherheit und piinktliche Planerfiillung gegeben.

Aus diesen Festlegungen und den Erfahrungen der Sowjetunion
miissen wir in der Deutschen Demokratischen Republik lernen, wenn
wir im Zuge der Durchfiihrung der Beschlusse der 11. Parteikonferenz
der SED den werktitigen Kollegen in der Landwirtschaft bessere
Lebensbedingungen schaffen wollen. Die Industrie muB alle An-
strengungen machen, um Maschinen gleichmaBig guter Funktion und
Qualitit zu liefern. Unsere Institute und Verwaltungsstellen miissen
dic Voraussetzungen schaffen, um planmdBig mit Unterstiitzung der
Industrie die Mechanisierung landwirtschaftlicher Arbeitsprozesse
durchfithren zu Lkonnen. Die Veridnderung der landwirtschaftlichen
Struktur wird eine Verminderung des Gegensatzes zwischen korperlicher
und geistiger Arbeit in der Landwirtschaft bringen und damit eine
Erhohung des Lebensstandards auf demn Lande zur Folge haben.
Diese Tatsache muB ein Ansporn fiir alle Kollegen Landtechniker
sein, thre ganze Kraft einer raschen und zielbewufiten Entwicklung
der Landtechnik zu widmen. Es bieten sich dem Landtechniker noch
nie dagewesene Moglichkeiten seiner schopferischen Tatigkeit. A 969
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Agrartechmsche Fragen zur Einfithrung des Wll]ams Systems in die

 deutsche Landwirtschaft

Yon Dipl.-Ing. F. RUHNKE, Leipzig

Dieser Aufsatz gibt den wesenilichen Inhalt eines Korreferales wieder, das vom Verfasser anlifilich dey Trawopol-
naja- Tagung der Deulschen Akademie dev Landwirischaftswissenschaften am 5. 6.1952 in Berlin gehalten wurde.
Das Hauptreferat auf dieser Tagung wurde von Dy. E. Riubensam, Miincheberg, gehalten.

Die Technik steht einem landwirtschaftlichen System, wie
es von Wiljams und anderen Wissenschaftlern vertreten wird
und wie es in der Sowjetunion unter der umfassenden Bezeich-
nung ,, Trawopolnaja-System ‘1) eingefiihrt wird, aufgeschlossen
und aufmerksam gegeniiber. Die Landwirtschaft kann sicher
sein, daB die Technik bei dem von ihr zu leistenden Beitrag,
namlich der wirtschaftlichen Verwirklichung einer solchen
biologischen Technologie der landwirtschaftlichen Produktion
durch eine ihr angepalBte mechanische Technologie, es an
Schwung nicht fehlen lagsen wird. Zur Einfithrung dieser MaB-
nahmen in die landwirtschaftliche Praxis bedarf es aber der
Entschliisse der Planung und der Wirtschaft.

Die Durchfithrung eines geschlossenen Systems ackerbau-
licher MaBnahmen stellt an die Technik Anforderungen, denen
grundsitzlich — lediglich vom Standpunkt der Technik ge-
sehen — in fast allen Fallen entsprochen werden kann, voraus-
gesetzt, daB man den Aufwand dafiir tragen kann. Es geniigt
daher keinesfalls, daB sich Agrobiologen und Techniker zu-
sammensetzen und gemeinsam ein umfassendes System der
Biologie und der Technik fiir die landwirtschaftliche Produk-
tion entwickeln, vielmehr muB3 der Wirtschaftler hinzutreten
und die Zulassigkeit des Aufwandes nachpriifen. Damit nun
aber diese Kollektivarbeit beginnen kann, ist es notwendig,
daf} der Bigloge zunichst einmal eindeutig beschreibt, was von
der Technik veranlaBt werden soll. Grundsatzlich ist den von
seiten der Technik zu stellenden Fragen vorauszuschicken, daf3
sich die arbeitswirtschaftlichen Aufgaben bei Anwendung
neuerer landwirtschaftlicher Methoden gegeniiber der her-
kémmlichen Art der Feldwirtschaft zum Teil vielleicht verrin-
gern, zum Teil jedoch merklich vergréBern. Da nun die Land-
wirtschaft bei uns durchschnittlich zur Zeit schon iiber eine
geringere Arbeitskapazitit als eigentlich notwendig verfiigt,
konnen weitergehende Forderungen der Agrobiologie die prak-
tische Landwirtschaft beim jetzigen Ausriistungsstand vor
geradezu unlésbare Probleme stellen. Die Durchfithrung von
landwirtschaftlichen Methoden, die einen groéBeren Arbeits-
aufwand erfordern, ist daher ganz und gar an die Voraussetzung
der Bereitstellung arbeitsparender mechanischer Hilfsmittel
gebunden. Dabei ist anzustreben, moglichst mehrere Arbeits-
gange zu kombinieren.

Tiefplliigen mit Vorschiler oder Flachwenden mit Untergrundegge?

In bezug auf die Bodenbearbeitung haben die Vorschlage
von Sekera neue Vorstellungen liber Bearbeitung der unteren
Grenzschicht der Krume hervorgerufen. Nachdem seit langerer
Zeit Pfliige verwendet werden, bei denen das Schar, also ein
Messer mit waagerechter Schneide, die zu zerbrockelnde und
zu wendende Krume vom Untergrund abschneidet, werden die
Wirkungen dieses Eingriffes nunmehr untersucht, die sich nach
Sekera nach oben in die Krume und auch nach unten in den
Untergrund erstrecken.

Daraus wird die Forderung nach Herstellung und Aufrecht-
erhaltung eines offenen, flieBenden Uberganges zwischen der
stark bearbeiteten Krume und dem unbearbeiteten Untergrund
abgeleitet. Sogenannte Untergrundlockerer mit scharahnlichen
Werkzeugen erscheinen somit als véllig ungeeignet und kénnen
das Ubel nur noch 'vergr('iBern. Sekera fordert daher eine regel-
miBige Anwendung von Zusatzwerkzeugen am Pfluge, die den
Untergrund nach Art und Wirkung einer schweren Egge auf-
lockern. Dem Vernehmen nach soll Roemer die Vorstellung von
der Auffrasung der Furchensohle beim Pfliigen durch rotierende
‘Werkzeuge als ideale Bodenbearbeitung gehabt haben.

1) Hierzu gehort u. a. auch der ,,Stalinplan zur Umngestaltung der Natur*.

Jedenfalls bedeuten diese MaBnahmen technisch einen nicht
unbetrichtlichen Mehraufwand an mechanischer Arbeit, und
das hat wiederum die Notwendigkeit einer stirkeren Ausriistung
der Landwirtschaft mit Traktoren, ferner mit neuen Boden-
bearbeitungsgeriten zur Folge. Obwohl die Anbringung des von
Sekera vorgeschlagenen Sohlenbrechers die ruhige Fiihrung des
Pfluges infolge betrachtlicher Seitenkrafte nachteilig beein-
fluBt, erscheinen die Ausfithrungen von Sekera zu diesem Gegen-
stand so einleuchtend, daB die Technik den von ihm gemachten
Vorschlag als konkrete Aufgabenstellung betrachten kann.

Durchaus unterschiedlich sind die Auffassungen von Wiljams
und von Sekera hinsichtlich des Wendens der Krume zur Herbst-
und zur Saatfurche. Sekera begniigt sich mit flachem, Wiljams
fordert tiefes und vertiefendes Wenden unter Gebrauch des
Vorschalers. Kommt Se¢kera bei einer Kombination von flachem
Wenden mit Untergrundlockerung zum zweischichtigen Pfli-
gen, so verlangt Rébensam, der tiefes Wenden mit Vorschéler
und dazu Untergrundlockerung fiir notwendig hilt, sogar tiefes
dreischichtiges Ackern. Dieser Forderung kann von seiten der
Technik nicht bedingungslos entsprochen werden. Deshalb wer-
den Ackerbauer, Okonomen und Techniker erst noch einmal zu--
sammen arbeiten miissen, um zu einer einerseits biologisch be-
friedigenden, andererseits wirtschaftlich tragbaren Losung zu
kommen.

Messersech nur fir steinige Bioden

Wiljams setzt sich fiir den ausschlieBlichen Gebrauch des
Messersechs ein und lehnt das Scheibensech ab. Diese Ansicht
stimmt mit den Erfahrungen unserer Pflugfabriken nicht iiber-
ein. Das Scheibensech setzt den Zugkraftbedarf gegeniiber dem
Messersech fithlbar herab und hat sich mit seiner sehr sauberen
Arbeit bewihrt, Nur bei stark mit Steinen durchsetztem Boden
bietet das Messersech bei unseren Verhiltnissen Vorteile. Zu
kritisieren ist allerdings die bei uns heute noch weitverbreitete
landwirtschaftliche Praxis, iiberhaupt keine Seche zu verwenden.
Selbst bei den MAS sieht man gelegentlich die mit den Traktor-
pfliigen regelmaBig mitgelieferten Seche herumliegen, die — vor
dem letzten Pflugkdrper angebracht — dem in der Furche
laufendem Rad des Pfluges eine ebene, schollenfreie IFahrbahn
verschaffen wiirden. &

Stoppelsturz am besten mit Viclscheibenschilpflug

Das Schdlen soll bekanntlich so schnell wie méglich dem Ab-
mihen des Getreides folgen, wobei die Kombination von Stop-
pelsturzgeriten mit Gefreideemtemaschinen, oft noch kombi-
niert mit Sieinrichtungen fiir Zwischenfrucht, als erstrebens-
wertes Ziel betrachtet wurde: Zu dieser Kombination eignen
sich im allgemeinen weder Streichblechschalpfliige noch Schei-
beneggen, sondern nur grubberartige Ausfiihrungen mit Ganse-
fuBwerkzeugen. Die Kombination von Scheibeneggen mit Ge-
treideerntemaschinen ist wegen der nicht ibereinstimmenden
Arbeitsgeschwindigkeiten normalerweise nicht moglich. Wil-

_jams fordert nun die ausschlieBliche Verwendung von Scheiben-

eggen oder Scheibenpfliigen zum Schélen, Sekera desgleichen
Scheibeneggen, zum Teil sogar kreuzweise, was jedoch oft an
der Schmalheit der Felder scheitert. ‘
Wiljams riihmt dem Scheibenpfiug, im Gegensatz zu Streich-
blechschalpfliigen, beim Schilen die geringe Arbeitstiefe von
nur 5 cm nach, die nur durch Vielscheibenschalpfliige mit klei-

‘nerem Scheibendurchmesser, nicht jedoch mit normalen Schei-

benpfliigen erreicht werden kann. Der Sturz der Stoppel mit
Vielscheibenschilpfliigen ist nach den Erfahrungen der Technik

-bei ebenen Boden der Bearbeitung mit jedem anderen Gerat
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an Qualitat iiberlegen. Diese Vielscheibenschilpflige sind aber
bei uns noch so gut wie gar nicht eingefiihrt. Ihre bevorzugte
Anwendung miiBte auf Grund eines Entschlusses der Planung
durch eine entsprechende Investierung bei der MAS ermoglicht
werden,

Kombinationen sollen Ernte beschleunigen, aber nicht
behindern

Soweit eine Kombination von Stoppelsturzgeriten mit Ge-
treideerntemaschinen zur Frage steht, muB auBerdem becriick-
sichtigt werden, daB8 das betriebssichere Funktionieren eine
entscheidende Rolle spielt. Derartige Kombinationen erfiillen
nur dann einen Zweck, wenn sie sich nicht etwa durch Stérungen,
schwieriges An- und Abbauen oder andere Nachteile zu einer
Behinderung der Ernte auswirken. Der Beschleunigung der
Erntearbeiten gilt unsere gréBte Aufmerksamkeit.

Friise doch das Bodenbearbeitungsgeriit der Zukunfit?

Zu den nach Wiljams strukturschiadigenden Bodenbearbei-
tungsgerdten gehort auch die Frdse, die sich bisher in der Land-
wirtschaft nicht durchsetzen konnte, dagegen im Gartenbau
mit den héchsten Anspriichen an die Bodenbeschaffenheit eine
nicht mehr wegzudenkende Rolle spielt. Grundsatzlich ist nun
die Technik der Bodenbearbeitung an rotierenden Boden-
bearbeitungsgerdten interessiert, weil sie kurze Bauart bei
groBer Arbeitsbreite, also hervorragende Wendigkeit, vorge-
wendeloses Arbeiten bei gleichzeitiger Méglichkeit zur Herab-
setzung des Maschinengewichtes, die Verminderung von Boden-
schlupf und von Bodenpressung bedeutet. Die Umdrehungs-
zahlen koénnen dabei verringert (Wiljams geht bei seiner Ab-
lehnung der Frase fir die Landwirtschaft ohne Zweifel von der
schnell rotierenden Gartenfrise aus) und die Werkzeuge ver-
bessert werden, so daB die Zerschlagung der kleineren und
groBeren Kriimelaggregate vermeidbar erscheint. Allerdings
kann man von rotierenden Werkzeugen nicht die Wirkung vom
Pflug mit Vorschiler, sondern — auler der mechanischen Locke-
rung — nur eine Vermischung der oberen mit den unteren Boden-
bestandteilen erwarten,

Wiljams ist fiir den ,,Exstirpator

Die Unkrautbekampfung sowie die Auflockerung von Krusten
nach Regenfillen mull nach Wiljams, der jedoch hierbei vor
allem an die Brache denkt, nur mit dem Exstirpator, nicht je-
doch mit der Egge ausgefithrt werden. Die IF'orderung nach aus-
schlieBlicher Anwendung dieses Hackgerites diirfte fiir unsere
Verhiltnisse zu weit gehen. Sowohl zur Vernichtung der keimen-
den Unkriuter wie zur Auflockerung von Krusten stellt die
Netzegge heute ein recht ideales, leistungsfihiges Gerit dar.
Abgesehen vom ,,Toteggen‘‘ eines Saatbettes fallt die Struktur-
schadigung der obersten Bodenschicht durch Eggenzinken
gegeniiber anderen strukturschadlichen Einfliissen, wie Sturz-
regen, nicht ins Gewicht. Bei Hackiriichten wird durch unsere,
Hackmaschinen im iibrigen die gleiche Wirkung erzielt wie mit
dem von Wiljams empfohlenen Exstirpator.

Einhaltung optimaler Fristen fiir die Bearbeitung schwerer
Boden — eine Aulgabe fiir Planung und Betrieb

In bezug auf die Anwendung der Bodenbearbeitungsgerite,
insbesondere was das Pfliigen betrifft, fallen die Ausfiihrungen
von Wiljams hinsichtlich des Zeitpunkies der Herbstfurche auf.
Wiljams schreibt: ,,Die Furcht vor einer verspiateten Winter-
furche ist ein Uberbleibsel aus der Zeit, als man das Schilen des
Stoppelfeldes noch nicht kannte. Falls das Stoppelfeld geschalt
wurde, ist der Zeitpunkt, zu dem die Winterfurche erfolgt, be-
deutungslos.“ Das Pfliigen schwererer Béden im nassen Zu-
stand, wie es im Spatherbst und im Winter bei uns vorkommt,
hat jedoch starke Schadigungen der Struktur zur Folge. Auf
die treffenden Ausfithrungen bei Roemer. braucht nicht beson-
ders hingewiesen zu werden.

Die Empfehlungen von Wiljams miissen daher in diesem
Punkte den Verhiltnissen in Deutschland angepaBt und ganz
besonders auf die Einhaltung der optimalen Fristen fur die
Bodenbearbeitung schwerer Boden hingewiesen werden. Der

Ausriistung der Landwirtschaft mit leistungsfihigen Hilfs-
mitteln, vor allem mit Traktoren, ja vielleicht sogar mit Seil-
zugmaschinen fiir die nassen Tonbéden wie im Oderbruch und
in der Wische sowie mit Bodenbearbeitungsgeriaten sollte als
einer ganz wichtigen Voraussetzung fiir eine Strukturverbesse-
rung und fiir eine gréBere Flichcnproduktivitit noch mehr
Beachtung geschenkt werden,

Strukturschiidigungen durch Bodendruck — ein Faktor fiir die
Bemessung der Maschinenkapazitiit

In diesem Zusammenhang soll auch das Problem des Boden-
druckes erwahnt werden, der durch unsere Traktoren, Fahr-
zeuge und Maschinen bewirkt wird. Nachdem Gliemeroth mit
seiner Veroffentlichung iiber mogliche Schadigungen des Unter-
grundes durch Bodendruck von Fahrzeugradern hervorgetreten
ist, kam es zu immer zahlreicher werdenden Stimmen mit dem
Motto ,,Heraus aus der Furche‘ beim Pfliigen mit Traktoren.
Dowmsch wiederum legt recht iiberzeugende Bilder von Vegeta-
tionsbeobachtungen vor, aus denen die gréBere Schadigung
gerade der Krume durch Bodendruck von Traktorradern her-
vorgeht. Technisch ist es nun einfacher, dal Radschlepper in
der TFurche bleiben, weil die Anhangung des Pfluges infolge des
Fortfallens der Seitenkrifte leichter ist. Nur Raupentraktoren
fahren grundsatzlich neben der Furche, und bei Moorbsden ar-
beiten auch Radtraktoren mit verbreiterten Radprofilen aufBer-
halb der Furche. Die Technik muf3 die Biologie hier um weitere
Untersuchungen bitten.

Das Bild zeigt einen , Exstirpator* mit Stelzrad fir Gespannzug. Das Gerit ist

einem leichten Grubber dhnlich. Der Begrinder des Trawopolnaja-Systems, der

sowjetische Agrarwissenschaftler Wiljams, empfiehlt derartige mit Gansefullscharen

versehene Geridte zur Beseitigung der Wurzelunkriuter wihrend der Brache, um
die Struktur des Bodens zu schonen.

Bodendruck spielt nicht nur beim Pfliigen eine Rolle, sondern
auch unsere Erntemaschinen, wie Mahdrescher und Kartoffel-
und Ribenvollernte-Maschinen, werden gréer und schwerer
mit den umfassenderen Leistungen, die man von diesen Ma-
schinen verlangt. GroBere Hektarertrige an Hackfriichten be-
dingen die Abfuhr gewaltiger Massen von den Ackern, also das
Befahren mit schwerbeladenen Fahrzeugen. Erntemaschincn
und Transportfahrzeuge hinterlassen ebenso wie Traktoren zahl-
reiche Radspuren mit hohen Bodendriicken,

Um Schéddigungen der Struktur zu vermeiden, miilte nun
die Leistungskapazitat von Erntemaschinen und Fuhrpark so
groB3 sein, daB3 selbst in nassen Jahren die Ernte unter Aus-
nutzung trockener Tage mit einiger Sicherheit vollzogen und
eingebracht werden kann und die schweren Béden nicht im
nassen Zustand befahren zu werden brauchen. Unterhalb eines
geringeren Feuchtigkeitsgehaltes scheinen die Schadigungen
tragbar, dariiber hinaus entstehen jedoch bedenkliche Struk-
turstorungen, auch bei Béden mit sonst guter Struktur. Eine
Herabsetzung der Maschinengewichte durch Anwendung der
Leichtbauweise wird angestrebt, jedoch ist dariiber hinaus eine
Verringerung nur durch Verzicht auf Leistungsfahigkeit zu er-
kaufen. Soviel iiber den Zusammenhang zwischen Technik der
Bodenbearbeitung und Strukturstérungen.im Ackerboden, wo-
bei der Wunsch hinzugefiigt wird, ein Verfahren zu entwickeln,
durch das die Qualitat der Bodenbearbeitung sogleich bei der
Ausfiihrung beurteilt werden kann, damit Bearbeitungsfehler
nicht iiber gréBere Flachen verbreitet werden.
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Die Technik braueht priizise Aufgabenstellung betr. Granulicrung
von Handelsdiinger :

Hinsichtlich der Dingung wird von Riibensam starkere An-
wendung der Granulierung des Handelsdiingers gefordert. So-
wohl bei der Herstellung als auch bei der Einbringung des
Granulats in den Boden kann dic Technik Hilfe leisten. Die
Entwicklung von Konstruktionen jst jedoch bei uns noch nicht
so aktuell geworden, weil noch keinc klare Aufgabenstellung,
insbesondere iber den Zcitpunkt der Anwendung — ob vor, bei
oder nach der Saat —, an dic Technik herangetragen wurde.

Zum Stallwiststreuer noch eine gute Ladeeinrichtung

Immer hohere Anspriiche werden an die Stallmist- und Kom-
postwirtschaft gestellt, wobei die Hackselung des Strohes zur
arbeitswirtschaftlichen Erleichterung sich in der Perspektive
durchgesetzt hat. Dic T'orderung der Mistausbringung zu ganz
bestimmten Terminen auch wihrend der Hauptarbeitszeit,
z. B. sofort nach der Getreidecrnte auf dic zu schalende Stoppel,
wird insbesonderc von emnigen Mcisterbauern, die danach Raps
oder Senf zur Herstellung einer Bodenschutzdecke einsiten,
nun haufiger vorgebracht. Dic Technik kommt diesem Ver-
langen durch mechanische Stallmiststreuer nach, an deren Non-
struktion — wic die Iandwirtschaftsausstellung Markklecberg
1952 zcigte — unscre Industrie cifrig arbeitet. Der Stallmist-
streuer 16st auch gleichzeitig das Problem der Einmischung
toniger Ercde in den Mist, also den crsten Arbeitsgang der Mist-
vererdung, indem auf den mit Mist beladenen Stallmiststreuer
eine Erdschicht aufgebracht und bei stehendem Fahrzeug die
Ladung durch die Streuvorrichtung abgeworfen wird, wodurch
sich eine sehr gute Durchmischung des Mistes mit Erde ergibt.
SchlieBlich wird durch den Stallmiststreuer — notfalls durch
Auswechslung von Streuwalzen —anch das Ausstreuen von Ver-
erdungsmist oder Kompost mit guter GleichmaBigkeit auf den
Acker besorgt. Die mechanische Technologie der Stallmist- und
Kompostwirtschaft braucht aber noch gecignete Lademaschinen,

Im iibrigen fallt vom tcchnischen Gesichtspunkt auf, da( die
Biologie zum Teil mit der organischen Substanz auBerhalb des
Ackers nicht besonders sparsam umzugchen scheint. So will
Wiljams den Stallmist bis auf den vierten Teil auf dem Stapel
verrotten Jassen, was ja doch wohl nichts anderes als die lang-
same Verbrennung unter {reiem Himmel bedeutet. Es kénnte
daher empfehlenswert scin, derartige Prozesse zusammen mit
der chemischen Technik zu iiberpriifen. Dic Rottegasgewinnung
sei davon nur als einc Moglichkeit crwihnt. Wirden arbeits-
wirtschaftliche Gesichtspunkte allcin gelten, so kénnte das
sofortige Hackseln und Ausstreuen des Strohes durch den Mih-
drescher ein ideales Verfahren scin.

Bessere Bodenstruktur durch Kriimelstabilisatoren

Neuerdings riickt die krimelstabilisierende Wirkung bestinm-
ter Stoffe in das Blickfeld. Aus dem Ausland erreicht uns die
Nachricht vom Kunstprodukt Krileum, durch v. Nitzsch erhal-
ten wir den Hinweis auf die Wirkung von frischem Kuhkot. Wenn
die Biologie es [iir angezcigt halt, wird die Technik unverziig-
lich darangehen und die Gewinnung und Anwendung beispiels-
weise von frischem Kuhkot in Angritf nehmen, aber die Tech-
nik braucht dazu noch von der Biologie Unterlagen iiber dic
physiologischen Bedingungen dieses Verfahrens.

Futter-Zwischenfruehtbau verlangt verbesserte Lrnteverfahren

Die Erweiterung des Zwischenf{ruchtbaues mit Futternutzung
verlangt die Aberntung vermehrter Griinflachen, fiir die unbe-
dingt arbeitsparende Maschinen, nach Moglichkeit auch An-
Jagen zur kiinstlichen Trocknung bereitgestellt werden missen.
Diese Einrichtungen sind im Prinzip bekannt. Es bedarf also
lediglich der MaBgabe der Planung, um sie {abrikationsreif zu
machen und herzustellen.

Auch sonst beriihrt der Einsatz von Erntemaschinen die Ein-
fiithrung des Zwischenfruchtbaues durchaus. So wird durch Mah-
drescher, deren Gebrauch wir aus arbeitswirtschaftliichen Griin-
den energisch anstreben, der Zeitpunkt der Raumung der Ge-
treideflachen gegeniiber dem Mihbinder hinausgeschoben, weil
der Mihbinder bei Mahreife (Gelbreife), der Mahdrescher bei
Totreife des Getreides erntet, was einen Unterschied bis zu

ctwa 8 Tagen bedcutet, ein Zeitraumn, der fir die Vegetations-
bedingungen der Zwischenfrucht nicht ohne Bedeutung sein
diirfte,

Wasserwirtschalt — ein Gebiet fiir sich?)

Vordringlich bei uns sind zundchst Maschinen zur Unter-
haltung auch der kleinen Entwisserungsgraben, deren Verfall in
vielen T'allen zur Verwandlung von Griinland in Unland {fiihrte.

Die Ausfihrungen von Sckera tiber die verderblichen I'olgen
der Diirre als einer INulturkrankheit des Ackers bringt eine kri-
tische Einstcllung zur lnvestierung von Bewdidsserungsanlagen
mit sich. Andererseits haben die Erfahrungen vieler Betriebe
in trockenen Gegenden die Regen- und Bewisserungsanlage als
Voraussetzung fiir erfolgreichen Zwischenfruchtbau aufgezeigt.
Bekanntlich fithrt auch die Sowjetunion gewaltige Bewdssc-
rungsprojckte durch. Be- und Entwisserung stellen aber cinc
technische Einhcit dar, deren Anwendung in groBem MaQBstabce
auch eine Energicfrage ist. Daher sind umfassende wasserwirt-
schaftliche Projekte stets mit Vorschlagen fiir die Energic-
gewinnung verkniipft, wic ja tiberhaupt eine weitgehende Mecha-
nisicrung der Tandwirtschaft der Encrgiewirtschaft noch groBe
Aufgaben stellen wird.

Damit sei die Liste der wesentlichsten Berithrungspunkte der
geplanten ncuen Agrobiologic mit der Technik beendet.

Die Teehnik braucht zielbewuBte Mitarbeit der Biologic

Das enorme Volksvermégen, das im Zuge eines umfassenden
Mechanisicrungsplanes investicrt werden mul}, zwingt zur grog-
ten Eile und Konzentration bei den Entwicklungsarbeiten, da
sich so gut wie alle Nenanschaffungen und Neubauten nach
altem System bald als Fehlinvesticrungen herausstellen kénnen.
Es ist klar, dall dieses technische Programm durch Erkennt-
nisse der Biologie mafBigeblich beeinfluft wird. Es kommt daher
absolut darauf an, daB die Biologie mit groBter Weitsicht, Be-
schleunigung und Prazision jhre Stellungnahme abgibt, was
gleichbedeutend ist mit einer aktiven Mitarbeit am Mechani-
sierungsprogramm in ciner cntscheidenden Phase. A9l
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') Wasserwirtschaftliche Probleme wurden auf der Trawopolnaja-Tagung durch

Prof. Méller in einem besonderen Iorreferat behandelt.

125 Jahre TH Dresden

Die Technische Hochschule Dresden begcht im  Juli 1953 ihr 123-
jahriges Bestehen und wunscht, zu diesem Jubilaum méoglichst viele
ihrer ehemmaligen Schiiler als Festgiste begriiBen zu dirfen. Leider
ist durch die Kriegsercignisse die Anschriftenkartei verlorengegangen.
Die Technische Hochschule Dresden bittet daher auf diesecm Wege alle
chemaligen Schiiler und Freunde, ihre Anschriften an den ,,Ausschul
fiir die Jubildumnsfeier der Technischen Hochschule Dresden*‘ zu senden.

Die personlichen Einladungen ergehen nach Eingang der Anschriften
gesondert. AK 947

Berichtigung

,,Dic Stérungen an Einspritzpumpen und Disen bei Dieseltrak-
toren. In Heft 5/1952, S. 154 oben, muB c¢s heillen:

,,Der Einwand, daB chemische Unreinheiten des Dieselkraftstoffes,
die man durch Filtern nicht fernhalten kann, den hohen Verschlei3
verursachen, ist ebenfalls nicht stichhaltig. Hat man doch bei einem
Versuch im Schlepperwerk Brandenburg festgestelit, daB Pumpen-
elemente, die mit vollig ungefiltertem Dieselkraftstoff liefen, bereits
nach 17 Stunden verschlissen waren, wihrend die im Parallelversuch
laufenden Elemente mit gut gefiltertem Treibstoff nach einer drei-
bis vierfach lingeren Betriebszeit iiberhaupt keine Spuren von Ver-
schleiB aufwiesen.' AZ 948



280

Die Zuckerribenindustrie in England

Agrartechnik 2. Jg.
Heft 9 September 1952

die Sage ZNIIMA K-3 den ersten und die Sage ALTI den zwei-
ten Platz ein.

Die mittlere Leistung je Sageschicht aller Modelle der Elek-
trosidgen erhghter Stromirequenz war gleich grof3 der Schicht-
leistung der Brigade, wihrend die entsprechende Leistung der
Sigen normaler Strom{requenz unter der Leistung der Brigade
lag. Dieser Umstand erklart sich dadurch, da3 die Motoren er-
héhter  Stromstirke beschleunigte Arbeitsverhiltnisse ohne
Ubererwdrmung zulassen, wihrend man bei der Benutzung der
Sagen normaler Frequenz infolge Ubererwidrmung der Motoren
Austauschsigen benutzen mul.

Wie man sieht, hat die Sage ZNIIMA K-5 auf Grund der
Priifungsergebnisse den ersten Platz belegt.

Die Hauptvorteile dieser Sige bestehen im leichten Gewicht
(8 kg), womit sie-alle iibrigen ISonstruktionen tibertrifft, sowic
in der Moglichkeit, Baume an der Wurzel zu sagen und bis zu
einem Durchmesser von 950 mm zu ldngen.

Mittels der Sage K-5 kann man ohne Zwingen Baume ab-
langen und dabei von oben oder unten sagen.

Der Motor dieser Sige erleidet bei beschleunigter Arbeit
keine Ubererwarmung. Die Sige ist handlich beimm Abasten
groBer Aste. Sie erziclte die groBte Anerkennung bei den Ar-
beitern, die an decr Betriebspriifung teilgenommen hatten.

Eine gute Anerkennung fand auch bei den Arbeitern die
Elektrosige ALTI, die auf Grund der Priifungen den zweiten
Platz belegt hatte. Der Hauptnachteil dieser Sage besteht nach

Die Zuckerritbenindustrie in England”

Die Zuckerriibenkultur nimmt in der britischen Landwirt-
schaft einen bedeutenden Platz ein. Ungefilir 50000 bauerliche
Betriebe in England betreiben den Anbaun von Zuckerriben in
regelmiBiger Fruchtfolge und seit Einfithrung der Zuckerriibe
brachte bislang jedes Jahr neue Erkenntnisse und Erfahrungen
auf diesem Gebiet mit sich.

Das Ziel des Zuckerriibenziichters bestcht darin, einen mog-
lichst dichten Anbau zu errcichen mit gerade geniigendem Ab-
stand zwischen den Reihen, unt den Réddern des Schleppers, der
die Kultivierungs- bzw, Erntegerate zieht, Raum zu bieten. Es
hat sich gezeigt, da3 eine Pflanzendichte von etwa 75000 Stiick
je ha als normal gelten kann. Rund 166000 ha des Landes
waren im Jahre 1950 mit Zuckerriiben bestellt. Es ist daher
verstindlich, wenn den Problemen der maschinellen Riiben-
ernte sowie des Transportes der Riben zu den Fabriken die
grofite Beachtung geschenkt wird. Das Jahr 1950 brachte eine
Rekordernte von mehr als 5000000 t Riben. Die Gesamtmenge
des produzierten Zuckers betrug 700000 t, das bedeutet gegen-
iiber 1949 eine Steigerung um 289,. Hierbei errechnet sich der
Durchschnittsertrag auf 31,6 t/ha, ein bislang nur einmal er-
reichtes Erntemaximum.

Bei ihren Bemithungen, Erntemaschinen zu schaffen, haben
sich die Techniker mit mancherlei Problemen herumschlagen
miissen. Eins davon ist das Képfen, d. h. also das Entfernen
der Blitter und der Krone, ohne die Riibe selbst zu beschadigen.
Ein weiteres ist das Reinigen der Riibe unter der gleichen Be-
dingung. SchlieBlich gibt es noch zu bedenken, daB die Ma-
schine unter ungiinstigsten Witterungsverhiltnissen stérungs-
fret arbeiten muB. Alle Fragen des Schmutzes, der Steine und
des Abfalls miissen genau studiert werden. Ein groBer Teil der
Forschungs- und Entwicklungsarbeiten wurde vom National-
institut fiir Landtechnik durchgefiihrt, dessen Fachleute groBen
Nutzen aus dem engen Kontakt mit der , British Sugar Corpo-
ration** und den Bauern ziehen konnten, die bestrebt waren,
einen moglichst wirksamen, 6konomischen und zeitsparenden
Weg in der Behandlung ihrer Zuckerriibenernte zu finden. Zur
Demonstrierung des Fortschrittes sei erwahnt, daB, wahrend
1946 nur 0,9% des englischen Riibenanbaus véllig mechanisch
geerntet wurden, der Anteil 1950 auf 13,79/, gestiegen war, Fir
1951 wird er mit iber 20% angegeben. Wahrend der Kam-

') The Engineer, London, Heft 192 5. 615 bis 817.

der Meinung der Arbeiter darin, daf3 der Biigel bei der Benut-
zung hinderlich ist. Zu den Vorteilen der Sige ALTI gehoren:
das leichte Gewicht (9 kg), die Moglichkeit einer beschleunigten
Arbeit ohne Ubererwarmung des Motors und groBe Schnitt-
leistung. Die Mangel dieser Sage bestelien auBler im vorhin er-
wihnten Biigel noch darin, daB3 der maximale Durchmesser der
zu schneidenden Baume nicht 550 mm iibersteigen darf und
eine Rethe von Knotenpunkten und Einzelteile der Verstarkung
bediirfen.

Der Hauptmangel der Elektrosaigen ZNIIMA K-4 und
ZNIIMA K-3 besteht in threm hohén Gewicht — 14 und 18 kg.

Die Schalfung der ncuen leichteren Elektrosagen ZNIIMAIC-5
und ALTI APCh-3 ist ein grofer Sieg der sowjetischcn Wissen-
schaft und Technik; mit thren technischen und betrieblichen
Eigenschaften tibertreffen diese Sagen alle bis jetzt bekannten
Typen sowjetischer und auslandischer Sagen. Die auslandische
Technik der Holzgewinnung kennt keine elektrischen Sagen,
bei denen ein so geringes Gewicht mit so hohen Betriebskenn-
werten und Zuverlassigkeit in der Arbeit verbunden ist.

Die neuen hochwertigen Elektrosagen erleichtern in bedeu-
tendem MaBe die Arbcit an den Holzgewinnungsstellen und
steigern die Arbeitsleistung um ein vielfaches. Mit der serien-
maBigen Fertigung der Sige ZNIIMA K-3 ist begonnen.

Die Unternehmen der sowjetischen Holzindustrie werden noch
im laufenden Jahr Tausende der neuen, leichteren hochwertigen
elektrischen Sagen crhalten, U. Junge AU 809

DK 631.358.425

pagne des Jahres 1950 waren 2120 Riibenerntemaschinen an
der Arbeit.

Uwm den Ingenieuren und Bauern Gelegenheit zu geben, den
Tfortschritt der Mechanisierung in der Riibenernte aufzuzeigen,
hat die British Sugar Corporation in Verbindung mit den
Nationalen Landwirtschaftlichen Aufsichtsbehérden eine jahr-
liche Ausstellung englischer und auswartiger Erntemaschinen
und artverwandter Ausriistungen, wie Ladern, Anhangern und
Siloanlagen, angesetzt. Die Ausstellung des vergangenen Jahres,
die am 18, und 19. 10. 51 in Oxton stattfand, wurde von vielen
Interessenten des In- und Auslandes besucht.

Die Erntemaschinen waren dabei in zwei I{lassen eingeteilt.
Die erste KKlasse umfaBte 18 Maschinentypen, die. bereits serien-
maBig erzeugt wurden, wahrend die zweite I{lasse sieben Typen
aufwies, die sich noch in der Entwicklung befanden. Nach-
stehend werden einige dieser Maschinen beschrieben.

Bild 1 zeigt eine Salmon-Erntekombine. Die Konstruktion
weist eine sorgfdltige und gewissenhafte Durchbildung aller
Einzelelemente auf. Die Maschine, die an dev Zapfwelle eines
mittelstarken Schleppersangeschlossen wird, besteht aus Kopfein-
richtung, Riibenheber, Reinigungsaufzug und ruckwartigem
Forderer. Der elevatorartige Forderer transportiert die ge-
ernteten Riiben in einen nebenlaufenden Anhinger. Der Kopf-
apparat schlielt ein senkrechtes mehrfach gezacktes Scheiben-
tastrad ein, das iiber die Képfe der Riiben gleitet und ein schrag-
stehendes, etwas geneigtes Messer an den ISopf der Riibe heran-
fuhrt. Unmittelbar hinter dem eigentlichen Kopfer lauft ein
Satz von acht schnellaufenden Gummigreifern, dercn Aufgabe es
ist, die abgctrennten Kopfe vor dem Heber beiseite zu schaffen.
Zweiarmige stihlerne Ausheber ziehen die Riiben heraus und
schaffen sie vor den Reinigungsaufzug. Die raufenférmigen
Glieder des Aufzuges erfasscn die Riiben und transportieren sie
zum riickwartigen Forderer. Wahrend dieses Transportes er-
fahren die Riben eine riittelnde und schiittelnde Bewegung,
wobei der ihnen anhbaftende Sand und Schmutz zwischen den
Raufenstaben abfallt. Der Antrieb des Reinigungsaufzuges er-
folgt mittels schwerer grolgliedriger I{etten, der des Forderers
durch Ketten leichterer Ausfithrung. Eine der Forderungen,
die von der Herstellerfirma erfiillt worden ist, betrifft die
Steuereinrichtung, die so gestaltet wurde, daf} sie eine prizise
Kontrolle wahrend der Arbeit gewdhrleistet und dem Schlepper
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erlaubt, ein moglichst spitzes Vorgewende mit der Kombine
auszufithren. Diese Bewegung wird durch eine Steuerschiene er-
reicht, die durch eine am Schlepper angebrachte Zahnstange be-
tatigt wird. Diese kann je nach Notwendigkeit vom Bedienen-
den ein- oder ausgeschaltet werden und ermdéglicht, die Ma-
schine auf cinem 5,b-m-Vorgewende zu wenden und fiir die
niachste Reihe anzusetzen. Der Hauptrahmen der Maschine
besteht aus Winkelstahl. Er lauft auf gummibereiften Radern.
Ein Hauptmerkmal der Konstruktion ist die einfache Bedie-
nungsweise. Es gibt nur zwei Betatigungshebel: IKrafthebel zum
Heben und Senken des Gerites und den Steuermechanismus,

Auch die Catchpole-Riibenerntemaschine wird von der Zapf-
welle des Schleppers angetrieben. Der Trieb lauft tber zwei
getrennte Getriebe, von denen eins, das sich am vorderen Teil
der Maschine befindet, den K¢pfapparat sowie die Raumvor-
richtung bedient, wiahrend das zweite am hinteren Teil angc-
brachte dem Elevator und dem Schragaufzug die Kraft zufiihrt.

Die Verbindung zwischen dem hinteren Getriebe und der
Hauptwelle erfolgt mittels biegsamer Kettenkupplung, die ver-
hindert, da8 bei Verwindung des Hauptrahmens der Trieb ver-
bogen wird. Das I{épfen geschieht durch rotierende doppelte
Scheiben, die gefedert angebracht sind, um Blockierung durch
Steine zu verhindern. Die Scheiben werden von einem Tiefen-
fiihler gesteuert, der iiber die Képfe der Riiben lauft und so eine
gleichmiaBige Schnittiefe des Apparates an jeder Pflanze ge-
wahrleistet. Die Raumvorrichtung besorgt das Beiseitelegen
der abgetrennten Blatter. Der Ausheber sowie der Elevator be-
sitzen hochqualifizicrte Stahlschare, die von Auslegern getragen
werden, die auf Arbeitstiefe einstellbar sind. Decr Furchen-
schnitt der Ausheberschare wird durch biegsame Elevator-
glicder bewerkstelligt. Zwischen den oberen und unteren Eleva-
toren werden die Riiben ergriffen und in eine Abklopfvorrich-
tung geschafft, die die Reinigung bewirkt. Dann laufen sie wei-
ter zum riickwartigen Schriagaufzug und gelangen schlie3lich in
einen nachlaufenden Einachsanhanger mit Spezial-IKippaufbau,
der zur Standardausriistung der Maschine gehort. Bei einer
zweiten Maschinenausfithrung der Firma Catchpole wird die
Kopfapparatur zwischen Vorder- und Hinterradern des Schlep-
pers angebracht.

Bild 2 zeigt die Robot-Erntekombine, die mit einer rotie-
renden Gittertrommel ausgestattet ist. Ebenfalls zapfwellen-
angetrieben, weist diese Ionstruktion eine Koépfeinrichtung
ahnlich den vorher beschriebenen auf. Ein Fuhirad bringt die
Riibenkopfe an das rotierende Messer und einen unmittelbar
dahinter sitzenden umlaufenden Fraskopf heran. Mittels einer
federbelasteten Vorrichtung kann das Gewicht des Kopf-
apparates in Stufen von etwa 225 g verandert werden, wodnrch
die Schnittiefe des Messers eingestelit wird. Verstellbare Schare
heben die Riiben an, und ein besonders konstruiertes Drehkreuz
bricht die Erde von ihnen los, wenn sie zur rotierenden Trommel
beférdert werden. Die Trommel siebt dann die verbleibenden
Erdreste von den Riiben ab und beférdert sie weiter zu einem
seitlichen Elevator, der sie auf einen lingsseits mitlaufenden
Anhéanger transportiert.

Bei den laufenden Vorfiihrungen waren einige Maschinen
dabei, die die Riiben nur kopfen; ihnen folgen dann gesonderte
Aushebe- und Ladeeinrichtungen. Die Roerslev-Maschine (Bild 3)
gehort z. B. zu dieser IKategorie. Ihre Konstruktion basiert
auf danischen Patenten, dic einen komplizierten Mecha-
nismus vermeiden. Diese Maschine wird an den Schlepper an-
gehangt und iiber Zapfwelle angetrieben. Sic besteht aus einer
zweizinkigen Aushebegabel, einer zylindrischen Trommel und
einent seitlichen Elevator. Die Gabel ist so angeordnet, dal ihre
Einstellhéhe und die Eindringung in den Boden durch cinen
Handhebel bewerkstelligt wird, um auf diese Weise entweder
dem Riibendurchinesser oder der Bodenbeschaffenheit ange-
paBt zu werden. Eine Leitschaufel fithrt die ausgehobenen
Riiben in die Trommel, die sich auf einer rechtwinklig zur Fahrt-
richtung gelagerten Achse dreht und dic den den Riiben anhaf-
tenden Schmutz sehr sanft entfernt. Vier Leitschaufeln sind auf
dem &duBeren Umfang der Trommel angebracht, die die Riiben
zum Elevatortrichter beférdern. Der Antrieb des Elevators er-

Bild 1. Salmon-Erntekombine

Bild 2. Robot-Erstekombine

Bild 3. Roerslev-Maschine

folgt liber ein vollig geschlossenes Stirn- und Kegelradgetriebe
mittels doppelter Gliederketten. Die beiden am Ende der Ma-
schine angcbrachten Landrader hindern die Trommel daran,
in den Boden einzudringen, sofern die Last zu schwer wird.
Die glatten Réader besitzen 100 mm breite Iranze und sind
héhenverstellbar, um jede besonderc Arbeit bewiltigen zu kén-
nen. Der ISopfschlitten, der entweder durch Pferdegespann
oder Schlepper gezogen werden kann, ist in Leichtbauweise
gehalten und weist eine gezackte Fuhlerscheibe auf, die unab-
hangig vom Hauptrahmen montiert und vom Landrad mittels
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Ilette angetrieben ist. Unter der Fiihlerscheibe und ebenfalls
unabhangig befestigt sitzt das Kopfmesser. Die Arbeit der
Maschine ist dergestalt, dal in dem MaBe, wie die Fuhlerscheibe
iiber die Reihenmitte gleitet, das Messer auf- und abwirts be-
wegt wird. Eine Leitschaufel ist am Anfang angebracht, die
sich durch langwachsendes Unkraut schneidet. Der ,,Roerslev‘‘-
Kopfschlitten wird in ein- oder zweireihiger Ausfithrung her-
gestellt.

Dic vorstehend erwiahnten Maschinen bilden nur einen Teil
der an der Vorfithrung beteiligten Erzeugnisse. Sie stellen so-
zusagen eine reprasentative Auswahl derjenigen Konstruk-
tionen dar, die als einreithige Gerate arbeiten. Die Entwicklung
zur zwei- und mehrreihigen Bearbeitung schreitet vorwirts,
Es scheint jedoch, daB die Landmaschinenindustrie noch er-
hebliche Anstrengungen machen muf}, bevor eine restiose Me-
chanisierung der Riibenernte erreicht ist. Luthey AU 860

Landtechnische Neuerungen Amerikas

Von Dipl. agr. G.

In unserer Ubersicht iiber die landtechnischen Neuerungen
des Auslandes wollen wir Gerate und Maschinen Amerikas
zeigen, die die anstrengende und miihevolle Handarbcit er-
setzen. Zuweilen entwickeln die IFarmer selbst Gerate und
Maschinen, die zwar oft sehr primitiv sind, in der Praxis jedoch
ihre Gebrauchsfahigkeit erwiesen.

Die Anwendung des Staubsaugers auf den Feldern ist z. B.
typisch {iir die Phantasie lindlicher Erfinder. In Kalifornien
beispielsweise wurde ein riesiger transportabler Sauger gebaut,
um Kleesaat einzusammeln. Er machte sich durch Einsparung
einer grolen Zahl von Arbeitskriaften bald bezahlt.

Eine zhnlich konstruierte Vakuum-Maschine dient zum Ein-
sammeln von Aprikosen, Mandeln und Haselniissen, nachdem
die Baume oder Straucher durch einen mechanischen Baum-
schiittler geschuttelt wurden.

Eine Zwiebelerntemaschine hat ihre I'elderprobung bereits
bestanden. Sje ist auf eincn Traktor montiert, leicht und voll-
automatisch. Die Maschine zieht die Zwiebel an ihrem griincn
Schopf aus demn Boden, schiittelt sie, kneift das Griinzeug ab
und wirft die Zwiebel entweder auf die Seite oder direkt nach
hinten auf einen Anhénger.

Ein improvisierter transportabler Hopfenpfliicker hat sich
auBerordentlich gut bewahrt.

Hen kann entweder lang oder gehackselt eingefaliren werden.
Das Langheu wird dann auf den DBoden durch mechanische
Ballenelevatoren befordert, das gehacksclte Heu geblasen. Ein
mehr oder weniger feuchter Zustand des Heus spielt dor¢ keine
Rolle, wo Einrichtungen vorhanden sind, um erwarmte Luft
durch Bodensffnungen zu blasen. Einige Besitzer diescr Einrich-
tungen behaupten, daB sie ebensogut Heu bei Regen machen
koénnen.

Traktoren konnten sich bis vor wenigen Jahren vicle
Farmer mnoch nicht leisten. Es gab nicht geniigend stéandige
Arbeit, die die Iosten fiir die wenigen Arbeiten, die sie
verrichten konnten, rechtfertigten. Doch wihrend des Irieges
begannen iiberall I'armer und Bastler ihre cigenen Traktoren-
anhingegerite zu bauen, und die Verwendungsmaéglichkeiten des
Traktors wurden bedeutend crweitert. Vor oder hinter den
Traktor zum Dcispiel kann ein Gerdt angebracht werden,
das Boden aushebt, Stallmist ladt, terrassiert, Schnee pfligt,
Graben zicht oder als Elevator dient.

Der Verbesscrnng der Zuckerriibenernte wird stets groBte
Beachtung geschenkt. So hat ein Farmer die I'rage der Boden-
hacke fir sich in einer Weise zu I6sen versucht, die nicht all-
taglich sein diirfte. Er kam auf die Idee, PreBluft zur Boden-
bearbeitung heranzuziehen. Er riistete seinen Jeep mit einem
Kompressor und entsprechenden Prefluftwerkzeugen aus und
bearbeitete seine Felder miihelos mit Hilfe der pneumatischen
Hacke.

Eine andere Neuerung Amerikas ist der Zuckerciibenblatter-
sammler. Eine groBe Stahlwalze, die wie ein Igcl mit Stacheln
gespickt ist, spieBt beim Uberrollen des Ieldes die Zuckerriiben-
blatter auf, die von einem besonderen Abnehmer iiber einen
Elevator auf einen Ackerwagen gebracht werden. Das abge-
rollte Feld wird sauber zuriickgelassen.

Das Problem der Dungausbringung ist durch die Konstruk-
tion verschiedener Diingerstreuer gelést worden, wobei beachtet
werden mul, da die Anschaffung -eines solchen Gerites fir
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amerikanische Verhaltnisse noch notwendiger ist als bei uns
— wo ebenfalls schon Konstruktionen dieser Art bestehen —, da
driiben der anfallende Dung taglich auf die Felder gefahren
wird. Der Diingerstreuer wird von einer Zugmaschine gezogen,
die uber eine Gelenkwelle, ein Vorgelege und mittels Riemen-
iibertragung sowohl eine Zubringerschnecke als anch eine
Schleudertrommel antreibt, die den Dung hinausschleudert
und verteilt. Fir die Bedienung ist nur der Zugmaschinen-
fithrer erforderlich, der mittels eines vom Fiihrersitz erreich-
baren Einriickhebels Zubringerschnecke und Verteilertrommel
ein- bzw. ausriicken kann.

Ein Lastwagenkipper wurde ans einem LKW, der mit einer
vom Fiihrersitz aus zu bedienenden Frontwinde ausgeristet ist,
mit ganz geringen Mitte/n gebaunt. Vor dem Kihler ist aus
Winkeleisen und Blechplatten ein Lagerbock fiir eine Umlenk-
rolle fir das Zugseil der Winde angebaut. Von dieser Umlenk-
rolle bis iiber das Dach des Fihrerhauses wird das Seil in einem
Rohr gefihrt und dann nochmals iiber eine Umlenkrolle in den
Rahmen des Wagenaufbaus eingehangt. Das hintere Ende der
Briicke wurde in Scharnieren gelagert, und schon war der nach
riickwirts selbstentleerende ISipper Jertig.

Von Interesse diirfte auch cin Wandmilchkiihler sein, der mit
180 bis etwa 350 I/h geliefert wird. Es wird entweder Wasser
oder Salzlésung unter Druck oder in natiirlichen Gefallen ver-
wendet. Es flieBt durch ein Rohrleitungssystem und kiihlt die
dariiberflicBende Milch schnell, zuverlassig und vollstandig auf
eine Temperatur, die nur [ bis 2 Grad tber der Kuhlflussigkeit
liegt. Das Rohrensystem besteht aus zehn anderthalbzolligen
und vollstandig verzinnten Kupferrohren. Wihrend des Herab-
rieselns erfolgt nicht nur die Kithlung selber, sondern eine An-
reicherung der Milch mit Kohlensaure, wodurch ihr der typische
Geruch konhwarmer Milch genommen wird. Mit besonderer
Sorgfalt sind an diesem Gerat alle scharfen Ecken und Kanten,
in denen sich Bakterien ansetzen kénnen, vermieden, wodurch
andererscits eine leichte und griindliche Reinigung erméglicht
wird. Ein Milchverlust durch Verspritzen sowie auch eine Ver-
mischung von Milch und Kiihlflussigkeit ist ausgeschlossen.

Linen breiten Raum unter den Eigenkonstruktionen der
amerikanischen Landwirte nehimen die kleineren Gerite ein,
von denen einige herausgegriffen scien. Ein armer, dem es zu
mihevoll war, die Garbenbander einzeln aufzuknipfen oder
aufzuschneiden, hat sich cinfach zwischen zwei Zinken seiner
Heugabel ein Stiick Stahlblech eingeschweift und dieses messer-
artig angescharft. Mit dicsem Messer sticht er einfach in die
Garbe hinein und schneidel dabei das Garbenband auf.

Eine praktische Arbeitserleichterung, sowohl fir dic Werk-
statt als auch fiir die StraBle, ist cin Ersatz-Montiechcbel fir
gummibereifte Réader, der es einem Mann crmoglicht, bequem
auch das groBte Ersatzrad schnell und sicher zu montieren. An
einem aus Rohr gefertigten, sich gabelférmig erweiternden Hebel
sind kleine Rollen angebracht, Der Montierhebel wird unter das
Rad geschoben, dann leicht angehoben, und das groBe und
schwere Rad kann von einem Mann allein ausgewechselt werden.

Um elektrische Leitungen schnell und an jeden Ort seiner
groBen Farm behelfsweise verlegen zn kénnen, fertigte ein Far-
mer sich einige Betonblécke, in die ein Vierkantpfosten mit
Isolator eingelassen wurde. Diese Pfosten, die wegen ihrer
schweren [FuBplatte eine groBe Standfestigkeit haben, verteilte
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er in gewissen Absténden von seinem Haus ab bis zu dem Ort,
wo der Strom gebraucht wurde. Er verlegte dann darauf sein
elektrisches Kabel, das er lose an den Isolatoren festband. Auf
diese Weise schonte er sein teures Kabel, das er dann nicht auf
dem Boden im Schmutz auszulegen brauchte.

Solche Anregungen der Farmer nahmen die Landmaschinen-
fabriken auf, verbesserten die Konstruktionen und beseitigten
noch bestehende Mingel, so daB iiber kurz oder lang neue
Maschinen, die aus den Bediirfnissen der jeweiligen Gebiete heraus
entstanden sind, auf dem Markt erschienen. Gerade die USA mit
ihren ungeheuren Flachen und unterschiedlichen Boden- und
Klimaverhdltnissen bendétigen in ganz anderer Weise als zum
Beispiel wir in Deutschland Landmaschinen und Gerite, dic
speziell fiir diese oder jene Gegenden geeignet sind und daher
meistens auch von den értlichen Maschinenfabriken hergestellt
werden. GroBe, in Industriezentren gelegene Werke sind nicht

immer mit den Bediirfnissen der einzelnen Landstriche vertraut
und schon deshalb in starkerem MaBe auf die Anregungen der
Farmer und Landwirte angewiesen als die értlichen Fabriken.

Ein Teil der angefithrten Gerite und Maschinen mag auch
fiir dentsche Verhiltnisse geeignet sein.

Es ist fiir uns nicht unwesentlich, zu wissen, mit welchen Pro-
blemen des Landmaschinenbaus sich andere Linder beschif-
tigen, selbst wenn sie bei uns nicht in dem MaBe aktuell sind.

Anf alle Fille ist festzustellen, daB bei uns in der Deutschen
Demokratischen Republik, mehr als es je der Fall war, jetzt
jeder Bauer oder Landarbeiter Gelegenheit hat, seine Verbesse-
rungsvorschlage aufzuzeigen und einzureichen und daB}, was
wohl dabei entscheidend ist, diese Verbesserungsvorschlige in
jedem Fall gepriift und, wenn sie fiir brauchbar befunden wur-
den, auch ausgewertet werden. A 813

Gesetze des Fahrens und der Konstruktion fiir Ackerwagen, Radlasten

und Wagenverwindung auf lindlicher Fahrbahn

Betriebswirtschaftlich gesehen stellt die Landwirtschaft ein Trans-
portgewerbe wider Willen dar. Der Giiterumschlag kommt fast den
Transportleistungen der Reichsbahn nahe. Dabei ist aber die Trans-
portintensitit nicht sehr groB und der Aufwand an technischen Hilfs-
mitteln aus wirtschaftlichen Griinden begrenzt. Jahrhundertelang
waren ungefederte hlzerne I"abrzeuge, die von Tieren gezogen wurden,
in Gebrauch. Mit der Verwendung von Luftreifen am Ackerwagen und
dewn Einsatz der Traktoren setzt eine neue Entwicklung ein. Die
‘Transportleistungen gingen infolge des geringen Rollwiderstandes der
Luftreifen und der hoheren Geschwindigkeit der Traktoren sprung-
haft in die Héhe. Mit den sich daraus ergebenden Problemen befaBte
sich die Technik. Die Gesetze des Fahrens im Gelinde und auf schlech-
ten Wegen wurden durch Versuche ermittelt, und zwar fiir die auf-
tretenden StoB- und Verwindungskrifte, Auf Grund dieser Ergeb-
nissc wurden Fahrzeugkonstruktionen entwickelt, die den Bean-
spruchungen gewachsen sind und dabei ein Eigengewicht von nur
etwa 20 bis 25% der Nutzlast haben gegeniiber dem alten Acker-
wagen von etwa 50 9%,

Das technische Problem

Die Krifte, die auf den Ackerwagen wirken und von seinem Fahr-
gestell aufgenommen werden miissen, konnen statischer und dyna-
mischer Natur sein. Bei der Konstruktion 148t sich mit Hilfe der
Mechanik ein Teil dieser Krifte einfach und genau genug rechnerisch
erfassen. Bei dem anderen Teil der Krifte missen aber zur rechne-
rischen Erfassung vereinfachte Annahmen gemacht werden, die sich
von den tatsichlich auftretenden Kréften aber stark unterscheiden
kénnen. Man ist daher gezwungen, auf Grund von Versuchen Er-
fabrungswerte zu gewinnen, die bei der Konstruktion beriicksichtigt
werden koénnen. Schwierig ist die Berechnung z. B. bei stoBartigen Be-
anspruchungen, die sich durch die groBen Unebenheiten der lindlichen
Fahrbahnen ergeben. Analytisch haben hier Kloppel und Moppert die
dynamische Radlast durch Integration zweier gekoppelter Differen-
tialgleichungen zweiter Ordnung zu ermitteln versucht. Dieser Rech-
nungsweg ist aber nicht iibertragbar und nicht auf alle Falle anwend-
bar. Zuverlissige Werte wurden crst durch praktische Fahrversuche
ermittelt. Aus der Forderung nach Gelindegidngigkeit ergibt sich,
daB eine Verwindung um die Lenkachse in Rechnung zu stellen ist.
Diese Verwindung wird aus Standsicherheitsgriinden normal nicht
durch Pendelachsen usw, erzielt, sondern durch ein in einfacher Bau-
weise hergestelltes Fahrgestell und Aufbau. Was vorher von den auf-
tretenden Kriften gesagt wurde, trifft in erhdhtern MaBe auf die
Beanspruchungen zu. Nur wenige Stellen einer Fahrgestellkonstruk-
tion sind entsprechend der Beanspruchung zu berechnen, und das auch
nur unter bestimmten Voraussetzungen. Gerade hoch beanspruchte
Stellen, wie Knotenpunkte, Querschnittsiiberginge usw. lassen sich
nicht berechnen, hier muB und wird auf Erfabrung aufgebaut. Je
verwindungsweicher das Fahrgestell ist, um so geringer diirften die
Beanspruchungen sein. Demgegeniiber steht aber, daB insbesondere
bei Drehschemelfahrzeugen eine gewisse Standsicherheit im unter-
gelenkten Zustand erforderlich ist.

Im folgenden wird iiber die Feststellungen von Dauerpriifungen
berichtet.

7. Die dynamischen Radlasten

Die entscheidenden dynamischen Radlasten treten beim Fahren
iber schlechtes Holperpflaster auf. Die Geschwindigkeit wird sich

1) Aus: VDI Bd. 94. Nr. 8, Seite 200—215, 18 Diagramme und Foto.
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im wesentlichen der Giite der Fahrbahn anpassen. Es wurde hier-
bei gefunden, daB die Schwingungszahl etwa 3 Hz betrigt, die sich

. . 1 c X
rechnerisch aus der Gleichung f = 5 Vo ermitteln 1a0t.
m

Im folgenden wurden StoBfaktoren, die unter normalen Verhiltnissen
im Mittel beidreilagen, unter Abhingigkeit von Federungund Reifen-
luftdruck ermittelt, in Gegeniiberstellung von einem Eisenrad mit
‘und ohne Federung. Das Ergebnis war, daB der EinfluB der Fede-
rung bei Geschwindigkeiten ab 8 bis 12 km/h erheblich den StoB-
faktor herabsetzt, wiahrend hoher Luftdruck sich bei Geschwindig-
keiten ab 12 km/b durch Erhéhung des StoBfaktors auswirkt. Bei
der Gegeniiberstellung Eisen- zum Luftrad wurde festgestelit, daB
die dvnamischen Radlasten beim Luftreifen um 50 % kleiner sind,
d. h. der Luftreifen verschluckt hervorstehende Unebenheiten, und
aus dieser Tatsache ist auch die Leichtzigigkeit des Luftreifens
gegeniiber starren Ridern zu erkliren. ZusammengefaBt kann ge-
sagt werden, daB fiir ungefederte luftbercifte Ackerwagen mit StoB-
faktoren zwischen dem 3,5 und 4 fachen der statischen Vorlast und
bei Fahrzeugen mit Federung mit einer Verminderung des StoB-
faktors auf 2,5 gerechnet werden kanmn.

2. Wagenverwindung auf lindlicher Fahrbahn

Grofe und Hiufigkeit des Verwindungswinkels beim Fabren auf
befestigten und ausgefahrenen Feldwegen wurden untersucht. Mit
einem MeBwagen, der 1250 mm Spurweite und einen Radstand
von 2800 min hatte, wurde festgestellt, daB der Radstand innerhalb
der iiblichen Grenzen wenig EinfluB auf GréBe und Verteilung der
Verwindung hat; bei Ackerwagen mit 1500 mm Spur muB dagegen
die Verwindung mit dem Faktor 0,81 multipliziert werden. Es wur-
den Hiufigkeiten auf Verwindungsspitzen fiir je ein km Fahrweg
festgestellt, bei der sich die Hiufigkeit der Verwindungsspitzen
um die Mittelstellung des Wagens am groBten herausstellte. Auf
guten StraBen betrug die Verwindung 4 2°, auf schlechten Fahr-
bahnen ist mit einer Verwindung bis zu <+ 13° zu rechnen und
beim Fahren von StraBc auf Acker ein Mittel von - 15° und als
GroBtwert maximal 25° festgestellt, Auf Grund der Versuche
zeigte sich, daB die an TFahrgestellen aufgetretenen Briiche und
Risse in den meisten Fillen auf die Verwindung und nicht auf
dvnamische Biegebeanspruchungen beim schnellen Fabren zuriick-
zufithren sind. Es wurden daher die Dauerversuche auf dem Ver-
windungspriifstand unter genau den gleichen Versuchsbedingungen
und auf Grund der gefundencn Hiufigkeit von 90 km Fahrstrecke
je 90 Rechts- und Linksverwindungen von 10° in Mittel durch-
gefithrt. Bei einer geforderten Lebensdauer von 15000 knu muB ein
Ackerwagen also 15000 Hin- und Herverwindungen von je 10° im
Fahrgestell durchstehen.

3. Verwindungssteifigkeit und Standsicherheil

Die GroBe der Verwindungssteifigkeit bei Wagen mit Drehschemel-
lenkung ist von besonderer Bedeutung, da sich beim Unterlenken
der Vorderrider die beiderseitigen Kipplinien der Wirkungslinie
der resultierenden Schwerkraft des Wagens nihern. Das urspriing-
liche Standviereck der Rider schrumpft zu einem Dreieck zu-
sammen. Untersucht wurden verschiedene Ausfiihrungen von Fahr-
gestellen, wobei es sich ergab, daB durch eine zusitzliche: Federung
die Gelindegingigkeit der Wagen wesentlich verbessert werden
konnte. Nach den hierbei gewonnenen Erfahrungen mnB ein 3-t-
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Drehschemelwagen im beladenen Zustand eine Mindestverwindungs-
steife von 500 kg/m und cin 5-t-Wagen eine solche von mindestens
700 kg/m aufweisen. Dagegen konnen achsschenkelgelenkte Wagen
infolge ihrer immer vorhandcnen Vierpunkt-Aufstandfliche be-
liebig verwindungsweich gebaut werden. Vergleicht man die
bei Ackerwagen gemessene Verwindungssteifigkeit mit der von
Biirger fiir Kraftwagenrahmen errechneten, so erkecnnt man, da3
die Ackerwagen wesentlich verwindungsweicher als Kraftwagen-
rahmen gebaut werden. Bei den Virsuchen fiir die vollstindig zu-
sammengebauten Ackerwagen wurde der spezifische Verwindungs-
winkel @ = @/M zu 1 bis 10° je 100 kg/m gefunden, wihrend
Burger fiir Kraftwagenrahmen ¢, = 0,002 bis 0,022° je 100 kg/m
errechnet hat. Die verhaitnismiBig kleine Steifigkeit der Ackerwagen
erklirt sich aus der geforderten groBcn Gelidndegingigkeit.

Achilles AK 932

Die Zentrofan-Staubmiihle, eine Hoch-

leistungsmaschine DK 064.43

Die Zentrofan-Staubmiihle, eine Erfindung und Konstruktion
von W. Schulte, Chemnitz, ist eine Neuerscheinung, die eine
grole Bedeutung fiir alle diejenigen Zweige der chemischen
Industrie und der Landwirtschaft erhalten hat, welche eine
rationelle Feinstvermahlung benétigen. Daneben dient sie der
Nahrungsmittelindustrie in vielseitiger Weise. Als komplette
Kleinmiillereianlage ist sie insbesondere fiir Bicker, Selbst-
versorger und Gemeinschaftskiichen schon heute eine sehr
willkommene Neubheit.

Das zugefithrte Mahlgut wird in hohe Drehgeschwindigkeit
versetzt und mit seinem durch die Fliehkraft um ein Vielfaches
erhohten Massengewicht gegen eine Steinumwandung gedriickt
und daran zerschliffen. Ein Luftstrom ist gegen die Fliehkraft
gerichtet. Dadurch werden die fertigen staubfeinen Teilchen
im Moment ihrer Entstehung abgeleitet und in einem Filter
von der entweichenden Luft getrennt. Die schwereren und
harteren und nicht so leicht vermahlbaren Teile, wie z. B, die
Schalen des Korns, kénnen, bevor sie ebenfalls zu Staub wer-
den, auch durch eine besondere Offnung abgelassen werden.

Durch viele wichtige Zubehorteile der Staubmiihle erhalten
wir eine so vielseitige Einstellungsmoglichkeit der Maschine,
daB jedes nur denkbare Mahlgut in besonderer Weise verarbeitet

- werden kann. Die Wirtschaftlichkeit
der Maschine besteht im folgenden:

1. keine aufeinanderreibenden Teile,

9. die wirksamen Elemente sind Lulft
und Fliehkraft,

3. was fertig gemahlen ist, wird auf
das feinste voneinander getrennt,
so daB wir das erstklassigste Mahl-
gut erhalten. Alles, was nicht zum
Mahlgut gehort, wird ihm sofort

Luftfiller aus entzogen und bildet daher keinen

dichlem Gewebe

Mablgut

Ballast mehr fiir

gutes,

4. der ganze Mechanismus besteht aus der Motorwelle mit
fliegend aufgesetztem Laufrad.

Durch diese vier Punkte garantiert uns die Miihle eine hohe
Betriebssicherheit, einen geringen Verschlei3 und einen spar-
samen Kraftbedarf bei hoher Qualitatsleistung.’

Dr. K. Kosmack

die weitere Vermahlung des Mahl-
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Buchbesprechungen

Theorie und Praxis des logarithmischen Rechenstabes. Von A. Roh#-
berg. Leipzig, B. G. Teubner, Verlagsgesellschaft, 1951. 9. Aufl.,
64 S. mit 15 TFig. im Text (Math.-phys. Bibl. Reihe 1, 23), Kart.
DM 1,40.

Der Rechenstab oder Rechenschieber, ohne den man sich eincn
Ingenieur schlechterdings nicht vorstellen kann, solltc von jedem
gebraucht werden, der hiufiger Zahlen malzunehmen odcr zu teilen
hat; fiir Aufgaben, bei denen mehrere Multiplikationen oder Divisionen
vereinigt werden miisscn, ist der praktische Nutzen dieses einfachen
Hilfsmittels noch gréBer. Der Rechenstab erleichtert die Arbeit, spart
Zeit, was uns gerade heutzutage besonders wichtig ist, und schiitzt
auch vor tibertriebener Rechengenauigkeit, die eine nicht vorhandene
Sicherheit des Ergebnisses vortduscht. DaBl daher an den landwirt-
schaftlichen Fakultiten in der Landmaschinenkunde ein paar Ubungs-
stunden geopfert werden, um den Studierenden den Gebrauch des
Rechenschiebers zu vermitteln, diirfte sich unbedingt lohnen. Wer
sonst den Rechenstab benutzen lernen will, wird vielleicht in seinem
Bekanntenkrcis einen Ingenieur finden, der ihm die wichtigsten Hand-
griffe des Stabrechncns zeigt. Die Hauptsache ist dann nur, daB3 der
Anféanger fleiBig (ibt, um die notwendige Geldufigkeit zu erlangen. Je
konsequenter er jede Aufgabe, die sich ihm bietet oder die er sich
selbst zurechtmacht, mit dem Rechenstab 16st und nicht schnell
,,80‘“ ausrechnet, um so eher kommt er in den Genuf} des erheblichen
Vorteils, den der Rechenschieber bietet.

Um mit dem Recchenstab zu arbciten, ist es an und fir sich gar
nicht notwendig, seine Theorie zu kennen. Wem aber daran gelegen ist,
zu wissen, warum die mechanisch erlernbarcn Handgriffc am Rechen-
stab zu dem gewiinschten Ergebnis fiihren und welche vielseitige
Verwendungsmoglichkeit dieses mathematische Geriat besitzt, der
sei auf das oben angezeigte, sehr billige Bindchen von 4. Rohrberg
verwiesen. Dall es bereits in der 9. Auflage erscheint, kann gewil
als Empfehlung gelten. Allerdings setzt es voraus, daB3 der Leser iiber
das Wesen der Logarithmen schon Bescheid wei. Vielleicht kénnte
bei einer spiteren Auflage einleitend auch kurz auf die Regeln des
Rechnens mit Logarithmen eingegangen werden. Als niitzlich wird der
Leser die zahlreichen Ubungsbeispiele empfinden. Interessant ist
auch der kleine Abschnitt iiber die Geschichte des Rechenschicbers
mit der Bemerkung, daB es in Deutschland erst immer erneuter
Hinweise auf den praktischen Nutzen der Rechenstibe in ,,Dinglers
Polytechnischem Journal* bedurfte, um diesem dem hcutigen
Ingenieur so unentbehrlichen Hilfsmittel eine geniigende Verbrei-
tung zu verschaffen. Prof. Dr. Heyde AB 776

Eine Lagerstittenlehre des unterirdischen Wassers. Von Dr. R. Pjfalz.
Verlag W. Knapp, Halle 1951. 175 Seiten mit 77 Abbildungen im
Text und 5 Photos. Preis DM 11,80.

Der vorliegende Abrifl einer Grundgewisserkunde verfolgt eine
ganz klare Linie, namlich die Darstellung des unterirdischen Wassers
als nutzbare Lagerstitte im geologischen Sinne. Diese eindeutige Ein-
stufung der Lehre vom Grundwasser in die Geologie ist im Interesse
des sachlich richtigen Ausbaues der weitcren, dringend erfordcerlichen
Forschungsarbeit nur zu begriien. Andererseits wurde aber von Pfals
auch nicht tibersehen, dall Hydrogeologie als Zweig der Geologie doch
iber diese hinaus bestrebt sein muB, sich weitgehend zur exakten
Naturwissenschaft zu entwickeln. Daher wurde gerade unter diesem
Gesichtspunkte versucht, auch einen kritischen Uberblick iiber die
hier vorhandenen Rechenverfahren zu geben. Im Vorwort wird betont,
daB bewuBt darauf verzichtet wurde, elementare Kenntnisse dlterer
Lehrbiicher in aller Breite zu wiederholen. Der Nachtrag des Neuen
wurde als Hauptziel vom Verfasser angestrebt. Unzweifelhaft ist
dieses Ziel erreicht worden. Wieweit sich dabei, ohne den Rahmen
eines Grundrisses zu sprengen, die Gegenwartsaufgaben und die der
weiteren Erforschung besonders auch im Rahmen unseres Fiinfjahr-
planes harrenden Probleme noch hitten mit behandeln lassen, sei
dahingestellt. Jedenfalls gehort das Buch in die Hand des Praktikers
wie auch des Studierenden und des Forschers, Im gleichen Sinne
wiinschen wir uns cin neues Handbuch der Hydrogeologie bzw.
Grundgewisserkunde. Dr. Giefler AB 004
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Techuischer Dienst

Olwechsel !

Das ist ein Thema, das uns alle angeht. Hieran hangt vor allem di€
Summe Geldes, die wir am Ende des Jahres, bei der Ubernahme der
Maschine in ,,personliche Pflege', ausgezahlt erhalten. Man spart be-
stimmt nichts, wenn man diese richtige Pflegearbeit verschiebt oder
ganz unterldft. I's wire kurzsichtig und unfachminnisch, wollte man
an Motorendl sparen und dafiir die hohen Ausgaben an Lagcrrepara-
turen, ZylinderverschleiB, Arger und Zeitverlust, erhshten Verbrauch
an Kraftstoff und Ol in Kauf nehmen. .

Wann ist nun ,,0lwechsel* vorzunehmen ? Das steht in unseren
Betriebsanweisungen, von denen wir ja schon gesprochen und fest-
gestellt haben, daB es nichts schadet, wenn wir sie auswendig wissen.
Im allgemeinen ist er bei eingelaufenen Motoren zwischen 75 bis 200
Betriebsstunden bzw. 1500 bis 2000 Fahrkilometern vorzunehmen.
Sclbstverstiandlich koinmt es bei diesen Zahlen auch auf den mechani-
schen Zustand unseres Motors an. Nachtropfende Disen, schadhafte
Ziindkerzen, Durchschlagen von Kraftstoff oder Wasser ins Gehause
machen das Motorendl eher unbrauchbar und erzwingen vorzeitigen
Olwechsel. Sparen und verdienen kann man also nur, wenn man seine
Maschine in Ordnung hat. Durch Kraftstoff- und Wasserbeimischung
in seinem Schmierwert herabgemindertes, durch die Verbrennungsrick-
stinde, Schmutzteilchen und Metallabrieb verschmutztes und durch
den starken EinfluB des Luftsauerstoffs gealtertes Ol wird unfihig,
seinc drei wichtigen Aufgaben, den Motor zu schmieren, abzudichten
und zu kithlen, einwandfrei zu erfiillen. Mehrverbrauch bis zu 20 %,
muf in Kauf gecnommen werden. lm Winter ist es zweckmiBig,
den Olwechsel frither vorzunchmen, da die Olalterung durch lingere
Startzeit und Betdtigung der Starthilfe, schlechtere Abdichtung und
durch die Bildung von Schwitzwasser rascher vor sich geht.

Wie wird nun der Wechsel des Ols durchgefiihrt ?

Wir merken uns zuerst cinmal, daB es keine einfachen und zuver-
lassigen Verfahren gibt, um das Schmierdl zu priifen. Niemand kann
durch Zerreiben eines Oltropfens zwischen den Fingern etwas iiber
seine Giite sagen. Auch die Farbe kann uns keinen Anhalt iiber die
Schmierfihigkeit geben, da manche Ole sich im Betrieb sehr schnell
schwarz firben, ohne daB dadurch ihre FEigenschaft wesentlich
schlechter wird.

An einem geschiitzten Ort wird das Ol durch die OlablaBschraube
am Kurbelgehduseunterteil nach liangerer Betriebsdauer, wenn das
Ol gut warni und Schlamm und Schmutz im Kurbelgehiduse gut aus-

geschiittet sind, abgelassen und in einem sauberen Behilter aufge-

fangen. Withrend des Ablaufens des Oles reinigt man in Waschbenzin
das Spaltfilter und 1d8t auch das sich im Filtergehduse befindliche
Alts]l ab. Vor dem Wiedercinbau gut trocknen oder ausschleudern —
Benzin zersetzt O1. Gleichzeitig ist, wie beim ,, Pionier' z. B., durch
Abschrauben des untcren Deckels am Kurbelgehduseunterteil das
Sieb vor dem Saugmund der Olpumpe zu reinigen und unbedingt aus-
zuwechseln, wenn es zerstort sein sollte.

Das Spiilen des Motors mit Spiild] kann man nun so vornehmen,
wie es in dem ,,Ratgeber'’ der Deutschen Handelszentrale Kraftstoffe
und Mineraldle cingehend beschrieben worden ist. Dieses Blatt kann
man sich an jeder Tankstelle und an jedem Lager geben lassen. Fur
alle die, die sich an der Hunderttausend-km- oder Tausenderbewegung
beteiligen, kann vom fachminnischen Standpunkt aus nur cinpfohlen
werden, nach dem Olwechsel das Spiilen mit Spiilél vorzunehmen.
Nun fiillt man das ncue, saubere Motorensl durch den Olcinfiillstutzen
durch mit Sieb versehenen Trichter in den Motor ein. Beim Einfiltern
des Oles schaue man dauernd zum Peilstab. Ich mdchte eindringlich
darauf hinweisen, daB ein zu hoher Olstand dem Motor nicht ,,wohl-
tut*, sondern in mancher Beziehung dieselben Fehler mit sich bringt,
wie ein zu niedriger Olstand. Der Motor wird zu heiB, verschmutzt,
qualmt, und die Schmierung wird nicht besser, sondern schlechter.
Bei jedem dritten Olwechsel nimmt man vorteilhafterweice die O)-
wanne ab und reinigt sie griindlich.

Zusédtze von kolloidalem Graphit, wie z. B, im Gratél, in dem vom
Hersteller vorgeschriebenen Verhiltnis kénnen vorteilhaft sein, Mi-
kroskopisch kleine Unebenheiten der Lager usw. werden von den
Graphitteilechen ausgefiillt und ausgeglichen.

Wihrend der Einlaufzeit und bei besonders hoher Beanspruchung
kann man bei Viertaktmotoren dem Kraftstoff eine geringe Menge
Motorendl, auf 1001 0,15 bis 0,201 81, beimengen. Durch die ,,Ober-
schmierung' werden der obere Teil der Zylinderlaufbahn, Kolben und
Ventilschifte zusatzlich geschmiert. Fir diese Schmierung gentgt ein
gutes, diinnfliissiges Motorendl. ,,Oberschmiersle, die es zu kaufen
gibt, haben noch die besondere Eigenschaft, daB sie die bei der Ver-
brennung entstehenden Siuren unschidlich machen.

Selbstverstindlich hat diese Oberschmierung bei Motoren mit stark
abgenutzten Zylindern, Kolben und Kolbenringen keinen Wert, da

hier schon gentigend, zumeist sogar zuviel Ol an den oberen Teil der
Zylinderlauffliche gelangt.

Das abgelassene, gebrauchte Motorendl ist zu sammeln und vor
unnotiger weiterer Verschmutzung zu bewahren. Diesem Altol diirfen
mit Fett vermischte oder kautschukhaltige Getriebedle niemals bei-
gemischt werden, da sie dadurch zur Aufbearbeitung (Regenerierung)
unbrauchbar werden. Bei der heutigen sachgemiBen Aufbereitung
dieser Altole ist das neue Produkt nicht als minderwertig zu be-
zeichnen.

Nun noch etwas iiber die Mischbarkeit unserer heutigen Ole. Dipl.-
Ing. Swatosch hat auf Grund der Klagen der Kraftfahrer auf Veran-
lassung der ehemaligen DKMZ Versuche durchgefiihrt, die er in der
Zeitschrift , Kraftfahrzeugtechnik* 2. Jahrgang, Heft /1952, auf
den Seiten 175 bis 178 verdffentlicht hat. Er stellt zusammenfassend
fest: ,,daB bei sachgemaBer Motoren- und Olpflege Mischungen emul-
sionsfester Motorendle auf der Basis Erdéle und Synthese im Fahr-
betrieb zulissig sind mit der Einschrinkung, daB sich iiberwiegende
Anteile synthetischen Ols mit geringen Anteilen eines Ols auf Erdél-
basis im Fahrbetrieb nickt vertragen, wie das Beispiel Sp: Ef =4 :1
deutlich zeigt.’ Darum ist es also besscr, wenn wir in unserer Maschine
synthetisches Ol gefiillt haben, das sind Ole der Lieferantcn Buna und
Herrenleite, und kein Ol der Fertigung Liitzkendorf nachgefiillt haben.
Bei dicser Mischung kénncn sich unter bestimmten Voraussetzungen
gallertartige Verbindungen bilden. Deshalb strebt die DHZ KUM auch
an, daB an allen Tankstellen Synthese- und Erdclware vorritig ge-
halten wird, damit dem Kundcn - je nach Anforderung — die eine oder
anderc Sorte verkauft werden kann. Ro. AK 938

Falsche Demontage von Zylinderbuchsen

Wiederholt kommt es vor, daB nach Einbau aufgebohrter Zylinder-
buchsen Schidden in der Form auftreten, daB nach kurzer Betriebs-
dauer die Zylinderbuchsen ausbrechen oder Risse in Erscheinung tre-
ten, die bis in den Kiihlwasserraum reichen. In jedem Fall muB der
neutiiberholte Motor ausgebaut und die Buchsen ausgewechselt werden.
Es entstehen hierdurch unnétige Zeit-, Material- und Geldverluste.
Hinzu kommt, daB der Schlepper oft gerade dann ausfillt, wenn er
am noétigsten gebraucht wird.

Als Begriindung fiir diese Schiden wird allgemein angenommen,
die Zylinderbuchsen wiirden durch das Aufbohren geschwicht. Die
Ursache liegt jedoch oft auch daran, daB die Buchsen vorschrifts-
widrig demontiert werden. Verschiedentlich ist festgestellt worden,
daB die Demontage der Zylinderbuchsen in der Weise durchgefiihrt
wird, daB man sie durch Schlagen aus dem Kurbelgehduse entfernt.
Das Aufsetzen eines Schlagholzes oder gar eines weichen Schlag-
bolzens auf die Unterseite der Buchse kann nicht verhindern, daB diese
Risse erhilt, die sich im Betrieb rasch weiter entwickeln und zu oben-
genannten Schiden fithren. Einzig und allein durch Anwendung einer
Zugvorrichtung sind die Zylinderbuchsen aus dem Kurbelgehduse zu
ziehen. Eine Zugvorrichtung, wie sie in jeder Werkstatt mit einfachen
Mitteln hergestellt werden kann, ist in Bild 1 dargestellt.

a Zugschraube
b Spanneisen

¢ Hartholzunterlage
Kurbelgehause

a §

ID)‘ lld' b))i" d Zylinderbuchse
N N | TSNy ¢ Druckplatte
N TV
i L~
| e
ESET —

Leider ist es noch so, daB gerade Werkstitten, die ihre Zylinder-
buchsen vorschriftsmaBig ausbauen, im Austausch Buchsen zuriick-
crhalten, die Schdden obengenannter Art aufweisen. Es geht daher
der Ruf an alle Werkstatten der MAS und VEG, die Buchsenwechsel
selbst vornehmen: ,, Baut Eure Zylinderbuchsen vorschriftsmifig aus.*

Ein weiterer Punkt, der auch noch AnlaB zur RiBbildung sein kann,
ist unsachgemiBer Transport von und zu den Stationen. Die Buchsen
sind mit Riicksicht auf ihre Empfindlichkeit beim Transport gut zu
verpacken oder in eigens dafiir hergestellten Transportkisten zu be-
fordern (Bild 2).

Wenn die Zylinderbuchsen bei Demontage und Transport so, wie
es ihnen zukommt, behandelt werden, diirften die Schiden vorgenann-
ter Art geringer sein. Ro. AK 939
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. Winke zur Remlgung des Brennstoff -
filtereinsatzes

Neben den iiblichen Methoden zur Reinigung der Brennstoff-Filter-
einsdtze sei an dieser Stelle auf ein Verfahren hingewiesen, das durch-
aus empfohlen werden kann. Das noch brennstoffeuchte Filterpaket
wird hierbei auf einer schnell rotierenden Welle aufgeschraubt. Durch
die Zentrifugalkraft werden der von den Filzplatten aufgenommene
Brennstoff und auch die
anhaftenden Unreinigkeiten
von innen nach auBen ge-
schleudert. Eine gute Reini-
gung ohne Demontage wird
damit erzielt. Das rotierende
Filterpaket ist von einer
¢ Rohrhiilse, etwa 250 mm
Dmr., umgeben, die den
herausgéschleudertenBrenn-

a Tilterpaket stoff auffangt, der nach vorn
\ b Welle mit etwa 15600 U/min abflieBen kann. Neben dem

¢ Rohrhiilse

d Fligelmutter z. Anziehen des Verfahren des Ausblasens

mit sauberer PreBluft von
innen nach aufBlen ist auf
diese Weise eine gute Reinigung der Filzplatten moglich. Erforderlich
ist natiirlich eine entsprechende Drehzahl, die motorisch aber auch von
Hand erreicht werden kann. So ist z. B. ein Schleifbock dafiir gut
geeignet, Ro. AK 940

Filterpaketes auf der Welle

Zylinderkopf, Kompressionsraum, Luft-
speicher und Ventile beim Schlepper
- ,,Akt1v1st“

Ein Reiflen von Zylinderkopfen ist, abgesehen von einem Frost-
schaden, immer darauf zuriickzufihren, daB die Motoren mit zuwenig
Wasser gefahren werden und in heiBem Zustand kaltes Kiihlwasser
nachgefiillt erhalten, Bei Reparatur ist am Zylinderkopf auBer dem
bekannten Einschleifen der Ventile zu priifen, ob die Ventilfithrung
und die Luftspeicher erneuert werden miissen, weil ausgebrannte
Luftspeicher das Anspringen des Motors und den guten Lauf desselben
erschweren,

Der fiir das einwandfreie Anspringen des Motors und die einwand-
freié¢ Verbrennung der zerstiubten Kraftstoffe notwendige Kom-
pressionsraum bedingt einen Abstand zwischen Kolbenboden und
Totpunkt und Zylinderkopfinnenboden von 1,2 bis 1,5 mm, und es
erscheint notwendig, bei Generaliiberholung, die eine Auswechslung
von Zylinderlaufbuchsen und Kolben notwendig machten, den Kom-
pressionsraum durch einen Bleidraht zu messen, den man — nachdem
der Motor zusammengebaut ist — durch die Bohrung des Luftspeichers
einfithren, abdriicken und danach mit einer Schublehre messen kann.
Haben die Kompressionsraume nicht diese Toleranz, so konnen sie
aof das gewiinschte MaB durch die Verwendung unterschiedlich star-
ker Kautasitdichtungen, wie sie als Zylinderkopfabdichtungen neuer-
dings verwendet werden, gebracht werden. Diese Kautasitdichtungen
werden in Stirken von 1, 1,2 und 1,5 mm geliefert und driicken sich
beim Festziehen des Zylinderkopfes je um 0,2 mm zusammen, so
daB man in der Lage ist, mit diesen unterschiedlichen MaBen die
Kompressionsraume auszugleichen. Bei Unterschreiten des Kom-
pressionsraumes wird ein unndtig harter Gang des Motors® herbei-
gefiihrt, wihrend beim Uberschreiten des Kompressionsraumes der
Motor in kaltem Zustand durch Andrehen schlecht in Gang zu setzen
ist bzw. nach Abbrand der Lunten wieder stehenbleibt.

Besonders wird noch an das richtige Einstellen des Dekompressions-
gestdnges erinnert, das immer erst dann vorgenommen werden kann,
wenn der Motor mit Vorderachstriger und der iibrigen Maschine zu-
sammengebaut wird. Wenn das Dekompressionsgestinge zu lang ein-
gestellt wird, so konnen die Kolben gegen die gedffneten Ansaug-
ventile schlagen, und bei dieser Gelegenheit werden Kipphebelschrau-
ben abgerissen, Ventile verbogen, StoBelstangen verbogen und Stoéel
abgebrochen. Es hat wegen dieses Einbaufehlers, dem meist nicht die
notwendige Aufmerksamkeit geschenkt wird, schon viele Stérungen
gegeben. Deshalb miissen vor allen Dingen die Werkstitten, die die
Motoren an die Maschinen anflanschen und zusammenbauen, die
richtige Einstellung des Dekompressionsgestdnges beachten. Beim
1Einbau neuer Luftspeicher ist darauf zu achten, daB die Rast, die
sich im Luftspeicherdeckel befindet und in eine Nut des Luftspeicher-
unterteils greift, nicht am Grunde aufliegt, weil sonst die hierfir ver-
wendete Kupfer- oder Kautasitdichtung an dieser Stelle nicht zur
Anlage kommt und wirkungslos bleibt und ein lingeres Durchpfeifen
der Verbrennungsgase den Zylinderkopf an dieser Stelle ausbrennen
kann. Ro. AK 941

Pflege des ,,Pioniers“

Es ist selbstverstandheh daB das Schlepperwerk Nordhausen im
Laufe der Fertigung verschiedene Anderungen an dem ,,Pionier** vor-
genommen hat, die wir unseren Abnehmern zur Kenntnis bringen
miissen. Ein Teil dieser Anderungen ist bereits beim Neudruck unserer
Ersatzteilliste beriicksichtigt worden, jedoch haben sich schon nach
Drucklegung neue Anderungen als notwendig erwiesen. Diese werden
im,, Technischen Dienst*‘allen Beteiligten zur Kenntnis gegeben. Damit
werden aber die alten Ersatzteillisten nicht ungiiltig. Es laufen ja
noch sehr viele Schlepper, bei denen die Neuerungen und Anderungen
nicht vorhanden sind.

_Ersatztelllisten

Diese sind in den MAS mit groBer Sorgfalt zu behandeln, denn
hiernach muB die Bestellung von Ersatzteilen vorgenommen werden.
Es ist ofter der Fall eingetreten, daB unsere Monteure bei der Frage -
nach der Ersatzteilliste zur Antwort erhalten: ,, Ja, wir habén mal eine
gehabt, aber wo die geblieben ist 2!“ Das darf natiirlich nicht vor-
kommen. Es wird zu jedem Schlepper eine Ersatzteilliste mitgeliefert,
sie kann aber auch zum Preise von 5,— DM beim VEB IFA-Schlepper-
werk Nordhausen nachbestellt werden. Der technische Leiter der
Station muB die Liste in Verwahrung haben, denn nur er gibt auch
die Ersatzteilbestellung auf. Ist es wirklich einmal erforderlich, daB die
Liste in die Werkstatt gegeben werden muB, dann sollte dies nur
in einer besonderen Mappe geschehen, damit sie vor Verschmutzung
geschiitzt ist.

Pflege der Schiepper

Noch immer mangelt es aber an der nétigen Pflege der Schlepper.
Kollegen, ihr wollt der Tausenderbewegung beitreten, ihr wollt
euren Schlepper moglichst viele Betriebsstunden fahren, ohne eine
groBere Reparatur zu haben. Diese Ziele kénnt ihr ohne weiteres er-
reichen, wenn ihr eurem Schlepper die nétige Pflege angedeihen laBt.
Wir haben Schlepper zur Reparatur hereinbekommen, die noch keine
500 Betriebsstunden erreicht haben, bei denen aber eine Schmutz-
kruste vorhanden war, die wir mit dem Spachtel entfernen muBten.
Wie wollt ihr eine gute Pflege durchfiihren, wenn Schmiernippel vom
Schmutz vollkommen zugedeckt sind ¢ Glaubt ihr wirklich, daB ein
so behandeltes Fahrzeug eine lange Lebensdauer haben kann? Seht
euch die Bedienungsanleitung an, nein, studiert sie genau durch und
- handelt danach, euch wird mancher Arger erspart! Es wiirde zu
weit fihren, hier alle Einzelheiten anzugeben, die beachtet werden
missen. Auf folgendes muB aber doch noch ganz besonders hingewiesen
werden. Das ist das Luftfilter. Was niitzt dieses wichtige Teil,"
wenn es nicht von dem Staub befreit wird, den es bei der Arbeit
geschluckt hat! Eine Regel aufzustellen, wann die Reinigung zu
erfolgen hat, ist schwer. Wenn aber auf sehr staubigem Acker gearbeitet
wird, ist das Filter selbstverstindlich dfter zu reinigen, als wenn nur
Fubrleistungen ausgefiihrt werden. Durch sorgfiltige Behandlung der
Luftfilter wird die Lebensdauer der Zylinderlaufbuchsen und Kolben-
ringe wesentlich erhsht.

Kraftstoff filtern!

Nur bei einwandfreiem, sauberem Kraftstoff werdet ihr Stérungen
an der Kraftstoffpumpe und den Diisen vermeiden. An diesen hoch-
empfindlichen Teilen kénnen schon kleinste Kérnchen von einhalb-
tausendstel Millimeter Schiden hervorrufen, die nur schwer zu beheben
sind. Diese kleinsten Teile werden leider von dem Kraftstoff-Filter
nicht hundertprozentig festgehalten. Es ist deshalb

1. eine einwandfreie Lagerung in sauberen GefiBen und

2. eine sorgféiltige Filterung vor Einfiilllung in den Kraftstoffbehalter
des Fahrzeuges erforderlich.

Eine termingemiBe Reinigung des Kraftstoff-Filters ist natiirlich

ebenso notwendig.

Darum beachtet die Betriebsanleitung! Ihr erspart euch groBen
Arger und verliangert die Lebenszeit eures Schleppers fiir die ‘groBen
Aufgaben des Fiinfjahrplanes, an dessen vorfristiger Erfiillung wir
alle tatkraftig mitarbeiten.. Ing Gieseler, IFA Schlepperwerk AK 950

Zur Beachtung!

Das Gesetzblatt der Deutschen Demokratischen Republik, Nr. 107,
vom 9. August 1952 enthilt die siebente Durchfithrungsbestimmung
zur Verordnung iber MaBnahmen zur Einfiihrung des Prinzips der
wirtschaftliehen Rechnungsfiihrung in den Betrieben der volkseigenen
Wirtschaft sowie die Bestimmungen iiber die volkseigenen Giiter,
volkseigenen Maschinenausleihstationen (MAS) und MAS-Werkstatten
sowie fiir die Staatlichen Forstwirtschaft.sbetriebe._ AK 984
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Zur Geriitekopplung der MAS

Die Erfahrungen der Agrarbiologie besagen, daB durch fast
jede MaBnahme, die wir auf unseren Ackern mit Hilfe von Ge-
spannen, Traktoren, ja selbst durch eigenes Dariiberlaufen
durchfithren, mehr oder weniger Stérungen der Struktur hervor-
rufen. Hohe Ertréige sind jedoch nur méglich, wenn alle Wachs-
tumsfaktoren, entsprechend den Bedingungen der jeweiligen
Pflanzenart an ihre Umwelt, erfiillt sind.

Einige dieser Bedingungen umschlieBt der Begriff Kriimel-
struktur. Den Weg, den wir gehen miissen, um dieses stabile
Strukturbild auf unseren Ackern zu schaffen, zeigt uns der
sowjetische Wissenschaftler Wiljams. Um dieses Ziel zu er-
reichen, sind eine Reihe von agrarbiologischen sowie, auf diese
abgestimmt, agrartechnische MaBnahmen notwendig. Die
agrartechnischen Mafinahmen werden aus diesem Grunde so
entwickelt werden miissen, daB sie bei ihrer Durchfithrung eine
die Struktur férdernde Wirkung ausiiben. Der immer starker
werdende Zugkraftbesatz in unseren MAS ermgglicht es, die
vielen Arbeitsgiange durch eine gute Geratekopplung auf ein
MindestmaB herabzusetzen und damit ebenfalls die Stérungen
der Struktur zu vermindern.

Wie sieht es aber in der Praxis aus? ;

Sehr oft hért man Klagen der Bauern und der Traktoristen,
daB die Gerite der Bodenart entsprechend zu leicht sind oder
die Gerite passen in ihrer Arbeitsbreite nicht zueinander. In
beiden Fillen sind die I{lagen berechtigt und eine gute Arbeit
nicht moglich.

Es wird deshalb Aufgabe der Agrarbiologen in Verbindung
mit den Agronomen der MAS sein, die richtigen Geridte dem
Boden entsprechend anzufordern und einzusetzen. Von der
Agrartechnik mul} verlangt werden, daB in Zukunft simtliche
Gerite, die fiir irgendeine Gerdtekopplung in Frage kommen,
in ihren Arbeitsbreiten aufeinander abgestimmt, also genormt
werden.

Es muB méglich sein, um nur einige Beispiele anzufiibren,
daB die Einzelaggregate der Eggen sowie auch der Walzen beim
Pfliigen hintereinander gekoppelt werden kénnen und mitder
Arbeitsbreite des Pfluges iibereinstimmen, daf3 hinter der
Scheibenegge oder hinter dem Grubber Walzen, mittlere und
leichte Eggen gekoppelt werden kénnen, oder zur Saatenpflege
Walzen und. Eggen nebeneinander zu koppeln usw.

- In der Tiefe sowie in der Breite miissen die Gerite verschie-
dene IKKopplungen zulassen und auf die Grundgerate in der
Arbeitsbreite abgestimmt sein. Daf die zur Kopplung erforder-
lichen Balken, Anhédngevorrichtungen, Ketten und dergleichen
mit hergestellt werden miissen, ist wohl selbstverstandlich.

Es ist den immer groBer werdenden MAS unméglich, daB sie
fir die verschiedenartigsten Konstruktionen sich selbst die
notwendigen Arbeitsbreiten herstellen, um eine gute Arbeit
leisten zu kénnen,

Diese Forderung verlangt in ihrer Durchfiithrung eine gute
Zusammenarbeit der Agrarbiologen mit der Agrartechnik sowie
beide zusammen mit der Praxis. Scholze, Elsnig  AK 1745

Die Sowjetunion, der beste Freund des deutschen Volkes

, Ftir den beschleunigten Aufbau des Sozialismus wurden an landwirtschaftlichen Maschinen allein im Monat Juli von der
Sowjetunion 50 Mdihdrescher, 50 Riibenvollerntemaschinen, 50 Raupenschlepper KD 35, 30 Ilachsvollerniemaschinen, 50 Kar-
toffellegemaschinen, 50 Pflanzenselzmaschinen, 50 Silohdcksler, 50 Universalschiepper, 50 Anbauriibenroder, 50 Anbaukulti-
vatoren, 50 Anbaupfliige, 50 Anbavheugabeln, 50 Trocknungsanlagen, 5 motorvisierte Grasmdher, 50 kombinierle Sdmaschinen,
2000 kg elektrischer Weidezaundraht und 300 elekivische Melkanlagen geliefert.‘

Ministerprisident Otto Grotewohl
anldfilich der Leipziger Messe 1952 Ak o3

Starre, ungefederte Vorderachse fiir IFA ,,Pionier¢¢

Mit den nachstehenden Ausfithrungen soll ein Verbesserungsvor-
schlag zur Diskussion gestellt werden, der bisher leider viel zuwenig
Beachtung von seiten der Schlepperabnehmer gefunden hat.

Hiufiges Auftreten von Federbriichen haben bereits verschiedene
MAS dazu veranlaBt, Zusatzfedern oder auch Gummipuffer auf der
Achse anzubringen, die die Fcderung verbessern sollen. In Wirklich-
keit wird jedoch dadurch nur der Federweg verkiirzt, d. h. die Achse
ist bedeutend weniger gefedert. Sie nahert sich damit schon der starren
Achse, zumindest ergibt sich ein halbstarres System. Man hat damit
auch keineswegs die Ursache der Federbriiche beseitigt. Letztere ist
namlich einzig und allein in der Giite des zur Verwendung kommenden
Federstahles bzw. in den nicht immmer zur Verfiigung stehenden er-
forderlichen Blattstarken zu suchen. Dazu kommt, daB jede Anbrin-
gung zusitzlicher Teile cine Verteuerung des Fahrzeuges bedeutet.

Der dem Schlepperwerk Nordhausen eingereichte Verbesserungs-
vorschlag, die Vorderachse des ,,Pionier' starr auszufiihren, wurde
in Erkenntnis der Schwierigkeiten der Federstahlbeschaffung auf-
gegriffen, konstruktiv entwickelt und im Betriebsversuchsschlepper
praktisch durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Versuche sind iber Er-
warten gut ausgefallen. Der Schlepper hat in der StraBenlage, auf
dem Acker oder in unwegsamem Gelinde nichts eingebiiBt. Bedenken,
daB sich etwa auftretende StoBe der Vorderachse auf den Fahrer
auswirken wirden, konnten bereits bei den ersten Probefahrten be-
seitigt werden. Diese Bedenken sind auch schon bei logischer Betrach-
tung der Sachlage sehr leicht zu widerlegen. Der Schlepper ist dabei
als Winkelhebel anzusehen, dessen Drehpunkt die Hinterachse bildet.
Jeder StoB, den die Vorderachse erhilt, wirkt an einem Hebelarm
von der Linge des Achsabstandes. Der Ubertragungsarm ergibt sich
aus dcr relativ kurzen Entfernung des Sitzes von der Hinterachse.
Der Sitz befindet sich unmittelbar tiber der Hinterachse, der Fahrer
sitzt also praktisch im Drehpunkt. Alle durch Schlaglécher oder der-
gleichen auftretenden StéBe auf die Vorderachse kénnen sich dem-
zufolge in keiner Weise ungiinstig auf den Fahrersitz auswirken, so
daB hinsichtlich der Sorge um den Menschen, insbesondere in Anbe-
tracht des verstirkten Einsatzes von Traktoristinnen, alle Zweifel
von vornherein aus dem Wege gerdumt sind.

Eine zweite nicht weniger wichtige Frage, die zugleich mit der Ent--
wicklung der starren Vorderachse auftauchte, war die Frage des evtl.
zu erwartenden stirkeren VerschleiBes der Maschine. Hier wurde der
frithere 30-PS-MBA-Schlepper, der bekanntlich laufend mit unge-
federter Vorderachse gebaut wurde, zum Vergleich herangezogen.
Dieser Schlepper hat mit 950 kg einen nur um 50 kg geringeren Vor-
derachsdruck als der ,,Pionier*, wihrend er in seiner Héchstgeschwin-
digkeit von 17 km/h mit dem ,,Pionier* auf gleicher Stufe steht.
Irgendwelche Schwierigkeiten oder Beanstandungen mit der unge-
federten Vorderachse, insbesondere hinsichtlich VerschleiBerschei-
nungen auch an der Bereifung, sind beim MBA-Schlepper nicht be-
kanntgeworden. Der vorerwihnte Versuchsschlepper ,,Pionier*, der
fast ausschlieBlich zu schweren Transportarbeiten i StraBenverkehr
herangezogen wird, wobei er wochentlich durchschnittlich 70 Betriebs-
stunden leistet, hat die Auffassung bestitigt, daB auch in rein tech-
nischer Hinsicht keine Bedenken zu hegen sind. Der Schlepper liuft
seit September 1951 bei einer Gesamtbetriebsstundenzahl von z. Z.
3000 Stunden mit der Versuchsachse ohne jede Beanstandung. Dabei
mubB beriicksichtigt werden, daB diese Transportfahrten fast immer
mit der Hochstgeschwindigkeit ausgefiihrt werden. Iin Einsatz auf
dem Acker kommen dagegen in der Hauptsache die Geschwindig-
keiten des zweiten und dritten Ganges zur Anwendung, es werden
also ungiinstigenfalls 6 km/h gefahren. Die héchste Bewidhrungsprobe
bestand der Schlepper in einemn vierteljihrigen Einsatz bei der Er-
richtung eines Ferienlagers auf demn StrauBberg. Hier wurden schwerste
Transporte unter denkbar ungiinstigen Wegeverhiltnissen, z. T. iiber
ungerodete Baumstubben, durchgefithrt. Dabei zeigte sich auch der
Vorteil der groBeren Bodenfreiheit. Die ungefederte Achse liegt
100 mm hoher als die gefederte. Es ist ein altbekannter Mangel des
,,Pionier‘, daB seine gefederte Achse schon auf dem Acker, z. B. beim
Tiefpfliigen, oft im Erdreich schiebt.

Vom wirtschaftlichen Standpunkt betrachtet, wiirde der Vorschlag
der Achsinderung sowohl fertigungsmiBig als auch materialinaBig
eine bedeutende Verbilligung des Fahrzeuges bringen, wobei die er-
heblichen Einsparungen an hochwertigem Federstalil besonders ge-
wertet werden miissen. R. Sommer AK 949
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Vorschlige zur Verbesserung der Zapfwelle

des Traktorbinders —

Die durch Zapfwelle angetriebene Maschine ist heute fiir die
Landwirtschaft cine Selbstverstindlichkeit. Jeder Traktorist
ist mit der Bedienung der Zapfwelle vertraut. Bei allen Neu-
entwicklungen landwirtschaftlicher Maschinen und Gerite wird
die Zapfwelle als eine fertige Entwicklung anerkannt, und erst
vom Abtrieb der Zapfwelle an beginnt der Konstrukteur weiter-
zuentwickeln. Nur so kann es moglich sein, daB grundsitzliche
Fehler, die sich einmal eingeschlichen haben, nicht sofort er-
kannt und abgestellt werden. :

Jedes zapfwellenbetriebene Gerat mull so angehingt werden,
daB der Anhdngepunkt in der Mitte zwischen den beiden ersten
Kreuzgelenken liegt. Dieser Forderung wird meistens entspro-
chen, denn der Abstand der Zapfwelle von der Anhingeschiene
entspricht im allgemeinen dem erforderlichen MaB. Wo dies
nicht zutrifft, muf3 durch zusitzlichen Anbau einer Anhinge-
schiene eine Korrektur des Anhangepunktes vorgenommen
werden,

Die zweite Forderung besteht darin, daB bei Montage der
Zapfwelle darauf geachtet werden muB, daB3 die Kreuzgelenke
einer Welle in gleicher Stellung, d.h. in einer Ebene liegen
miissen, um ungiinstige Schwingungen zu vermeiden.

Bei einer Priifung der neuen Traktorbinder im Herstellerwerk
konnte festgestellt werden, daB die Zapfwellen wohl vorschrifts-
miBig montiert waren, aber der grundsitzliche Fehler besteht
darin, daB die Rutschkupplung in die Zapfwelle eingebaut ist.
Jeder aufmerksame Traktorist wird bei Beginn der Arbeit auf
die richtige Stellung der Zapfwelle achten. Eine einwandfreic
Kontrolle wihrend des Betriebes wird aber kaum maoglich sein,
denn nur bei gréBeren Stérungen wird der Traktorist bemerkcen,
daB die Rutschkupplung einsetzt. Um die Welle wieder in dic
richtige Lage zu bringen, ist er gezwungen, die Feder zu ent-
spannen und nach erfolgter Korrektur wieder zu spannen.
Diesen Zeitverlust kann er nicht aufholen, also wird er in den
meisten Fallen weiterfahren, auch auf die Gefahr hin, dafl da-
durch gréflere Schiden auftreten konnen. In vielen Fallen, wenn
die Kupplung nur mit zwei oder drei Zahnen iiberreit, wird er es
gar nicht bemerken. Andrerseits besteht aber auch die Gefahr,
daB der ecine oder andere Traktorist, um eine Verdrehung der
Kreuzgelenke zu vermeiden, die Feder so stark anspannt, da3
die Rutschkupplung nur bei stiarkster Uberlastung in Funktion
tritt. In allen Fallen treten Fehler auf, die vermieden werden
miissen. Eine Rutschkupplung muf sein, aber sie muf3 so ein-
gebaut sein, daB sie keine Fehlerquelle darstellt. Auch wenn
der Einbau einer zusitzlichen Welle oder eines Getriebesatzes
erforderlich ist, wire es immer noch besser, als einen erkannten
Fehler bei der Weiterentwicklung unberiicksichtigt zu lassen.

Bei dieser Gelegenheit mochte ich gleichzeitig auf eine weitere
Verbesserung hinweisen, die sich unter Beibehaltung vorhande-
ner Modelle mit Leichtigkeit durchfithren laBt. Die Vierkant-
welle der Zapfwelle muB cinseitig genutet und die dazugehérige
Schiebemuffe mit einer entsprechenden Nase versehen sein.
Zweck dieser MaBnahme soll sein, die Montage der Zapfwelle
narrensicher zu gestalten. Der letzte Vorschlag kann aber erst
mit Erfolg Anwendung f{inden, wenn die Rutschkupplung von
der Zapfwelle weg in die angetriebene oder in die antreibende
Maschine verlegt ist.

Bei den jetzt laufenden Maschinen wird bis zum Beginn der
Ernte wenig zu dndern sein, aber bei den spiteren Serien sollte
man dieser Angelegenheit groBte Aufmerksamkeit schenken.

Hirsch AK -825

Kurzlehrgang
iiber Bodenbearbeitungsgeriite

. Am Ende des Fiinfjahrplanes soll jeder Technische Leiter der MAS
die Qualifikation eines Ingenieurs haben."

Zu diesein Zweck und um das Wissen des technischen Personals
jeder Station zu erweitern, wurden in der Landesschule der MAS in
Giistrow-Bockhorst Kurzlehrginge durchgefiilhrt mit dem Ziel, die
Kollegen Techniker und Agronomen sowie Brigadiere in der Bedie-
nung und Einstellung der neuen Bodenbearbeitungsgeriate — Anhdnge-

pfliige, Scheibeneggen, Grubber, Vielfachgerite, Kartoffel- und Rii-
benroder — sowie der nenen Mahbinder durch zwei Kollegen des Tech-
nischen Dienstes des LBH Leipzig zu unterweisen.

Noch nicht alle Kollegen Technischen Leiter haben erkannt, daB
nur durch Schulungen, Erfahrungsaustausch und Studium das theore-
tische Wissen erweitert und vertieft wird, wodurch sie befihigt sind, das
ihnen gesteckte Ziel zu erreichen. Eine Anzahl von ihnen steht auf
dem Standpunkt, daB sie bereits das nétige Wissen besitzen, nichts
mehr hinzuzulernen und daher derartige Schulungen nicht zu be-
suchen brauchen. Dies ist ein falscher Standpunkt und wirkt sich fur
ihre Arbeit und fiir die Arbeit der gesamten Station nachteilig aus,
denn die Bedienung und Einstcllung der neuen Gerite erfordert
neue Kenntnisse.

Daher ist es zu begriiBen, daB diese Schulung von dem Technischen
Dienst der Herstellerwerke durchgefiihrt wurde. Nur durch die Uber-
mittlung der Theorie in Verbindung mit der praktischen Erfahrung
und der Kenntnis der wihrend des Einsatzes auftretenden Stérungen
und deren Beseitigung koénnen diese neuen Gerite verbessert und auf
den Stand gebracht werden, daB sie den gesteigerten Anforderungen
der MAS entsprechen,

In dem Erfahrungsaustausch zeigten die Technischen Leiter eine
Anzahl Mingel und Schwichen der Gcerite auf, dic jedoch, wie aus
den abgehaltenen Schulungsreferaten hervorging, zum groBten Teil
durch falsche Bedienungsweise oder nicht richtiges, zweckmiBiges
Einsetzen der Gerite hervorgerufen worden sind. Denn jedes Geriit
ist ja nur fiir eine bestimmte Zugbeanspruchung bzw. fiir eine be-
stimmte Arbeitsweisc gebaut. Man kann z. B. ein Gerit, das fir cine

. Zugbelastung von 20 bis 25 PS gebaut ist, nicht fiir einc Bcanspru-

chung oder Zugbclastung von 40 bis 45 PS verwenden, ohne es zu
zerstoren. Riickhaltlos wurden von den Technischen Leitern alle
diese Fehler besprochen und als SchluBfolgerung der Schulung heraus-
gestellt, daB der Lehrgang wohl kurz, aber trotzdem fruchtbringend
und erfolgreich gewesen ist und dazu beitragen wird, die Lebensdauer
der Maschinen und Gerite zu verlingern und die Reparaturkosten
zu senken.

Gefordert wurde ein laufender Erfahrungsaustausch zwischen In-
dustrie und MAS, ungefihr im Rahmen solcher Schulungen mit dem
Ziel, laufecnd dic Maschinen und Gerite zu verbessern, diesclben
zweckentsprechend einzusetzen, damit sie den gréBStmoglichen Nutzen
mit dem geringsten Kostenaufwand erzielen. Schitfler AK 935

Regler und Reglerverschleifl beim Schlepper
»Aktivist

Bei Reparatur des Reglers und Reglergestinges ist darauf zu ach-
ten, daB jeder tote Gang in den Gestingen beseitigt wird, damit die
Einreglung der Drehzahl des Motors einwandfrei vorgenommen wer-
den kann. Die Fliehgewichte im Regler selbst sind durch Splintbolzen
gehalten und gelagert, und es ist darauf zu achten, daB die Splint-
bolzen einwandfreie Sicherungen durch gut passende Unterlegscheiben
und ebenfalls gut passende Splinte erhalten. Infolge Abscheren eines
Splintes kann ein gréBerer Reglerbruch eintreten. Beim Einbau neuer
Splintbolzen ist deshalb darauf zu achten, daB die Lécher fir die
Splinte gut ausgesenkt sind, damit an dicsen scharfen Kanten der
Splint sich im Laufe der Zeit nicht abscheren kann. Die Druckstiicke
des Reglers haben sich vielfach in die kugelférmige Anlagschraube des
Hebels eingearbeitet, und diese sind bei Generalreparatur mit den
Schrauben zusammen zu erneuern. Beim Zusammenbau soll zwischen
Druckstiick und Kugel nicht mehr als 0,3 mm Spiel sein. Seit 1951
werden die Kugelstiicke nicht mehr fest in den Hebel eingenietet,
sondern als verstellbare Schrauben mit Kontermutter geliefert, um
sie nachstellen zu kénnen. Ebenfalls werden neuerdings die Regler-
hebel und -wellen nicht mehr allein mit einer Madenschraube auf der
Welle befestigt, sondern mittels Feder. Die verstirkte Madenschraube
dient nur noch dazu, ein selbstindiges Verschieben des Hebels auf
der Welle zu verhindern. Diese MaBnahme wurde getroffen, weil durch
Abnutzung der Madenschraube im Motorenbetrieb Stérungen hervor-
gerufen wurden. Die bei den ersten Maschinen des Jahres 1949
ausgefiihrte Verbindung zwischen Regler und Einspritzpumpen-
nockenwelle durch Konus und Keil wird bei den neueren Maschinen
dadurch ausgefiihrt, daB der Reglerteil auf die Nockenwelle warm
aufgeschrumpft wird, wodurch eine zuverlissige Verbindung mit
Kraftiibertragung hergestellt wird. Bei Auswechslung eines dieser
Teile muB die Hiilse des Reglerteils schnell erwirmt und mit Kraft
abgezogen werden, um die Kugellager an dieser Stelle auswechseln zu
konnen. Nach vollendetem Probelauf eines Motors wird es fiir not-
wendig gehalten, eine Plombierung des Reglers mit Hilfe der Blech-
verkleidung vorzunehmen und die Werkstdtten, die den Motor an-
flanschen, darauf hinzuweisen, daB der Leerlauf desselben nur ge-
regelt werden darf durch Verstellung des langen Spannschlosses an
dem nach unten gehenden Teile des Gestinges, wo dasselbe zu dem
FuBpedal und Handhebel geht. Ro. AK 942
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