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der Pflanzmaschine gegeben sind. Die Breite dieser Umkehr-
streifen muB mit Riicksicht auf die Breite der auszuliihrenden
Knotenwendungen verhiltnismafBig grofl sein und rd. 12,2 m
(16 Furchen) betragen. Die Pflanzmaschine lenkt man am besten
auf dem Felde stirnseitig.

Die Arbeitsleistung der P{lanzmaschine hidngt in hohem Mafe
von der richtigen Fillnng des Behalters mit Pflanzkartoffeln ab.
Das Fassungsvermogen des Behilters betragt etwa 125 kg und
reicht fir einen Weg von etwa 500 m. Daher ist bei £50 m
langen Feldern die Fillstelle des Bebalters an einem Ende des
Teldes einzurichten, ber Feldern bis zu 500 m eine Stelle in der
Feldmitte, bei Feldern bis zu 1000 m Linge aber zwei Stcllen
in einer Entfernung von 1/, der Feldlange, von jedem Ende an
gerechnet. Das Nachfiillen des Behalters der Pflanzmaschine
wird aus vorbereiteten Koérben oder Sicken durch die Lcute
vorgenommen, die diese Stellen bedienen. Dies gestattet die
Abkiirzung der Stillstande des Aggregates bis anf die zum Aus-
schiitten der Kartoffeln bendétigte Zeit.

Nach beendetem Pflanzen auf dem Gesamtfeld sind die
Wendestreifen tief zu bearbeiten und anschlieBend durch Fahr-
ten der Pflanzmaschine quer zum Feld zu bepflanzen.

Wahrend des Pflanzens sind die Rader des Traktors Zetor,
der mit einer Pflanzmaschine arbeitet, auf den gleichen Rad-
abstand wie die Rader der Pflanzmaschine einzustellen, und
zwar auf 1,4 m. Zur Erzielung einer richtigen Zwischenfurchen-
bearbeitung auf dem mit einer Zwcifurchenpflanzmaschine be-
pilanzten Feld kénnen nur Zweifurchengerate eingesetzt werden,
Damit eine richtige Zwischenfurchenbearbeitung der Kartoffeln
mit Traktoren durchgefithrt und dafir Vierfurchenhaufel-
maschinen ausgeniitzt werden kénnen, die an Traktoren Zetor
25-K angehidngt werden, sollte man zum ISartoffelpflanzen
moglichst weitgehend Doppelsetzmaschinenaggregate verwen-
den, Ein solches nach im Bild 2 dargestellten Prinzip gekoppel-
tes Aggregat kann aber, insbesondere auf welligem Gelande, fiir
den Traktor Zetor beim zweiten Gang recht viel Schwierig-
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Bild 2. Transportstellung des Markeurs

keiten bereiten. Daher konnen sich auch Schwierigkeiten fiir
eine weitgehende Verwendung eines solchen Aggregates er-
geben, die eine Folge des iibermiBigen Schlupfes beim Betrieb
im ersten Gang sind. Mit einem Einzelpflanzaggregat soll der
Traktor Zetor im zweiten Gang arbeiten, wobei seine Leistung
nur zu 45 bis 609, ausgeniitzt wird. AU 539 J. St

Der Stand der Schlepper-Entwicklung in der DDR

und ihre Perspektiven 1w rei
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Unter diesen Verhdltnissen war cs unscrer jungen volks-
eigenen Industrie gelungen, der Landwirtschaft fiir ihre Ar-
beiten drei Radschlepper zur Verfiigung zu stellen, wie sie den
meisten Kollegen bereits aus der Praxis zur Geniige bekannt
sein diirften. Doch erscheint es angebracht, nachfolgend dieses
Produktionsprogramm durch dic Kenndaten der einzelnen Trak-
toren nochmals aufzureiflen:

1. 22-PS-Radschlepper RS 02[22 ,,Brochenhexe'

Entwicklungs- und Herstellbetrieb: IFA-Schlepperwerk Nord-
hausen VEB.

Motor: 2-Zyl.-4-Takt-Diescl in Reihe,

Typ: F2 M414.

Bauart: Deutz (Nachbau).

Wasserkiihlung: durch Umlauf / Pumpe und Liifter,

Leistung: 22 PS bei 1500 U/min.

Fahrleistung:
Belastung der Anhdngekupplg.

Schaltgang Geschwindigkeit auf ebener trockener Strale
km/h Zugkraft (kg)
1 4,68 980
2 6,4 700
3 10 440
4 16,85 240
Riickw, 3,8

Gewichle in Kilogramm
Betriebsfertiges Eigengewicht (ohne Fahrer)
Zulassiges Gesamtgewicht

2. 30-PS-Radschlepper RS 03/30 ,,Aktivist
Entwicklungs- und Herstellbetrieb: IFA-Schlepperwerk Bran-
denburg VEB.

1775
2400

DK 629.1.42:631.362

Motor: 2-Zyl.-4-Takt-Dicsel stehend in V-Form,
Wasserkiithlung: durch Umlauf / Pumpe und Liifter.
Leistung: 30 PS bei 1500 U/min.

Fahrleistung:
Belastung der Anhdngekupplg.
auf ebener, trockener StraBe

Schaltgang Geschwindigkeit

km/h Zugkraft (kg)
1 4,00 1700
2 6,30 900
3 9,03 800
4 17,50 400
Ruckw. 5,40

Gewichte in Iilogramm

Betriebsfertiges Eigengewicht (ohne Fahrer) .
Zulassiges Gesamtgewicht

2190
2400

3. 40-PS-Radschlepper RS 0140 ,, Pionicr‘
Entwicklungsbetrieb: IFA-Schlepperwerk Schonebeck VEB.
Herstellbetrieb: IFA-Schlepperwerk Nordhausen VEB.
Motor: 4-Zyl.-4-Talkt-Diesel in Reihe mit Benzinstart.
Wasserkihlung: durch Umlauf / Pumpe und Liifter.
Leistung: 40 PS bei 1250 U/min.

Fahrleistung:

Belastung der Anhingekupplg.

Schaltgang Geschwindigkeit auf ebener, trockener StraBe

km/h Zugkraft (kg)
1 3,8 1860
2 5 1660
3 6 1375
4 9,5 845
5 17,5 425
Ruckw. 3
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Gewichte in Kilogramm
Betriebsfertiges Eigengewicht (ohne Fahrer)
Zuldssiges Gesamtgewicht
Bis Dezember 1951 wurden msgesamt ausgeliefert:
1900 Stiick Traktoren ,,Brockenhexe**
3300 ,, Traktoren , Aktivist*
7200 ,, Traktoren , Pionier

Somit standen Anfang des Planjahres 1952 12400 volks-
eigene Radschlepper zur Verfiigung.

In diesem Zusammenhang sind nochmals die von der Sowjet-
union gelieferten neuen Traktoren anzufithren, die die erste
Hilfe und Uberbriickung fiir unsere Landwirtschaft bedeuteten.

3300
3700

1. Hackschlepper U 2 ,, Universal*

Motor: 4-Zyl.-4-Takt-Petroleummotor in Reihe.
Wasserkiihlung: durch Umlauf / Pumpe mit Liifter.
Leistung: 22 PS bei 1200 U/min.

Fahrleistung:
Schaltgang Geschwindigkeit Zugkraft
km/h kg
1 3,4 800
2 4,8 500
3 7,2 300
Riickw. 4,4

Besondere Kennzeichen: 3-Rad-Hack- und Pflegeschlepper mit
grofler Bodenfreiheit.
Eigengewicht: 2,065 t.
2. Raupenschlepper KD 35
Motor: 4-Zyl.-4-Takt-Dieselmotor mit Benzinstart in Reihe,
Leistung: 35 PS bei 1400 U/min.

Fahrleistung:

Schaltgang Gesci;indigkeit
h
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Rickw. 3,5¢
Zugkraft in Kilogramm: 680 bis 2000.
Zugleistung im zweiten Gang in PS: 24 bis 28.
Besondere Kennzeichen: Starre Laufrollen im Pendelrahmen des
Laufwerks, Lenkkupplung. :
Gewicht: 3,700 kg.

3. Raupenschlepper ,,Nati“ Typ 3

Motor: 4-Zyl.-4-Takt-Petroleummotor.
Wasserkiihlung: durch Umlauf / Pumpe und Liifter.
Leistung: 52 PS bei 1250 U/min.

Fahrleistung:

Schaltgang Geschwindigkeit Zugkraft
km/h kg

1 3,8 (4,1) 2840

2 4,5 (5,2) 2240

3 8,2 (5,7) 2030

4 8,0 (8,6) 880
Riickw. 2,6 (2,9) 4000

Besondere Kennzeichen: Starrer Rahmen im Laufwerk mit
Einzelrollenabfederung, Lenkkupplung.
Gewicht (geschitzt): 4000 kg.
Die Gesamtlieferzahl dieser 1000 Traktoren gliedert sich nach
Bauarten folgendermaBen auf:

Universal 2 . % 5 %ok s W 495 Stiick
KD35 ; o « s s s s «w = 240
Nabiv « o 5 3 248 ,

Es sei nochmals betont daB gerade diese Raupenschlepper
besonders wertvolle Hilfe fiir upsere Landwirtschaft darstellten,
denn auf diesem Gebiet konpte unsere volkseigene Industrie
mit Riicksicht auf das Potsdamer Abkommen weder die Kon-
struktion noch die Fertigung eigener Kettenschlepper beginnen.
Die vorhandenen alten Raupen, insbesondere der Bauart FAMO
und Hanomag, waren, wie schon erwahnt, ebenfalls stark repara-
turbediirftig, schwierig mit Ersatzteilen zu erginzen und des-
halb allein fiir die Arbeit auf schweren Béden in unserer Land-
wirtschaft nicht ausreichend. Aus diesem Grunde muBte
auch der Schlepper ,,Pionier*, in seiner Konstruktion als

40-PS-Radschlepper urspriinglich fiir schwere Ackerarbeiten
nicht vorgesehen, fiir harte Bodenarbeit eingesetzt werden.
Diese Tatsache erklart manche Mingel und Schiden, die aus
fritheren Einsatzzeiten nicht bekannt sind und den Ruf nach
der Entwicklung und dem Bau neuer Raupenschlepper ver-
starkten.

d) Entwicklungsstand neuwer Baumuster

Fir die Weiteveniwicklung stellten die drei Schleppertypen
,,Brockenhexe*, ,, Aktivist*‘ und ,,Pionier*’ eine wertvolle Grund-
lage dar, auf der Versuche in groBer Anzahl durchgefiihrt und
von wissenschaftlichen Instituten, wie der Hochschule Dresden
und dem Institut fiir Agrartechnik, erschépfend ausgearbeitet
wurden. Hinzu kam die rege Beteiligung der Aktivisten der
MAS, die die Erfordernisse der Praxis in sehr griindlicher Form
aufgezeichnet hatten. Die Vorarbeiten fiir die Entwickiung
neuer Schlepperbaumuster wurden in Schénebeck Ende 1949
in Angriff genommen. Es war vorgesehen, die Konstruktion
eines neuen 30- PS- Radschleppers voranzutreiben, der nach den
fortschrittlichen, technisch-wissenschaftlichen Erkenntnissen ge-
staltet werden sollte, Die Aufgabe sah vor, diesen Traktor als
Vielzweckschlepper einzusetzen, d. h, sowohl als Verkehrsschlep-
per als auch als Ackerschlepper zu verwenden. Des weiteren
sollte er nicht nur als Zugschlepper fiir Anhingegerite, sondern
auch als Tragschlepper fiir Anbaugerite Verwendung finden.
Hierzu war eine hydraulische Kraftheberanlage neu zu ent-
wickeln, die es ermoglichte, einen zweischarigen Anbaupflug
vom Fahrersitz durch Betitigung eines kleinen Hebels zu
bedienen. Weiterhin wurde eine ausreichende Boden{reiheit
gefordert (erreicht wurden 470 mm), sowie Zapfwellenantrieb
am Bug und am Heck des Fabhrzeuges. Die Konstruktions-
arbeiten wurden im Jahre 1950 so weit vorangetrieben, daB das
erste Versuchsmuster am 21. Dezember 1850 zu Stalins Geburts-
tag bereits fahren konnte.

Aus dem gegebenen Entwicklungsprogramm der Motorenseite
stand fiir den Einbau bis jetzt nur ein 2-Zylinder-Dieselmotor
Typ EM 2-15 mit Wasserkithlung zur Verfiigung, der 30 PS
bei t500 U/min leistet und, vom IFA-Kraftfahrzeugwerk HORCH
konstruiert, der Baukastenreihe angehért. Er war aus dem
Lastkraftwagenmotor dieses Werkes entstanden und brachte
durch die gleichen VerschleiBteile einen nicht zu unterschitzen-
den Vorteil in der einheitlichen Ersatzteilhaltung fiir Last- und
Schlepperfahrzeuge. Immerhin waren die Entwicklungsarbeiten
so weit vorangetrieben worden, daBl Ende Oktober 1951 die
Freigabe fiir die Herstellung einer O-Serie dem Schlepperwerk
Brandenburg erteilt werden konnte. Diese ersten zehn Schlepper
stehen kurz vor der Auslieferung. Stérungen, die sich an der
neuentwickelten Hydraulik bei der reihenmiBigen Fertigung
dieser Geriate ergeben haben, sind neben Materialbeschaffungs-
fragen Grund fiir die verzogerte Bereitstellung an die MAS.
Sie miissen dort in harter Erprobung die Grundlage fiir einen
sicheren Fertigungsanlauf im Planjahr 1953 ergeben. Hierzu
noch die besonderen Kenndaten:

Motor: 2-Zyl.-4-Takt-Diesel in Reihe.
Wasserkiihlung: durch Umlauf / Pumpe und Liifter.
Leistung: 30 PS bei 1500 U/min.

Fahrleistung:
Geschwindigkeit Belastung der
Schaltgang km/h Anhingekupplung auf
I 1I Kriechgang ebener, trockener Strale
vorges. Zugkraft (kg)
1 3,6 1,07 1350
2 5,0 1,49 970
3 6,7 2 775
4 10,8 8,22 465
5 18,0 5,36 275
Rickw. 4,3 1,28 1070

Gewichte in Kilogramm
Betriebsfertiges Eigengewicht (ohne Fahrer) 2180 = 70 kg/PS

Bemerkenswert ist der Einbau des Untersetzungsgetriebes filr
den Kriechgang. Hierdurch ist es moglich, die Geschwindigkeit
des ersten Ganges von 3,6 auf etwa 1 km zu reduzieren. Diese
Geschwindigkeit wird fiir die Pflanzensetzmaschine bendétigt.
Gute Sicht durch schmale Bauart, leichte Beobachtung der
Arbeitsgeridte vorn und in der Mitte. Verwendung groBer Rader
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AS 9—-40 mit 15630 mm Dmr, und 245 mm Breite, Bodenfreiheit
470 mm, Spurweite entspricht den giiltigen Normen.

AuBer der Entwicklung eines 30-PS-Radschleppers war bereits
1949 vorgesehen, einen modernen 60- PS-Kettenschlepper zu ent-
wickeln, der eine Fortsetzung des 60-PS-Kettenschleppers
FAMO ,,Riibezahl* bringen sollte. Mehrere Konstruktionsent-
wiirfe wurden hierzu ausgearbeitet. Die bisherige Bauart mit
einigen Verbesserungen sah damals eine Fahrgeschwindigkeit
bis 8 km/h vor, Weitere Konstruktionsentwiirfe, beidenen groere
Laufrollen mit Einzelabfederung vorgesehen waren, erlauben eine
héhere Fahrgeschwindigkeit des Laufwerkes, so daf3 ein Arbeits-
platzwechsel mit einer Geschwindigkeit bis zu 18 km/h moglich
sein wird. Die Konstruktionsarbeiten fiir dieses Baumuster
KS 06/60 mufiten damals jedoch unterbrochen werden, da die
zustandigen Stellen fiir die Verwendung dieses Gerites noch
keine klare Stellungnahme abgegeben hatten. Hinzu kam ein
Auftrag des Ministeriums fiir Maschinenbau, der die bevorzugte
Entwicklung eines grolen Kettenschleppers mit etwa 8¢ fir
Ausfuhrzwecke vorsah. Dieses schwere Baumuster wird allerdings
wenig Einsatzmoglichkeiten fiir die Landwirtschaft bringen,
dagegen im Bergbau und auch bei groBeren Bauarbeiten selbst
als Schiirfraupe in Verbindung mit einem Planierschild zum
Gebrauch kommen konnen. Die I{onstruktion dieses Schleppers
gab jedoch interessante Erkenntnisse und Grundlagen fiir die
Entwicklung von neuen Kettenschicppern, womit eine gute
Vorarbeit fiir die 60-PS-Raupe gegeben war.

Inzwischen war der Ruf der MAS nach dem 60-PS-Ketten-
schlepper immer dringender geworden. Daraufhin veranlaf3te
das Ministerium fiir Maschincnbau zunachst den Nachbau des
60- PS-Kettenschleppers ,, Riibezahl als KS 07/60. Hierzu wur-
den die Unterlagen vom Schiepperwerk Schénebeclk nochmals
durchgearbeitet und fehlende Zeichnungen erginzt, so dafl das
Schlepperwerk Brandenburg seit Jahresbeginn mit den Ferti-
gungsarbeiten einsetzen konnte.

Kenndaten [ur ,, Riibezahl*
Motor: 4 Zyl. in Reihe 4-Takt-Diesel niit Benzinhandanlassung.
Leistung: 60 PS bei 1150 U/min.

Fahrleistung:

Schaltgang Geschwindigkeit Zugkraft
km;h kg
1 4 3200
2 5,4 2300
3 6,8 1850
Rickw. 4,9

Gewicht: 4,735 t.

Durch den Nachbau dieses bekannten und bewahrten Bau-
musters wird nunmehr die notwendige Zeit gewonnen, umn mit
der Entwicklung des neuen KS 06/60 eine besonders fortschritt-
liche Konstruktion zu bringen. Die jetzt ausgearbeiteten I{on-
struktionsentwiirfe seheneine Fahrgeschwindigkeit bis zu 18 km/h
mit grofen Laufradern und Einzelabfederung vor. Durch Einbau
eines raumsparenden 2-Takt-Gegenkolben-Dieselmotors der
VEB IFA-Motorenwerke Johannisthal ergeben sich gute Sicht-
verhdltnisse. Bei Anwendung eines Wendegetriebes konnen
samtliche Gange fiir Vor- und Riickwirtsfahren benutzt werden,
so dafl es moglichist, den Schiepper ohne Wenden oder Umfahren
des Beetes bei Anbringung je eines Anbaupfluges vorn und
hinten nur hin- und herfahren zu lassen, ein Vorteil, der beson-
ders bei Arbeiten am Hang von wesentlicher Bedeutung ist.

Aullerdem wird es durch den Einbau des Gegenkolbenmotors *

moglich, den Fahrer flir Vorwarts- und Riickwirtsfahrt auf
einem Drehsitz im Fahrerhaus unterzubringen, wodurch die
Bedingungen {iir beste Sicht und ausreichenden Wetterschutz
gegeben sind. Hierbei ist an ausreichenden Platz [iir Bei- und
Mitfahrer gedacht. Bei den Versuchsmaschinen, die fiir ver-
schiedene Verwendungszwecke, z. B. Land- und Forstwirtschaft,
Bauwirtschaft, Braunkohlentagebau usw. vorgesehen sind, wird
das kleinste Eigengewicht zur Erzielung hochstméglicher Wirt-
schaftlichkeit (z. B. Schnellpfligen) angestrebt, das bei erforder-
lich groBerer Zugkraft und gleichzeitig kleinerer Fahrgeschwin-
digkeit durch Zusatzgewichte erhoht werden kann.

Einzelne Kenndaten hieriiber:
Motor: 60 bis 80 PS bei 1500 U/min,

8-Ganggetriebe mit folgenden Abstufungen:
3,7 4,5 6,7 8,17 10 12,2 15 18
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Eigengewicht 4500 kg, Gleiskette mit Gummimuffen, Spur-
weite 1500 mm, Bodenireiheit 400 mm, kleinster Wenderadius
3,6 m, Ferner unabhiangige Zapfwelle ausschaltbar, Riemen-
antrieb ausschaltbar, Spillwinde und S:ilwinde. Lenkung: Be-
tatigung mit Lenkrad iiber Lznkbremsen und Cletrac-Lenk-
getriebe.

Bei Verwendung von leistungsstarken, profilierten Perlon-
gewebebidndern, wie es fiir die Perspektive in Aussicht genom-
men ist, ergibt sich fiir die Schlepper ein Eigengewicht von
3800 kg. Das sind 50 kg je PS. Im Herbst des Jahres 1951
wurde dem Schlepperwerk Schonebeck die Fortsetzung der Ent-
wicklungsarbeiten f[iir die leichten Radschlepper RS 08/15 und
RS 09/15 ,,Maulwurf“ und ,, Spinne‘ iibertragen. Hicrfiir waren
bereits Vorarbeiten geleistet worden durch das IFA-Forschungs-
und Entwicklungswerk, Chemnitz, in Zusammenarbzit mit dem
Kollegen Ing. Scheuch, Erfurt. Diese leichten Radschlepper
sollten wohl auch als Zugschlepper Verwendung finden kénnen,
aber in erster Linie als Tragschlepper fiir Anbaugeratc, um die
Bodenpflegearbeitzn, wie Kartoffelhacken, Ritbenhacken, Diin-
gerstreuen, Schadlingsbekampfung durch Absprithen von Fliis-
sigkeiten oder Bestduben, aber auch Riibenroden und andere
Arbeiten zu ermoglichen.

Hiermit sollte, allgemein gesprochen, die breite Mechanisie-
rung der Landwirtschaft durch die MAS crfolgen. 15 Versuchs-
muster, die in Zusammenarbeit mit dem Schlepperwerk Nord-
hausen entstanden waren, haben inzwischen auch den Wert
dieses Schilepperbaumusters fiir unsere Agrartechnik erkennen
lassen.

Es mul leider gesagt werden, daB3 die Stellungnahme der
frithev zustandigen Vertreter der MAS nicht von der Erkenntnis’
getragen war, die eine rechtzeitige Férderung und Entwicklung
dieses Gerites hatte veranlassen miissen. Noch im Oktober 1950
zeigte man sich gelegentlich einer Arbeitstagung der Fachkom-
mission Schlepperbau ohne Interesse fiir eine Weiterentwicklung,
so daf} sich die Auftragserteilung durch die Staatliche Plan-
kommission bis Juli 1951 {ir die Entwicklung verzogerte.
Daraufhin wurden dem Schlepperwerk Schénebeck fiir die
Weiterentwicklung die bisherigen Unterlagen zugestellt und
vor Inangriffnahme der Weiterarbeit eine Besprechung mit den
fir die Entwicklung in Frage kommenden Stellen von dem
Versuchsgut Etzdorf im September 1951 herbeigefiihrt. Daraus
ergab sich, daB fiir den beabsichtigten Einsatz dieser leichten
Tragschlepper ein 8-Ganggetriebe an Stelle des bisherigen
4-Ganggetriebes gefordert werden muBte. AuBerdem solite
Zapfwellenantrieb nach vorn und hinten sowie rechts und links
vorgesehen werden, wobei der Zapfwellenantrieb einmal unab-
hingig und einmal getriebegebunden gestaltet werden sollte.
Durchdiese sehr hoch gestellte Forderung machte sich praktisch
eine vollkommene Neukonstruktion erforderlich, so da@l die
alten Unterlagen nicht weiter verwertet werden konnten. Hinzu
kam die Motorenirage. Vorgesehen war urspriinglich ein 2-Zy-
linder-Diesel 15 PS mit Luftkiihlung, dessen Entwicklung in
der Versuchsstelle des Schlepperwerkes Brandenburg begonnen,
aber noch nicht abgeschlossen worden war. Da auch ein 2-Zy-
linder-2-Takt-Benzinmotor mit Luftkiithlung nicht den neuesten
Anforderungen des Geritetragers entspracl, wurde von der HV
Fahrzeugbau des Ministeriums fiir Maschinenbau entschieden,
den 2-Zylinder-2-Takt-Motor mit Wasserkiithlung zu verwenden,
wie er sich in vielen Exemplaren im DKW F § bestens bewahrt
hat. Hiermit war eineErweiterung der Aufgaben gegeben, da durch
den Einbau dieses Motors nunmehr der zusatzliche Wasser-
kithler untergebracht werden muBte, der noch ausreichende
Sichtverhéltnisse auf die Arbeitsgerate des Tragschleppers er-
moglicht. Dabei ist zu sagen, daf} der Motor nicht, wie urspring-
lich vorgesehen, beim , Maulwurf* vorn am Zentraltrager oder
bei der ,,Spinne‘‘ hinten zum Einbau gelangt. Der F 8-Motor
sitzt zwischen der Vorderseite des Getriebes und dem Langs-
trager. Hierdurch hat sich die Zusammenfassung der Vorteile
von ,,Maulwurf® und ,,Spinne* in einem Geritetrager ergeben.
Das bedeutet, dal man auch bei dieser Entwicklungsstufe diz
Vorderachse und damit auch den Achsstand jederzeit verstellen
kann. Nach Abbau des vorderen Teiles ist das hintere Achs-
aggregat als Zug- oder Schubachse gesondert einsatzfahig.

2. Jg.
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Ciese Losung bildet die Grundlage neuer Konstruktionen in
Geriatekombinationen, z. B, Frontmahbinder.

Die Hinterachse stellt somit ein komplettes Triebaggregat
dar. Sie enthilt Schaltgetriebe und Differential, Die Brems-
anordnung ist so eingerichtet, da durch zwei nebeneinander
liegende T'uBhebel Einzelabbremsung méglich ist. Zur Ergan-
zung die technischen Daten: 2-Zylinder-2-Takt-Benzinmotor
mit Wasser-Umlaufkijhlung und Hochleistungsliifter. Leistung
15 PS bei 3000 U/min. Radstand 2000, Radspur verstellbar im
Bereich von 1250 bis 1600. Zapfwellendrehzahl konstant
560 U/min, veranderlich von 140 bis 1700 U/min. Zapfwellen-
anordnung: Méglichkeiten der Kraftabnahme in Fahrtrichtung
nach vorn und nach hinten, seitlich rechts vorn und links
hinten. Bodenfreiheit unter den Achsen 500, unter dem Lings-
trager 780 mm. Bereifung vorn 5,00 bis 16, hinten 650 x 34,
vorn Spurprofil, hinten Greiferprofil,

8-Gang-Schaltgetriebe in der Abstufung 1 bis 15 km abgestuft
fiir die verschiedensten erforderlichen Arbeitsgeschwindigkeiten
entsprechend den Geraten,

e) Ausblick [tir kiinftige Entwicklung des Schiepperbaues

Soll ein Ausblick auf die kiinftige Schlepperentwicklung getan
werden, so ergibt sich hierbei folgendes:

Die bisherigen Versuche mit dem Radschlepper- RS 04/30
haben woh] von seiten des Motors eine gute Leistung gebracht,
Trotzdem mufB in Dauererprobung mit der O-Serie bestatigt
werden, ob die jetzige Ausfilhrung den hirtesten Anspriichen
im Konstruktionsaufbau geniigt. Nach Ansicht der Schlepper-
fachleute mufl man sich Gedanken machen, ob bei der Block-
bauart das zum Tragen herangezogene Gehiuse noch stirker
und iibersichtlicher ausgebildet wird, um es gleichzeitig fiir die
Pflege des Gesamtfahrzcuges glatter zu gestalten, Hierbei sollte
man sich mit Riicksicht auf die Forderungen bei der Baukasten-
reihe auf die Austauschbarkeit der wirklichen VerschleiB3-
teile beschrianken, dabei allerdings die Forderung nach leichtem
Gesamtgewicht des Fahrzeuges nicht vergessen,

AuBerdem soll noch der Einbau luftgekiihlter Motoren vor-
genommen werden, um die Vortcile dieser Bauart zur An-
wendung zu bringen. Diese Motorenbaumuster sind in der Ent-
wicklung und werden in absehbarer Zeit zur Verfiigung stehen.
Durch den Fortfall der Wasserkiihlung ergeben sich weniger
Stérungsquellen, wobei gleichzeitig bessere Sichtverhiltnisse
erwartet werden. Dafiir wird allerdings das Windgeblase mehr
Raum in Anspruch nehmen.

Um eine Ausweichmoéglichkeit fiir Wilzlager zu haben, soll
bei einem vierten Versuchsmuster dieses Allzweckschleppers die
Erprobung mit Gleitlagern durchgefiihrt werden. Der Aufbau
an der Hydraulik ist weiter zu entwickeln bzw. zu verbessern.
Das Fahrerhaus mufl noch eine Vervollkommnung erhalten,
wobei der Schleppersitz besondere Beachtung finden muB. Es
wird mit allem Nachdruck angestrebt, nach Abschluf3 dieser
Arbeiten einen Radschlepper zur Verfiigung zu stellen, der auf
Grund seiner fortschrittlichen Bauweise sowohl fiir die deutsche
Landwirtschaft als auch fiir Ausfuhrzwecke geeignet ist.

Zu dem KS 06/60 wurde bereits dargelegt, daB3 durch den
Nachbau , Riibezahl‘“ Zeit gewonnen wurde, um eine weit-
gehend fortschrittlichere Konstruktion durchzufiithren; sie soll
so weit vorangetrieben werden, da8 schon Anfang 1953 die
Fertigstellung des ersten Versuchsmusters fiir die anschlieBende
Erprobung erfolgt. Hierbei ist der Schiepperbau aber wie auch
in anderen Fillen abhingig von dem Stand der Motorenent-
wicklung, die durch die bekannten Materialsorgen hierbei be-
sondere Schwierigkeiten zu iiberbriicken hat. Die Fertigung von
sechs Versuchsmustern des leichten Radschleppers RS 08/15
bzw, ,,Maulwurf{‘ wird noch in diesem Jahr die Leistungsfahig-
keit dieser Neukonstruktion unter Beweis stellen. Dies gilt in
erster Linie fiir das Getriebe, da hierbei dem Ionstrukteur
besonders hohe Aufgaben gestellt wurden. Es muf} sich zeigen,
ob sie in dem verlangten MaBe erfiillt werden kénnen, ob sich
Betriebssicherheit mit einfachster Bedienung konstruktiv
zuverldssig vereinbaren laBt. Gleichzeitig wird die serienreife
Fertigung in Angriff genommen, um die Einfithrung des neuen
Arbeitsverfahrens auf breiter Basis mit der O-Serie tiber
50 Stiick zu erméglichen. Die fortschreitende Entwicklung soll

neue Anwendungs- bzw. Arbeitsgebicte in der Landwirtschaft
erschlieBen. :

Als weitere Entwicklungsaufgaben stehen dem Schlepperbau
noch bevor: die Neukonstruktion eines 45-PS-Radschleppers,
der, wie eingangs erwahnt, die alten Erfahrungen verwertet
und spiter den 40-PS-Radschlepper ,,Pionier ersetzen soll.
Dieser besitzt bekanntlich nur eine verhiltnismaBig geringe
Bodenfreiheit und eignet sich deshalb zum Tiefpfliigen wenig.

Auflerdem ist die Entwicklung eines 45-PS-Kettenschleppers
geplant, der die Arbeiten leisten soll, die frither mit dem
FAMO Baumuster ,,Boxer‘ durchgefiihrt wurden.

Es bleibt als letztes noch die Uberlegung, ob nach dieser
Richtung auch der Entwicklungsweg zu einem kleinen 25- bis
30-PS-Kettenschlepper mit schmalen Raupen gegangen werden
soll. Ahnliche Neukonstruktionen sind bereits in anderen Lin-
dern durchgefiihrt und haben im wesentlichen ihr Anwendungs-
gebiet fiir besondere Kulturen und Pflegearbeiten gefunden. Das
Fahrzeug muB leicht mit groBer Bodenfreiheit und schnell-
gangig gebaut werden. Die in Schénebeck begonnenen Arbeiten
mit der Entwicklung von profilierten, endlosen Perlongewebe-
bindern wiirden hier bereits eine gute Vorstufe bieten. Es bleibt
den Bedarfstrigern vorbehalten, diese Gedanken einmal aui-
zugreifen und ihre Stellungnahme und Forderung klar zu um-
reillen.

Hiermit wiirde sich das zukiinftige Schleppcrbauprogramm der
Deutschen Demokratischen Republik folgendermafBen gestalten:

Radschlepper:
Baumuster RS 08/15 ,,Maulwur{*‘, Antriebsleistung 15 PS

, RS 04/30 - ,,RS 30 - 30 PS

" RS 10/45 (Nachfolger,,Pionier*) ,, 45 PS
Ketlenschlepper: (

KS 12/45 (Nachfolger ,,Boxer‘‘), Antriebsleistung 45 PS

KS 06/60 ( " ., Riibczahl‘), " 60/80 PS

KS 05/120, » 120;150 PS

fiir schwere Gerite und Planieraufgaben. :

AuBer den Arbeiten an vollstindigen Fahrzeugen wird die
Entwicklung von Baugruppen fiir alle Schlepper fortgesetzt.
So z. B. in erster Linie fiir einen besser gefederien Silz fiir den
Traktoristen. Diese Arbeiten haben sich als notwendig heraus-
gestellt, da bei den ungefederten Sitzen Unterleibserkrankungen.
der Fahrer, insbesondere der Fahrerinncn, aufgetreten sind.
Einige Versuchsmuster sind bereits hergestellt worden und
kénnen im Werk besichtigt werden.

Die erste Ausfiihrung zeigt die Aufhingung des Sitzes in
Gummischlaufen, die zweite in Harterpatent, das durch einfache
Gummimuffen abgefedert ist. Hauptsachlich das letzte Bau-
muster ist stark abhingig von der Qualitit des zur Verfiigung
stehenden Gummimaterials. Aus diesem Grunde konnte die
allseits bekannte Vordringlichkeit dieser Aufgabe noch nicht
zum endgiiltigen AbschluB gebracht werden. Vor einer Ferti-
gungsaufnahme sind die z. Zt. laufenden Erprobungen abzu-
warten. Entsprechende Stiickzahlen sollen hierfiir der MAS
zur Verfiigung gestellt werden. Man kann jedoch schon einen
wesentlichen Fortschritt auf dieser Linie erkennen.

Weiterhin wurden Entwicklungsarbeiten und Untersuchungen
durchgefithrt mit Grop/lichenfiltern, z. B. Dachfilter mit Holz-
wolleeinlage nach dem Vorschlag ,,Hilbert*‘. Untersuchungs-
ergebnisse im Kraftfahrzeugtechnischen Institut TH Dresden
haben ergeben, dafl auch hierbei dic Wegweisung richtig ist.
Die beste Losung diirfte allerdings gegeben sein, wenn Ver-
wendung von Filtertiichern erfolgt.

Das Problem der Luftreinigung mul} besonders hervorgehoben
werden, so daB es auch weiterhin aller Anstrengungen bedarf,
um diese Aufgabe zu einem brauchbaren Erfolg zu fiihren.

Wie schon erwiahnt, ist bei den neuesten Versuchsmustern
der schweren Kettenschlepper eine neue Gleisketle mit Polsterung
der Kettenglieder und elastischer Bolzenlagerung verwendet.
Auch hierbei ist der Fortschritt von der zur Verfiigung steben-
den Giite des Gummimaterials abhangig.

Weitere Entwicklungsarbeiten gehen dahin, ein endloses Gleis-
band zu bringen, in dem Perlondraht in Gummi cinvulkanisiert
wird. Vorarbeiten sind hierbei in Angriff genommen, Die durch
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schnittlichen Errechnungen lassen erkennen, daf3 der Gewichts-
anteil beim Sehlepper durch das endlose Gleisband erheblich
geringer sein wird, als bei den StahiguBkettengliedern. Mit der
Gewichtseinsparung gegeniiber der Stahlkette soll gleichzeitig
auch der Verschleill der Ketteninnenteile aufgehoben werden,
der gerade bei dem Einsatz von Raupen die Wirtschaftlichkeit
des Betriebes ungiinstig beeinfluBt. Diese Entwicklung erfordert
jedoch noch langere Zeit fiir Mustererstellung und Erprobung,

Die Hydraulikanlage, erstmalig angewendet bei dem Bau-
muster RS 30, soll so ausgebildet werden, daf3 die Olpumpe
nicht nur das Ol fiir die Betatigung der Anbaugerite liefert;
vielmehr soll sie auch Verwendung finden, um hydraulisch
betatigte Anhdngegerite zu betreiben. Dies gilt sowohl fiir die
groBen Schlepper als auch fiir den kleinen Geratetrager ,, Maul-
wurf‘,

Alle diese Entwicklungsaufgaben, ob fiir vollstandige Schlep-
per oder deren Bangruppen, kénnen jedoch nur zu einem wirk-
lichkeitsnahen Ziel fithren, wenn sie in engster Verbindung mit
der Praxis, dem Traktoristen, durchgefiihrt werden. Deshalb
ist auf diesem Gebiet die Zusammenarbeit von Werktatigen
und schaffender Intelligenz, von Landwirtschaft und Industrie
mehr als sonst notwendig und fruchtbar zugleich. Die Vor-
schlage der Neuerer aus der Landwirtschaft missen und werden
noch mehr Beriicksichtigung finden, so daB das Biindnis zwischen
Stadt und Land noch enger gekniipft wird.

SchluBfolgerungen

Aus den vorliegenden Ausfiihrungen mag man erkennen, dal}
wir uns auch auf dem Gebiet des Schlepperbaues noch am
Anfang einer neuen Entwicklung befinden. Es gilt, wie auf
allen Gebieten der Wirtschaft unserer jungen Deutschen Demo-
kratischen Republik, bewuBt und beharrlich nach dem groBen
Vorbild der uns befreundeten Sowjetunion neue Wege zu gehen,
wobei wir die Lehren des Vorangegangenen nicht vergessen
wollen.

Die uns gestellten Aufgaben koénnen nur zu cinem wirklich-
keitsnahen Ziel fithren, wenn sie in engster Verbindung mit der
Praxis, dem Traktoristen und werktétigen Bauern, durchgefithrt
werden. Hierzu will die Schlepperindustrie mit ihrem Techni-
'schen Dienst beitragen, dessen Organisation seit Ende Januar
dieses Jahres besteht und inzwischen bemiiht ist, den Maschinen-
Ausleil-Stationen mit Fachkriaften Hilfe und Anleitung zu
geben.

Eine gedeihliche Zusammenarbeit ist auch hier zu crreichen,
wenn von beiden Seiten als Voraussetzung der gute Wille und
das Entwicklungsgesetz der Kritik und Selbstkritik zur An-
wendung kommen.

Die Schlepperkonstrukteure wissen, daf3 noch eine Fiille von
ungelésten Aufgaben vor ihnen liegt. Es sei dabei erinnert an
die gute Ausgestaltung des IFahrerhauscs und verbesserte Lin-
richtung zur Gesunderhaltung der Schlepperfabrer und ins-
besondere der -fahrerinnen. Dabel ist zu beriicksichtigen, daB
der Traktor heute bei der MAS imn Mehrschichitensystem arbeitet
und von verschiedenen TFFahrern am Tage bedient wird, die in
jedem T'alle sicher und geschiitzt ihre schwere Arbeit durch-
fihren wollen und sollen.

Zur weiteren Erleichterung ihrer Aufgaben ist damit in Ver-
bindung zu bringen dic Entwicklung von Uberwachungsinstru-
menten der verschiedensten Art, wobei der Rahmen nicht iiber-
spannt werden soll, bei sorgfiltiger Auswahl und guter Uber-
sicht. Dazu kommt die schon frither erwihnte Forderung nach
der einfachen Gestaltung cincs sicher und wirtschaftlich arbei-
tenden Dieselmotors, der spezicll fiir die Aufgaben des Schlepper-
betriebes eingerichtet ist. Allgemein besteht der Ruf nach er-
hoéhter Betriebssicherheit bei geringem Wartungsanspruch, Hier-
bei sind die Konstruktionsarbeiten zn vermerken, die fiir cinen
leistungsstarken 4-Zylinder-Diesclmotor fiir den Radschlepper
,,Pionier*‘ von cinem Kollektiv von Ingenicuren und Technikern
der Schlepperindustrie in Nordhauscn abgeschlossen wurden.
Der neue Motor, bei dem das bisher ibliche Ziindaggregat mit
Benzinstart wegfallt, besitzt bei gleichzeitiger Kraftstoffein-

sparung von 129, eine Hochstleistung von 47 PS, Er arbeitet
nach dem Wirbelkammerverfahren, wihrend das Anlassen elek-
trisch erfolgt.

Die Schlepperindustrie stellt aber auch an die Landwirtschaft
das Verlangen, sie mit konkreter Formulicrung ihrer Wiinsche
ohne Verzogerung zu unterstiitzen. Es darf nicht wieder vor-
kommen, dafl wie im Spatsommer 1951 die endgiiltigen Wiinsche
von der Verbraucherseite an den Erzeuger herangetragen wer-
den, so z. B. bei dem Vielzweckschlepper RS 30 und Gerite-
trager ,,Maulwur{‘, erst nachdem sich beide Gerate iber 11/, bzw.
2 Jahre bereits in der Entwicklung befanden und das letzte
schon einmal praktisch von der Bedarfsliste gestrichen war.

Wir alle arbeiten mit an einer groflen entscheidenden Auf-
gabe: an der Mechanisierung der Landwirtschaft zur Intensi-
vierung der Bodenbearbeitung zur Verbesserung unserer Lebens-
lage. Zeigen uns des groflen Vertrauens wirdig, das
uns die deutsche Bevélkerung der Deutschen Demokratischen
Republik mit diesen verantwortungsvollen Aufgaben iiber-
tragen hat! Jeder von uns an seinem Arbeitsplatz, ob Trak-
torist oder Agronom, Arbeiter oder Ingenieur in unseren volks-
eigenen Betrieben leiste seinen hohen Beitrag zur Erfiillung
unserecr Wirtschaftspline und damit zur Schaffung eines ein-
heitlichen, friedliebenden deutschen Vaterlandes. Auf der Grund-
lage des Biindnisses zwischen Arbeitern, Bauern und Intelligenz
werden wir den Fiinfjahrplan vorfristig erfiillen und mit der
Agrartechnik dann den Beweis erbringen, dal wir auch im
volkseigenen Sektor unseres Landmaschinen- und Schlepper-
baues den kapitalistischen Lindern iberlegen sind und auch
auf unserem Arbeitsgebiet alle diese Aufgaben meistern werden,
deren Losung den Weg zum Sozialisinus ebnet. A 957
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Die von Schaubergerl) propagierte Methode der Bodenbearbeitung
mit Kupfergeridten und dadurch erzielten Ertragssteigerungen ist be-
sonders in Gebieten mit mehr als 700 mm Niederschlag im Jahr, in
Gebicten also mit extrem humider Bodenbildung - Podsolbdden ~
leicht erkldrlich.

Die Bodenzerfallsprozesse nehmen durch Auswaschung der Basen
aus den oberen Schichten des Bodens gerade hier grofen Umifang an.
Unter dem EinfluB der sauren Bodenreaktion bilden sich neben
anderen vor allem Eisensolen, die in tiefen Schichten des Bodens aus-
gefillt werden und mitunter starke Ortsteine oder Orterdschichten
bilden.

Iin Vergleich zu dicsemn ProzeB ist die Eisenabgabe durch das Gerdt
bei der Bearbeitung unbedeutend, zumal durch Diingemittel, z. B.
Thomasphosphat, chenfalls dem Boden groficre Mengen Eisen ver-
abreicht werden.

Es kann also festgestellt werden, daBl Eisenoxydbildungen im Boden
nicht durch die Verwendung kupferner Gerdte vermieden werden,
sondern durch zweckmiBige Ackerbaumethoden dem ProzeB der
Podsolidierung und damit der Eisenoxydbildung vorgebeugt werden
mul. Wenn dennoch durch die Verwendung kupferner Bearbeitungs-
gerate nach Schauberger hohere Ertrige erzielt werden, so beruht dies
darauf, daB gerade solche geblichenen Boden des Spurenelementes
Kupfer bedirfen, das als Biokatalysator wesentlichen EinfluB auf
das Pflanzenwachstum hat, Bei der Bearbeitung mit Kupfergeraten
wird diescs stindig abgearbeitet und mit den Boden vermischt.

Dic glciche Wirkung erzielt man jedoch mit 50 bis 200 kg Kupfer-
sulfat je ha und besonders der von Schauberger angefihrtc Hafer
reagicrt schr stark auf das Spurelement Kupfer. Kupfermangel fihrt
auf Podsolbdden zur sogenannten Weilseuche, die besonders bei
Hafer durch die Bildung von kiimmerlichem Korn und Taubrispen
auftritt, Auf kupferarmen Boden gewonnenes Viehfutter fuhrt zu der
bekannten Lecksucht der Rinder.

In der Deutschen Demokratischen Republik kanu an Stelle von
Kupfersulfat Mansfelder Kupferschiefer (gemahlen) verwandt werden.

SchluBfolgernd messe ich der Verwendung kupferner Arbeitsgerite
ihres hohen VerschleiBes wegen keine Bedeutung zu. Kupfer bildet
auBerdem einen EngpaB. Die von Schauberger erzielten Ertragssteige-
rungen werden gleichfalls durch die oben geschilderten Mcthoden der
Diingung erreicht, und durch richtige Ackerbaumethoden ist mog-
lichst der ProzeB der Podsolisicrung weitestgehend einzuschrinken.

Jeschke AK 948

1) S. Agrartechnik Heft 7 (1952), Seite 108.





