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Versuche mit Gitterridern
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Von M. DOMSCH, Landesanstalt tiir Ackerbau, Bodenkunde und Pllanzenernihrung, Jena (Leiter: Professor Kertscher)

Schon frither hat man auf wenig tragfihigen Flachen, z. B.
auf Moorbdden, beim Einsatz von Schleppern durch Anbrin-
gung von Radverbreiterungen deren Auflagefliche vergrofert,
um ein Einsinken zu verhindern. Alte Praktiker verwendeten
auch solche den schadlichen Pressungsdruck: mindernde Zu-
satzeinrichtungen bei Bestellungsarbeiten usw. auf besonders
schweren Bodenarten. Der Nachteil der bisherigen Ausfiihrungs-
formen bestand in dem verhiltnismiBig hohen Eigengewicht,
und auBerdem waren sie nur als Ergdnzung fiir eisenbereifte
Schlepper bekannt. Wegen der hohen Kosten und zu geringen

Ausnutzung schieden in der Weiterentwicklung gummibereifte’

Zwillingsrader von, vornherein aus,

Eine wesentliche Verbesserung stellt nun das sogenannte
Gitterrad dar. Seine besonderen Merkmale sind einmal sein
relativ niedriges Gewicht und der um etwa 6 cm kleinere Durch-
messer gegeniiber dem normalen gummibereiften Hinterrad.
Dadurch kommt das Gitterrad erst zum Tragen und vergréBert
dann entsprechend die Auflagefliche bei gleichzeitiger ent-
sprechender Verringerung des spezifischen Bodendruckes, wenn
auf losem Acker das Gummirad einsinkt. Diese MaBnahme
wird zweckmiBigerweise durch Herabminderung des Luft-
druckes in den Hinterradern auf 0,8 atii und dadurch ausge-
léste starkere Abplattung (Auflageverbreiterung) weiter unter-
stiitzt. Wenn man nach Beendigung der Arbeit auf dem Acker
den Reifendruck anf 2,0 atii fiir StraBenfahrt erhoht (gegen-
tiber den Gitterradern wieder vergréBerter 4uBerer Durch-
messer), brauchen sie auf befestigten Wegen usw. nicht jedesmal
abgenommen zu werden.

Bild 2. ...wihrend dasselbe Rad auf nassem Boden bis auf die Furchen-
sohle abrutscht

Ein Satz Gitterrader wurde an einem 35-PS-Schlepper mit
ReifengroBe 11,25/24 erprobt. Auf dem Versuchsfeld standen
zwei verschiedene Bodenarten, ein lehmiger Sand bzw. ein
schwerer Lehm, zur Verfiigung. Das betreffende Feldstiick war
zu Winterzwischenfrucht auf etwa 15cm mit gekoppelter
Kriimelwalze gepfliigt worden. Durch Beregnung einzelner
Teilstiicke konnte gleichzeitig das Verhalten der Gitterrader
bei verschiedener Bodenfeuchtigkeit gepriift werden.

Bodenfeuchtigkeit in Gewichtsprozenten

| Lehmiger Sand ‘ Schwerer Lehm
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Bild 3. Die hinterlas-
senen Spuren...

Bild 4. ... mit der
Scheibenegge  aufge-
lockert, zeigen auf dem
feuchten Teilstiick
deutlich die durch die
Pressung verursachte
grobschollige Lagerung
des Bodens (weiBe
Linie Schlepperspur)
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Vorversuche ohne Gitterrider

Bei trockenem Boden (119 Wasser) spielt das Gewicht der
Arbeitsgerate praktisch keine Rolle. Das Schlepperrad lauft mit
kaum merkbarem Eindruck dariiber (Bild 1), um aber sofort auf
dem kiinstlich angefeuchteten Teilstiick (239, Wasser) stark
einzusinken (Bild 2). Die hinterlassenen Spuren (Bild 3) wurden
anschlieBend mit einer Scheibenegge wieder aufgelockert. Dabei
wurde die Radspur auf dem trockenen Teilstiick ohne weiteres
in die urspriingliche Struktur wieder zuriickgefithrt, wihrend
auf dem nassen die Scheibenegge deutlich erkennbare grobere
Schollen hinterlieB (Bild 4), die eine Nacharbeit erforderten.

~ Versuche mit Gitterriidern

Bei den Rollversuchen auf den verschieden feuchten Teil-
stiicken zeigten die Gitterrader ihre volle praktische Brauch-
barkeit, Wahrend sie auf dem trockenen Boden kaum zum
Tragen kamen (Bild 5), verhinderten sie auf dem nassen Teil-
stiick sicher das Einsinken iiber eine bestimmte Tiefe hinaus
(Bild 6). Ein spiterer starkerer Regen konate in die Spur mit
Gitterradern ohne weiteres eindringen, wihrend das Wasser
in der Spur ohne diese infolge der groBeren Einsinktiefe und
Pressung an der Oberflache stehenblieb (Bild 7 rechts).

Vorteilhaft wirkten sich die ‘Gitterrader gleichzeitig auf den
Radschlupf aus, der praktisch durch sie ausgeschlossen wird.
Dadurch wird ein weiterer kriimel{gare)zerstorender Faktor
beseitigt.

- Wie in Bild 5 ersmhtllch driickt jetzt das Hinterrad mit dem
Gitterrad weniger tief in den Boden als das Vorderrad. Zur
niheren Untersuchung wurde senkrecht zur Laufrichtung ein
Profil aufgegraben und durch Abkratzen des losen Bodens der
EinfluBbereich der Radspuren gekennzeichnet, da der geprefte
Boden stehenbleibt (Bild 8). Die rechte Bildhilfte zeigt, daB
die Gitterrider praktisch die Struktur des Bodens nicht be-
einflussen. Die erste Treppenstufe nach links wurde durch das

Bild 5. Bei trockenem Boden kommt das Gitterrad kaum zum Tragen, {Beachte
bitte die wesentlich tiefere Spur des Vorderrades auf der rechten Bildseite).

Bild 8. Begrenzte Einsinktiefe des Luftrades durch die verbrelterte Auflage des
Gitterrades

Bild 7. Das Niederschlagswasser staut in der Spur ohne Gitterrad (rechte Bildseite),
wiahrend es in der Spur mit Gitterrad (linke Bildseite) bereits restlos eingesickertist

Bild 8. Unterschiedliche Einsinktiefe der verschiedenen Ridder und dadurch ver-
ursachter verschieden starker Pressungsdruck. Von links nach rechts: Vorderrad-

spur (unterhaldb des Lineals), Hinterradspur (in der Mitte). Auf der rechten Bild- -

seite die Gitterradspur ohne Beeinflussung der Bodenstruktur .

" Hinterrad hervorgerufen, wahrend unter dem Lineal der stirk-

ste Druck von der Vorderradspur verursacht wurde. Durch
Messung des Zertriimmerungswiderstandes und Bestimmung
des Porenvolumens konnte der EinfluB des Bodendruckes auf
die Verringerung der Durchluftung usw. zahlenmaBig festge-
halten werden.

Zertrimmerungs-| Porenvolumen-

widerstand bestimmung in
kg/cm* %
Nommall vcos v svins v R e ST 2,8 54,6
Gitterrad unter Rollensteg .......... 4,5 - 52,0
Hinterrad ........covviiiniinviennnns 8,6 49,2
Vorderrad .« .vcemewin s v ¢ s 59 o 10,6 48,1

Zwischen Zertrimmerungswiderstand und Porenvolumen
bestehen also gewisse Beziehungen. Je starker der Pressungs-
druck auf den Boden, um so héher ist dann der Aufwand bei
der mechanischen Wiederauflockerung. Auf Grund dieser Tat-
sache wire zu liberlegen, ob man nicht auch noch fiir die Vorder-
rider eine ahnliche Radverbreiterung entwickeln sollte. Da
auch schon frither bei Moorausriistungen die Vorderrader zwil-
lingsbereift wurden, diirften Steuerungsschwierigkeiten wohl
nicht zu befiirchten sein.

Mit einem Zugkraftmesser wurde noch der Rollwiderstand
der Zugmaschine mit und ohne Gitterrader festgestellt. Ent-
gegen unserer Annahme erforderten allerdings die Gitterrader
eine um etwa 50 bis 100 kg erhéhte Zugkraft, die sich aber m
der Praxis kaum auswirken diirfte.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB der Vorteil der
Gitterrader bei druckempfindlichen Béden so wesentlich ist,
daB in solchen Fallen alle derzeitig gebauten Radschlepper-
typen fiir die Saatbettvorbereitung usw. mit ihnen ausgeriistet
werden miiten. Zu priifen wire noch, ob auch eine zhnliche
Ausfiithrung fiir die Vorderrader zweckmaBig ist. A 1601
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