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BERLIN, FEBRUAR 1953

Heft 2

Uber die groBe Verantwortung der Landtechniker

Yon Nationalpreistriiger WALTER ALBERT

Einer der entscheidenden Unterschiede zwischen der Land-
wirtschaft Westdeutschlands und der Landwirtschaft in der
Deutschen Demokratischen Republik (ebenso wie in allen ande-
ren sozialistischen und volksdemokratischen Landern) liegt
darin, dal die Hauptinvestitionen in Maschinen und Geréten
fiir die Landwirtschaft vom Staat vorgenommen und in den
Maschinen-Traktorenstationen konzentriert sind. Das ist eine
auBerordentliche Entlastung der Landwirtschait bei uns, die
nicht nur die finanzielle Lage des einzelnen Betriebes verbessert,
sondern gleichzeitig eine hohe und schnelle Intensivierung der
sozialistischen Landwirtschaft ermdéglicht. Die sowjetischen
Yreunde M. Gumerow und J. Lowkow beweisen an einigen iiber-
zeugenden Beispielen im Heft 9/51 der ,,Sozialistischen Land-
wirtschaft* die gewaltige Auswirkung der Mechanisierung der
Feldarbeiten auf die Hektarertrage. (In der Sowjetunion ist im
Jahre 1950 reichlich 509 mehr Getreide geerntet worden als
im Jahre 1913.) Das Akademiemitglied I. D. Laplew weist
darauf hin, daB die Steigerung der Bruttogetreideernte zu
83,9% auf Erhdhung der Hektarertrage und nur zu 16,1% auf
die Erweiterung der Anbaufliche zuriickzufithren ist. Immer
groBer wird die Zah] der praktischen Beweise dafiir, daB3 die
sozialistische Landwirtschaft kaum Grenzen in den Ertrags-
héhen kennt. Wir haben Verstandnis dafiir, daBl unsere Berufs-
kollegen in kapitalistischen Landern diese Feststellung mit
Skepsis zur Kenntnis nehmen, weil dort alle Voraussetzungen
fir die Sprengung der Ertragshohengrenzen fehlen. Die In-
tensivierung der Landwirtschaft (darauf weisen Gumerow und
Lowkow besonders hin) erfalt im sozialistischen Staat die ge-
samte Wirtschaft, sie kombiniert die einzelnen Produktions-
zweige im technisch gut ausgeriisteten Betrieb miteinander.
Die Verbindung der gut organisierten Maschinenarbeit mit dem
Trawopolnajasystem, also die Kombination der Technik mit
der Anwendung wissenschaftlicher Erkenntnisse, fiihrt zur Be-
seitigung des elementaren Charakters der Ertrige und zu einer
standigen Erhohung. (Elementarer Charakter der Ertrage =
Beseitigung der Abhangigkeit der Ertragshéhe von den Witte-
rungsverhaltnissen und sonstigen Umstanden.)

Wir wissen, dafl sich zur Zeit auch bei uns noch nicht jeder
Praktiker mit dieser Tatsache vertraut gemacht hat. Mit der
weiteren Entwicklung der landwirtschaftlichen Produktions-
genossenschaften werden jedoch diesbeziigliche Zweifel sehr
bald schwinden.

Die groe Rolle der Technik in der Landwirtschaft wird gerade

bei dgr Betrachtung-der Aufgaben deutlich, die das Trawopol-
najasysteni stellt:

—

. Einfithrung von Feld- und Futtersaatfolgen.

2. Anlage von Schutzwaldstreifen und Bewaldung und Be-

festigung minderwertiger Flichen,

3. Richtige Bodenbearbeitung und Saatfolge.

4. Anwendung hochwertigen Saatgutes mit ortlich geeigneten
Sorten.

. Systematische Abdiingung der Flichen.

. Geregelte Wasserwirtschaft auf einer weit hoheren Stufe als
bisher. (Die grandiosen Bauwerke der Sowjetunion — Was-
serkraftwerke und Kanile — verwandeln Wiisten und Halb-
wiisten in fruchtbare Lindereien, andern das Klima und
machen die Landwirtschaft in zunehmendem MaBe von
Witterungsfaktoren unabhingig, die heute noch eine allzu
groBBe Rolle spielen.)

o

Es bewahrheitet sich jetzt das Wort Lenins:

,Der Forischrill von Wissenschaft und Technik bielel der
relaliv (und wmilunter sogar absolut) zuriickgehenden landwiri-
schaftlichen Bevblkerung die Moglichkeit, eine wachsende Menge
landwirischaftlicher Produkle enisprechend den Bediivfnissen
einer wachsenden Bevolkeyung zu evzeugen.‘

Gumerow und Lowkow sagen uns dazu, dal der Anteil der
Landbevélkerung in der Sowjetunion von 1926 bis 1939 von
82,1% auf 67,29 gesunken ist. Dagegen ist die Menge der
landwirtschaftlichen Erzeugnisse von 1932 bis 1940 auf
1779 gestiegen und hat im ersten Nachkriegsfiinfjahrplan
weiter zugenommen.

Fiir unsere MTS sind die in diesern Zusammenhang vorliegen-
den sowjetischen Untersuchungen iiber die Wirkung der Mecha-
nisierung der Feldarbeiten von héchstem Interesse. Der Ver-
gleich von drei Gruppen verschiedenér Kolchosen, die in ver-
schiedenem Umfange von der MTS betreut worden sind, er-
gibt einen Ertragsunterschied von mehr als 1269 zwischen
der ersten (geringer mechanisierten) Kolchosengruppe und der
dritten (hochmechanisierten) Gruppe.

Diese Erfahrungen unserer sowjetischen Freunde miissen
wir jetzt bei der Organisation unserer MTS im Zusémmenhang
mit den Landwirtschaftlichen Produktionsgenossenschaiten
(LPG) praktisch verwerten. Der Ministerrat der Deutschen
Demokratischen Republik hat sich in seiner Sitzung vom
19. Dezember 1952 mit den Beschlissen und Vorschlagen
befallt, die seitens der Vorsitzenden der LPG behandelt wur-
den?). Ein wichtiger Abschnitt dieser Beschliisse stellt der

!) Dezembertagung der

Vorsitzenden der LPG in Berlin, Friedrichsjadt-
Palast.
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Landmaschinenindustrie wesentlich erweiterte Aufgaben hin-
sichtlich der Lieferung von Maschinen und Gerdten fiir die
MTS. Danach ist der Bestand an Traktoren, landwirtschaft-
lichen Maschinen und Gerédten der Stationen im Verhiltnis
zu 1952 wie folgt zu vergréBern:

Traktoren (umgerechnet auf 30 PS) - 145,09
Traktorenpfliige . 135,2%
Traktorenkultivatoren 212,2%
Traktorendrillmaschinen 178,19
Traktorenméhbinder . 147,5%
Mihdrescher § s 884,3%
Traktorenkartoffelroder 275,4%
Traktorenriibenroder vowos ow 228,6%
Lastkraftwagen (umgerechnet auf 3t) 189,89
‘Kraftfahrzeuganhinger 174,99

Zur Erweiterung der Anzahl der MTS und ihfer Ausriistung
wird der Umfang der Investitionsarbeiten auf 1989, gegeniiber
1952 erhoht.

Ein auBerordentlich wesentlicher Teil des Beschlusses ist der
Auftrag an das Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft und
an die ihm untersteliten Organe, mit dem Ministerium fiir
Maschinenbau und den Produktionsbetrieben fiir die Bereit-
stellung der Traktoren, Maschinen, Gerite und Ersatzteile
genaue terminliche Liefervereinbarungen zu treffen. Wir halten
diesen Teil des Beschlusses deshalb fiir sehr wichtig, weil das
Ministerium fiir Maschinenbau im vergangenen Jahre die Liefer-
verpflichtungen gegeniiber unseren MTS nicht eingehalten hat.
Die Tatsache, daB bis zum 30. Sept. 1952 erst 54,59 der fiir
das Jahr 1952 vorgesehenen Traktoren an die MTS ausgeliefert
waren, sowie die um mehr als 509, verzogerte Auslieferung der
Anhingegerite, hat unseren MTS groBe Schwierigkeiten be-
reitet, die teilweise eine Ursache der unzureichenden Herbst-
bestellung sind. Es ist ja nicht so, daB allein der {rithe Einbruch
des Winters eine rechtzeitige Bestellung verhinderte, sondern
die unzureichende Ausriistung der MTS, die nicht in der Lage
gewesen ist, dem Winter zuvorzukommen, hat ebenfalls dazu
beigetragen. Auch der Riickstand der Auslieferung von Raupen-
schleppern muB schnellstens aufgeholt werden, weil im Friithjahr
der Radtraktor auf den Ackern in héchstem Mae unerwiinscht
ist.

Die werktatigen Bauern erwarten, daB die organisatorischen
Veranderungen, die mit der Errichtung des Ministeriums fiir
Transportmittel- und Landmaschinenbau in der gesamten Land-
maschinenindustrie eintreten, nicht zu einer Verzégerung, son-
dern zu einer sehr {ithlbaren Beschleunigung der Arbeiten dieses
Wirtschaftszweiges fithren. Die zentrale Abteilung fiir Mecha-
nisierung der Land- und Forstwirtschaft im Ministerium fiir
Land- und Forstwirtschaft wird ihre Hauptaufgabe darin sehen
miissen, die Landmaschinenindustrie auf Einhaltung der Liefer-
plane zu kontrollieren. Die werktatigen Bauern sind mit Recht
der Auffassung, dafl die Landmaschinenindustrie bzw. die
fir diesen Industriezweig verantwortlichen Stellen mit der
gleichen Zuverlassigkeit arbeiten sollten, die unsere sowjeti-
schen Freunde in der Erfiillung ihrer freiwillig iibernommenen
Landmaschinenlieferungen auszeichnet. Wir kénnen unseren
Dank an die Sowjetunion fiir die erneute Bereitschaft, auch
weiterhin groBe Mengen hochwertiger Landmaschinen zur Ver-
figung zu stellen, am besten dadurch zum Ausdruck bringen,
daB auch wir piinktlich und zuverlassig unsere Aufgaben er-
fiillen, weil wir damit ohne viel Worte dem Lager des Friedens
den besten Dienst erweisen.

Trotz der kiinftig zahlenmaBig hohen Belieferung der MTS
mit Maschinen und Geraten werden wir noch lange Zeit be-
notigen, um den gesamten technischen Bedar{ der Landwirt-
schaft decken zu konnen. Die taglich wachsende Anzahl der
Landwirtschaftlichen Produktionsgenossenschaften und die
daneben nicht wesentlich kleiner werdenden Anspriiche der
noch individuell wirtschaftenden Klein- und Mittelbauern an
die MTS stellt diese dauernd vor neue groBere Aufgaben.
Aber auch wenn sich diese dauernde Weiterentwicklung vor-
ibergehend verlangsamt, miissen die MTS danach trachten,
den Ministerratsbeschlu@ vom 19. 12. 1952 restlos zu verwirk-
lichen. Dieser Beschluf3 bestimmt, daB die Leiter der MTS fiir

die volle Ausnutzung der Traktoren, Maschinen und Ger#te
verantwortlich sind. Sie wurden verpflichtet, die Selbstkosten
fiir Traktorenarbeiten zu senken sowie die Aktivisten- und
Wettbewerbsbewegung zur Steigerung der Arbeitsproduktivi-
tat und zur Senkung der Selbstkosten zu unterstiitzen.

Bei der Verwirklichung dieser Beschliisse des Ministerrates
kénnen sich unsere MTS auf reiche Erfahrungen aus der eigenen
Praxis stiitzen, die in jeder einzelnen MTS durch eine sorg-
faltige Analyse der verschiedenen Arbeitsgange im Plan er-
arbeitet werden miissen. Ohne derartige Plane ist das Ziel nicht
zu erreichen. Wie auf allen anderen Arbeitsgebieten stellen uns
die sowjetischen Freunde auch fiir diese wichtige Arbeit ihre
reichen Erfahrungen und Erkenntnisse zur Verfiigung. So ver-
offentlichte I. Altaiski seine Erfahrungen ,,Uber die Planung
der Traktorenarbeit‘‘l), die fiir unsere MTS wertvolle An-
regungen enthalt. Altaiski verweist auf den Umstand, daB die
wichtigsten Feldarbeiten saisongebunden sind. Es kommt
darauf an, die durchzufiihrenden Arbeiten in einer oft sehr
kurzen Zeitspanne zu erfiillen. Aus dieser Tatsache resultieren
Erkenntnisse, die eine (fiir unsere Verhiltnisse) neuartige Be-
urteilung der Traktorenleistung erfordern. Nicht die Jahres-
leistung je Traktor ist das Kriterium, sondern die Leistung der
Traktoren in den entscheidenden Perioden der Feldarbeiten.
Der Traktoreneinsatz ist ja nicht Selbstzweck der MTS, sondern
dient dazu, den werktitigen Bauern vollstandige, rechtzeitige
und verlustlose Bestellung, Ernte und Saatpflege zu ermog-
lichen. Um dieser Aufgabe gerecht werden zu kénnen, miissen
die MTS richtige, d. h. auf die besonderen 6rtlichen Verh4lt-
nisse abgestimmte Schichtnormen aufstellen und auf deren
Erfitllung und Ubererfiillung achten. AuBerdem ist durch recht-
zeitige und ausreichende Ausbildung werktitiger Bauern als
Traktoristen der 24-Stunden-Einsatz der Traktoren unbedingt
sicherzustellen. Nur durch diese MaBnahmen werden unsere
MTS in die Lage versetzt, den groBen Anforderungen zu geniigen,
die seitens der LPG an sie gestellt werden. Wir miissen die
Zeitspanne fiir die Feldarbeiten ganz erheblich verkiirzen; den
Zwang hierfiir hat der vergangene Herbst sehr empfindlich be-
wiesen. Es ist bei der Planung fiir das Frithjahr 1953 von vorn-
herein davon auszugehen, dafl die gleiche Zeitnot wiederum
eintreten kann! Sollte die Witterung jedoch giinstig sein, so
verhilft uns die richtige Schichtnorm fiir jede Arbeit sowie die
24-Stundenleistung zu einer vermehrten Mechanisierung der
Feldarbeiten in den LPG und zur Erhéhung der Arbeitsproduk-
tivitat sowohl in der MTS wie in der LPG. Mit der Verkiirzung
der agrotechnischen Termine verhelfen wir dem Zwischen-
fruchtbau zu immer stirkerer Verbreitung, erleichtern wir
die Anwendung fortschrittlicher wissenschaftlicher Erkennt-
nisse und sichern wir die rechtzeitige Aussaat, also hohere
Ernten.

Ein iiberzeugendes Beispiel, wie sich ein gut organisierter
24-Stunden-Einsatz auswirkt, {inden wir in der LPG Weillen-
schirmbach Kreis Querfurt, wo es moglich war, kurz vor dem
Frosteinbruch des vergangenen Herbstes die gesamte Winter-
saat einzubringen. In 4!, Tagen wurden mit einer einzigen
Raupe 423 Morgen Weizen gedrillt, 12 Morgen mehr als geplant.
(Als die Betriebe in Weillenschirmbach noeh individuell wirt-
schafteten, benotigten 18 Gespanne etwa sieben Tage fiir die
gleiche Arbeit!) Die Raupe wurde mit einem Diingerstreuer,
einer Drillmaschine und der Egge gekoppelt.

Die verantwortlichen Leiter der MTS miissen es als eine ihrer
wesentlichen Aufgaben ansechen, auf eine gute Qualitat der
MTS-Arbeiten zu achten. Dazu ist eine laufende Uberwachung
der Traktorenbrigaden auf Qualititsarbeit notig, um zu ver-
meiden, daBl_ hohe Traktorenleistungen zur Verletzung der
Grundregeln der modernen Landbewirtschaftung fithren.

Die MTS-Leiter werden in kollektiver Arbeit mit ihren Trak-
toristen noch viele Reserven aufdecken, deren ErschlieBung
eine hohere Arbeitsproduktivitat und eine Senkung der Selbst-
kosten bringt. Unser sowjetischer Kollege Mitjuschkin berichtet
dariiber und iber andere sehr beachtenswerte Erfahrungen
in sowjetischen MTS. Es gilt dort das gleiche wie bei uns: Die
hohe Ausnutzung der Traktoren und Maschinen ist an Voraus-

1) ,,Sozialistische Landwirtschaft', Moskau Heft 2/1951.
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setzungen gebunden, deren wichtigste hier aus dem Beitrag
Mitjuschkins angefithrt werden: :

1. Hoke Qualifikation der Traktoristen:

Wir haben in den MTS, wie es fiir jeden Betrieb zutrifft, gute
und weniger gute Traktoristen. Zu den alten erfahrenen Kadern
treten bald eine sehr groBe Anzahl neu ausgebildeter Trakto-
risten aus den Reihen der Genossenschaftsbauern. Nur ein
organisierter Erfahrungsaustausch, echte kollegiale Hilfe des
Erfahrenen gegeniiber dem weniger Erfahrenen und hochent-
wickeltes VerantwortungsbewuBtsein aller Beteiligten fiihrt zu
guten Leistungen, erhilt die Maschinen arbeitsfihig und erhoéht
den wirtschaftlichen Erfolg. Hierbei werden sich unsere Akti-
visten erneut und in ganz besonderem MaQe zu bewahren haben!
Gerade sie wissen, daB eine hohe Qualifikation ohne gut fun-
diertes politisches Wissen nicht zu erreichen ist. .

2. Die Ubernahme der Maschinen in personliche Pflege und die
Einvichtung pevsinlicher Konten:

Jeder MTS-Kollege kennt die Notwendigkeit, durch verant-
wortungsbewuBte, pflegliche Behandlung des ihm anvertrauten
Gutes die Zeit und die Kosten fiir groBere Reparaturen zu ver-
ringern und vorzeitigen Verschlei zu verhindern. Im ,,Neuen
Deutschland* vom 15. 1. 1953 lesen wir, daB es dem Traktorist
Avrthuy Miiller von der MTS Ichtershausen (Kr. Arnstadt) ge-
lungen ist, seinen Traktor mehr als 6000 Stunden ohne General-
reparatur zu fahren. Diese groBartige Leistung veranlaBte
irgendwelche Biirokraten in der ehemaligen VVMAS Erfurt,
diesem Kollegen mit Einsperren zu drohen, weil er den von der
Fabrik festgesetzten iiblichen Termin zur Generaliiberholung
iiberschritten hatte! Der Traktor ist von der Lieferfirma iiber-
priift und als hervorragend in Ordnung befunden worden. Er
lauft noch immer, ohne {iberholt zu sein. (Ob Kollege Miiller
inzwischen die ihm dafiir zustehende Pramie erhalten hat? Und
ob es nicht angebracht wiare, dem fiir dieses Narrenstiick ver-
antwortlichen Biirokraten eine Beschaftigung zuzuweisen, die
ihn zu groBerem Verstandnis fiir unsere tiichtigen Traktoristen
erzieht ?)

3. Maximale Auslastung der Molovenkapazilit.

Hier kann der Traktorist in besonderem MaBe seine gute
Qualifikation beweisen. Zuwenig ist schlecht, zuviel ist ge-
fahrlich. Das richtige Ma8 finden, bedeutet ErschlieBung einer
Reserve, die ohne Zweifel sehr groB ist. Im Zusammenhang da-
mit steht die wohliiberlegte Geratekopplung. Was kénnen wir
auf dem Acker mehr leisten, in welch groBem Umfang lassen
sich die Selbstkosten senken, wenn wir die sowjetischen Bei-
spiele richtig auf unsere Verhiltnisse iibertragen! Auch die
Auslastung der Ladefahigkeit bei Transporten ist eine Sache,
iber die nachzudenken sich lohnt.

4. Gute Organisation dev Fahrivouien zur Vermeidung von Leer-
fahrien:

Durch die Griindung der LPG, die einen erheblichen Teil der
Handtuchflichen in groBen Schligen aufgehen 148t, wird das
Bemiihen, Leerfahrten zu verringern, sehr unterstiitzt. Um so
lohnender ist es, alle Fahrten gut zu organisieren, da wir auch
dadurch eine hghere Arbeitsproduktivitat erzielen und auBerdem
durch Treibstoffeinsparung und geringere Abnutzung die
Selbstkosten senken kénnen.

8. Kontrolle des Treibstoff- und Schmiermitielvevbrvauchs:
Nach Mitjuschkin macht der Brennstoff- und Schmiermittel-

verbrauch 40 bis 509 der Selbstkosten aller Traktorenarbeiten

aus. Bei richtiger Planung und bei Kontrolle des Verbrauchs
lassen sich erhebliche Einsparungen erzielen. Voraussetzung
ist die richtige Differenzierung der Brennstoffverbrauchs-
normen. Diese Differenzierung verhindert Einsparungen an der
falschen Stelle und gibt auBerdem die Méglichkeit, Mangel an
den Maschinen rechtzeitig zu ermitteln. Die Ursachen fiir héhe-
ren Brennstoffverbrauch kénnen auch in mangelnder Qualifi-
kation des Traktoristen liegen, in schlechter Lagerung des
Brennstoffs, in iibermaBig hohen Leerfahrten oder in unsach-
gemifBem!) Auftanken usw. Der MTS-Leiter muB diesen Ursachen

1) s. auch Titelbild.

nachgehen und fiir Abstellung der Mingel sorgen. Vorbildliche
Arbeit leistet auf diesem Gebiet die MTS Ostrau, wo durch
planmaBige Treibstoffeinsparung (neben vielen anderen kosten-
senkenden MaBnahmen) jedem Traktoristen monatlich zwi-
schen 15— und £5,— DM gutgeschrieben werden kénnen.
Die monatliche Treibstoffeinsparung betragt dort 100 bis
150 kg!

6. Gunstigste Einteilung dev Feldschlige einer LPG:

In der Sowjetunion ist festgestellt worden, daB die Linge
der Schlage sich auf die Leistung des Traktors und auf den
Brennstoffverbrauch folgendermafBen auswirkt: wird die Fur-
chenlange von £500 m auf £00 m verkiirzt, erhéht sich der
Brennstoffverbrauch um £9,59% und sinkt die Schichtleistung
um 299%. Bei einer Furchenlinge von 500 m werden fiir das
Pfliigen mit einem Dreischarpflug 60 Minuten fiir Anfahrt und
Wenden benétigt, bei 1000 m 36 Minuten und bei 2000 m nur
18,2 Minuten ! Daraus ergibt sich, daB die Agronomen der MTS
mit den LPG dariiber beraten sollten, welche Méglichkeiten
in dieser Hinsicht bestehen.

7. Typenbereinigung immerhalb dev MTS:

Die Herstellerbetriebe miissen zu einer Normung der Breiten
fiir die Anhéngegerate tibergehen, um die Geritekopplung zu
erleichtern. Jetzt sind in den MTS die verschiedensten Maschi-
nen- und Gerédtetypen vorthanden. Man sollte z. B. ganz un-
biirokratisch innerhalb der Bezirke bei Mahbindern die Rechts-
und Linksschneider oder verschieden breite Aphangegeréte nach
den Bediirfnissen der Praxis austauschen. Das scheint uns eine
ganz einfache Sache zu sein, die nur geringe Anderungen der
Inventarverzeichnisse zur Folge hat, die Leistungsfahigkeit der
MTS jedoch erheblich vergré8ern kann. Denken wir in diesem
Zusammenhang nur an diejenigen Gebicte, wo bei Getreide die
Engsaat sich als vorteilhafter gegeniiber der gréBeren Reihen-
breite erwiesen hat. Die Engsaat kann nur mit dem Unkraut-
striegel bearbeitet werden, wiahrend bei gréBerem Reihen-
abstand die Hackmaschine eingesetzt wird. Folglich soliten die
Unkrautstriegel, solange sie noch nicht ausreichen, bei den
MTS stationiert werden, die Engsaat zu pflegen haben. Bei-
spiele ahnlicher Art gibt es noch viele.

8. Das Saatbett gut vorbereiten:

Diese Forderung kann im Interesse hoher Ertrage nicht oft
genug wiederholt werden. Zu der lingst bekannten Begriindung
dieser Notwendigkeit kommt jetzt die Beriicksichtigung des
Mahdreschereinsatzes hinzu, der méglichst glatten Acker er-
fordert, um bei der Mahd die Stoppelhéhe verringern zu kénnen.

9. Die auPerhalb der MTS liegenden Maschinen- und Gerile-
kapazitdten sofort evfassen und ovganisieven:

Die Verordnung des Ministerrates sicht vor, daB die auBer-
halb der MTS vorhandenen Traktoren, Landmaschinen und
Gerate bei Bedarf der MTS zur Verfiigung zu stellen sind, so-
weit sie von den jeweiligen Eigentiimern oder Besitzern fiir
die eigenen Bestellungsarbeiten nicht mehr gebraucht werden.
Die Erfassung dieser Maschinen, die Sorge um deren recht-
zeitige und vollstindige Einsatzfiahigkeit ist den Kreisen und
Gemeinden iibertragen. Die MTS-Leiter sollten sich auf diese
., Zustandigkeit* nicht verlassen, sondern unverziiglich mit den
Gemeinden gemeinsam handeln.

10. Oriliche Reserven evfassen:

Das untet Punkt 9 Gesagte gilt auch hinsichtlich der ért-
lichen Maschinenreparatur-Werkstatten und der Moglichkeiten,
einfachere Ersatzteile oder technische Verbesserungen selbst
herzustellen. Wir haben viele Beispiele, wo findige Kollegen
nicht auf die Hilfe ,,von oben‘‘ warteten, sondern sich selbst
zu helfen wuBten. Auch das ist eine értliche Reserve, deren Um-
fang und Auswirkung gréBer ist, als viele Kollegen annehmen.

11. Nicht immer auf den Forischvill warten:

Wir haben noch viel Verbesserungen an unseren Maschinen
und Geraten nétig, und mit der sich weiter entwickelnden
Agrotechnik brauchen wir dauernd neue, bessere Maschinen.
Wartet nicht auf die Konstrukteuve — werdet selbst Konstrukleure!.

(SchluB siehe Seite 36 unten links)
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Rationalisieren — aber wie?

Yon Ing. W. SCHLAWE, Brandenburg (Havel)

Zur Rationalisierung des Kraftfahrbetriebes ist schon viel
geforscht und geschrieben worden. Wie aber sieht es in der
"Praxis damit aus? Namhafte Gelehrte, Wissenschaftler an
Instituten und Ingenieure, vor allem der sowjetische Wissen-
schaftler L. Demjanow in Heft Nr. 6 (1€52) der ,, Kraftfahrzeug-
technik* haben an Hand langer und eingehender Versuche nach-
gewiesen, daB bei dem Betrieb von Kraftfahrzeugmotoren noch
viele grundsatzliche Fehler seitens der Kraftfahrer gemacht
werden, die tiberhohten Kraftstoffverbrauch, anormalen Mo-
torenverschlei und zu geringe Motorenleistung zur Folge
haben.

Das Bestreben vieler Kraftfahrer, rationell zu fahren, ist vor-
handen und dokumentiert durch die vielen Selbstverpflich-
tungen zur 100000-km-Leistung der Kraftfahrzeuge sowie zur
Tauseuderbewegung der Traktoristen.

Die bis jetzt bekanntgewordenen Erfolge sind vereinzelt
iiberraschend g'unstTg und beweisen, daB diese Leistungen von
seiten des Maschinenbaues als moglich errechnet sind, aber nur
durch XKraftfahrer erzielt werden, die die letzten Kniffe
beherrschen.

AuBerdem ist zuzugeben, dal der Maschinenbau sich bis zur
letzten technischen Verfeinerung, wie sie heute méglich ist,
noch weiterentwickeln mul, um die Lebensdauer der Motoren
und Fahrzeuge noch zu steigern. Ich erwahne dazu nur das
Filterproblem, das Kraftstoffilter, Luftfilter und Motorolfilter
umfaBt und noch Verbesserungsméglichkeiten bietet. Damit
Hand in Hand geht die Vereinfachung der Wartung dieser hoch-
wichtigen, aber zum Teil empfindlichen Gerate.

SchlieBlich benostigt der gesamte Kraftstoff- und Schmier-
mittelsektor nocli Vervollkommnung in Herstellung, Bezeich-
nung, Transport, Lagerung und Verpackungsgefillen sowie in
Giitevorschriften und Gitesicherung.

Was aber kann schon heute seitens der Bedarfstrager ge-
schehen ?

Es mag nun sein, daB die folgenden Ausfiithrungen dem Fach-
mann wenig Neues bieten, wir haben aber im Lande nicht nur
Fachleute, die diese Zeitschrift lesen, sondern Tausende von
Menschen auf dem Lande, die crst zur Motorisierung der Land-
wirtschaft herangezogen werden. Zehntausende von Xraft-
fahrern, Traktoristen, Fachschiilern und Nachwuchskraften
studieren die Fachzeitschriften intensiv und holen sich Be-
lehrung daraus, um in Anwendung dieser Hinwelse unserer
Volkswirtschaft Millionen einsparen zu kdnnen.

Die an Hand von Diagrammen durch L. Demjanow gezeigten
hohen Verluste bei unterkiihltem Betrieb von Brennkraft-
motoren bedeuten in diirren Worten ausgedriickt:

1. Bei einem Motor, dessen Kiihlwasser um nur 25° kalter
gefahren wird als die .Vorschrift von z. B. 80° lautet, werden
10 bis 129 Kraftstoff vergeudet!

9. Der VerschleiB solghes Motors steigt auf das 1,6fache, das
heiBt um 609 (bei einem Absinken der Kiihlwassertemperatur
auf 25° C aber auf 5009%).
richlig
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Bild 1. Yernthermometer fur Kihler

3. Die Minderleistung desselben unterkithlten Moters be-
tragt 99.

Man braucht kein Rechenkiinstler zu sein, um sich die hohen
Verluste ausrechnen zu koénnen, die jahrlich allein durch das
unterkihlte Fahren der Motoren auflaufen. Sie erreichen sehr
viele Millionen Mark. Jeder kann sich auf der StraBe und dem
Acker tdglich zu jeder Jahreszeit davon iiberzeugen, dal die
meisten Motoren véllig unterkiithlt gefahren werden, Der Ver-
fasser stellte selbst fest, dal Schleppermotorenkiihler vielfach.
nur auf 20° bis 30° C ohne jede Abdeckung gefahren wurden.

Die geringe Zahl allerneuester Kraftfahrzeuge, die iber gut
funktionierende Fernthermometer verfiigen, kann den schlech-
ten Durchschnitt nicht heben. Die Masse alter Kraftfahrzeuge
verfiigt lber gar keine Kiihlerthermometer, und die Kraft-
fahrer sind voéllig auf Erfdhrung und Gefiihl im wahrsten Sinne
des Wortes angewiesen.

Zu jedem Fahrzeugmotor gehort eine Kiihlerabdeckung, die
bei Neufahrzeugen mitgeliefert wird. Sie ist verstellbar, aber
nach einem Hochsommer meist nicht mehr vorhanden. In jeder
Bedienungsvorschrift wird der Fahrer darauf hingewiesen, den
Dieselmotor bei 80° Kiihlwassertemperatur, den Otto-Motor
bei 75°, den Petrolmotor bei 95° zu fahren. Jedoch wird diese
Anordnung nur in den allerseltensten Fillen beachtet. Derer-
fasser hat bei seinen zahlreichen Schulungen manchmal zur
Antwort bekommen, daBl ein Kiihler kiihlen soll und deshalb
richtig arbeitet, wenn er kiihl ist. Wenn es sich- auch um An-
fanger handelte, so ist der TrugschluB dieser Art vielleicht ver-
breiteter als der Fachmann allgemein glaubt.

Dazu kommt noch folgende Erfahrung. Die richtige Tempc-
raturhaltung im Kiihler ist nicht einfach fiir die Fahrer, da ein
schon geringes Uberschreiten der geforderten Temperatur von
80° fiir Dieselmotoren das ICiihlwasser zum I ochen und den
Kiihler zum Auskochen bringen kann, ohne dafl der Fahrer
die meist nach unten aus dem Uberlaufrohr des Kiihlers aus-
tretenden Dampfmengen jederzeit beobachten kann. Ist dies.
aber einmal eingetreten und der Fahrer hat nicht gleich Kiihl-
wasserersatz zur Hand, wie dies bei Fernfahrten und auf dem
Acker eintreten kann, so liegt er erst einmal fest. Jetzt wurde
vielerorts der zweite und fast noch schwerer wiegende Fehler:
begangen, den Motor nicht auskiithlen zu lassen, sondern schnell-.
stens kaltes Kiihlwasser nachzufiillen. Die Folge waren Risse
und Briiche in Zylinderképfen und Zylindergehdusen sowie unter
Umstianden Verbrithungen an den Hianden.

Hat ein Traktorist solchen Schaden einmal erlebt oder da-
von gehért, wird er bestimmt erst einmal die Folgerung daraus
ziehen und , kiihler fahren!“ |, Dabei geht wenigstens sofort
nichts entzwei‘, aber dieser Schluf3 fiihrt eben dazu, dafl die
Motoren kiinftig unterkithlt gefahren werden.

Wenn auch die Bedienungsvorschrift des Schleppers Aktivist
anordnet, da das Kiihlwasserrohr zum Kiihler im Betrieb so
heill sein muf3, dal es sich nicht mehr anfassen 1408t, so ist diese
Vorschrift eben mangels Kiithlwasserthermometer nur als Be-
helf zu verwerten. Wird sie indessen befolgt, wie auf manchen
MTS, unter anderem der MTS Go6tz, so leben die Motoren dop-
pelt bis dreifach solange als unterkiihlt gefahrene Motoren.

Die schnellste Einfiihrung geeigneter einfacher Kiihlwasser-
thermometer ist demnach dringend erforderlich. Um eine un-
erwiinschte Dampfentwicklung im Kiililer leichter sichtbar zu
machen, geniigt die Anbringung eines Roéhrchens von etwa
3 mm Weite in der Kihlerverschraubung, so daBl der Trak-
torist schnell und deutlich gewarnt ist und die verstellbare
Kiihlabdeckung e/was mmehr &ffnen kann.

AuBerdem hat das von beiden Seiten zu beobachtende
Kiihlerthermometer den Vorteil, dal technische Kontroll-
organe schnell in der Lage sind, festzustellen, ob der Kiihler
und damit der Motor richtig warmgestellt gefahren wird, ohne
daB der Schlepper angehalten wird.
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Es wiare sehr interessant festzustellen, wie hoch ‘die Ein-
sparungen nach Einfiihrung der Kiihlerthermometer im Kraft-
stoffverbrauch und Motorenverschleill sind.

Aus dem Artikel von L. Demjanow geht noch folgendes
hervor:

AuBler einem Mehrverbrauch von Kraftstoff tritt eine schnel-
lere Verschlechterung des Motorschmieriles ein infolge Kon-
densation des Verbrennungs-Wasserdampfes sowie des steigen-
den Abriebes an allen gleitenden Metallteilen in Zylindern,
Kolben mit Kolbenringen und Lagern mit Wellen. Dazu kommt
noch eine Mehrabscheidung von Olkohle infolge unzureichender
oder fehlerhafter Verbrennung des Kraftstoffes und schlieB-
lich bei dem Petrolmotor iberhaupt ein schnelles Unbrauchbar-
werden bzw. Verdiinnen des Schmierdles infolge zu starker
Kraftstoffdestillation an unterkiihlten Kolben, Zylinderwan-
dungen und Ansaugkanilen im Zylinderkopf. Alle diese Schiden
und Verluste kénnen gréBtenteils vermieden werden, wenn der
Motor mit der richtigen Temperatur gefahren wird.

Das Problem des richtigen Olwechsels ist in der Fahrpraxis
immer noch voéllig offen. Aus Kreisen von Fuhrparkleitern,
die meist lber Lastkraftwagen und Personenkraftwagen ver-
fiigen und weniger mit Traktoren arbeiten, dabei also Diesel-,
aber auch viel Otto-Motoren betreuen, hért ‘man auf Befragen
meist die Antwort ,, Wir wechseln nach 1000 km*, Diese Kilo-
meterzahl entspricht etwa bei Lastwagen 30 Betriebsstunden
und bei Personenwagen etwa 20 bis 25 Betriebsstunden. ,,Da-
nach sei das Ol zu diinn und damit unbrauchbar.* Bei Trak-
toren und Schleppern, die erfahrungsgemafl héher ausgefahren
werden in ihrer Motorleistung, besagen indessen die Bedienungs-
vorschriften, daB im allgemeinen erst bei 100 Betriebsstunden
Ol gewechselt werden soll, und in der Praxis werden diese
100 Stunden zum Teil noch erheblich iiberschritten. Hier
springt ein offenbares MiBverhiltnis heraus. Selbstverstandlich
ist die Olwechselzeit auch abhingig von der Menge des in der
Olwanne vorschriftsmaBig zu fithrenden Motoréles. Mancher
Motortyp mit kleinem Olvorrat muB diesen 6fters wechseln
als ein anderer mit groBem Olvorrat (z. B. Aktivist 30 PS/6 1
gegen Pionier 40 PS/181).

Auch die Olqualitat spricht ausschlaggebend mit. Trotzdem
bleibt die Frage offen, wer verschwendet Ol und spart Repara-
tur, und wer macht es urhgekehrt? Auf jeden Fall gilt es, das
MiBverhaltnis zu beseitigen und dabei sehr grofie Betriage ein-
zusparen. )

Dipl.-Ing. Swatosch bringt in Nr. 6 (1°52) Seite 64 der ,, Kraft-
fahrzeugtechnik’* wichtige Angaben iiber Olwechselzeiten. Er
spricht darin von 1500 bis £000 km Fahrstrecke bis zum Ol-
wechsel. 2000 km entsprechen bei dem Lastkraftwagen unge-
fahr 80 Betriebsstunden und bei den Personenwagen 66 Betriebs-
stunden. Auch diese Zahl scheint nach den Erfahrungen bei
Traktoren noch sehr niedrig zu liegen.

Warum wird also das Ol, nieist als zu diinn geworden, vor-
zeitig gewechselt? Nur aus demselben Grunde wie oben, dal
es ebenso wie der Motor unterkiihlt gcfahren wird, Kraftstoff-
kondensation und vermehrten Abrieb wie auch Olkohle auf-
nimmt und bei solch unrationellern Betrieb eben vorzeitig un-
brauchbar wird.

Die von dem Koll. Swalosch am SchluB seines Beitrages erwahn-
ten Qualitatspasse, die Kurzbezeichnungen fiir die einzelnen
Schmierstoffe, die auf den Gebinden sichtbar angebracht sein
miissen, sind ausschlaggebend wichtig, um vor allem beim Wech-
sel der Jahreszeiten die Verwendung falscher Sclimiermittel
(Sommersl im Winter und umgekehrt) bei den Bedarfstriagern
unmdoglich zu machen.

Leider trifft es nicht zu, daB der Schwarzheider Dieselkraft-
stoff nur fiir Petrolmotoren geliefert wird, denn zahlreiche
Dieselmotoren laufen noch heute mit weiem Schwarzheider
Diesel, ,,weil kein anderer geliefert wurde‘, haben zu geringe
Zugkraft, klopfen stark und zeigen vermehrte Stérungen in
den Einspritzpumpen. Wie kann ein Fahrer dabei rationell
fahren ? Die angekiindigten Druckvorschriften der DHZ Kraft-
stoffe und Mineral6le sind dringendst erwiinscht.

Der vorzeitige VerschleiB sehr vieler Schleppermotoren,
selbst nach vorgenommenen Generaliiberholungen, 14Bt sich

mit Sicherheit auf den Umstand zuriickfithrer, daB dieselben
standig unterkihlt gefahren werden. Anders ist die starke
Streuung der unterschiedlichen Lebensdauer der Motoren gar
nicht erklarlich. Verfasser hat beobachtet, da8 Neuschlepper,
die gegen Ende des Sommers geliefert wurden, geringere Be-
triebsstundenzahlen bis zur Generaliberholung aufwiesen als
solche, die zu Beginn des Jahres geliefert wurden. AuBer der
Unterkithlung im Herbst hangt dies auch noch damit zusammen,
daf} im Sommer die Schlepper keine Gelegenheit zum schonen-
den Einfahren bekommen — weil die Ernte drangt —, wahrend
dies im Friihjahr feichter moglich ist. Deshalb sei dem Fahrer
und Traktoristen gesagt, daB die Nichtbeachtung der Einfahr-
vorschriften den Schlepper etwa 1000 Betriebsstunden Minder-
leistung bis zur ersten Generaliberholung kosten kann, also
den Erfolg seiner Verpflichtung mit Sicherheit in Frage stellt.

Und nun noch eine SchluBiiberlegung. Der zuerst sichtbare
Erfolg einer Traktoristenleistung sind seine geleisteten Hektar.
Die Rechnung wiirde stimmen, wenn der Schlepper dabei vollig
gesund geblieben wiare, Der Schlepper hat vielleicht auch rich-
tig und sauber gearbeitet. Sind aber dabei die im Schicht-
wechsel vorgesehenen Fristpflegen nicht viel zu kurz gekommen ?
Das zeigt sich leider meist immer erst spiter, und dann geht
eben eine Leistung auf Kosten der anderen. Rationell wird erst
dann gearbeitet, wenn sowohl Hektarleistung als auch Maschi-
nenpflege Hand in Hand gehen und die Lebensdauer der
Schlepper dabei nicht in Frage gestellt wird.

Eine Bemingelung des Materials sowie der Werkmanns-
arbeit, wie sie bei frithzeitig verschleilenden Kraftfahrzeugen
vielfach geauBert wurde, ist durch die bisher bewiesenen zahl-
reichen Hochstleistungen véllig widerlegt worden, und dic
Hochstleistungen werden weiterhin steigen, wenn zu dem vor-
handenen BewuBtsein des Fahrers noch die Aufklirung und
die Hilfsmittel treten, die heutzutage technisch darstellbar
sind.

Es werden auch noch einfache Priifmittel und MeBmethoden
gefunden und entwickelt werden und in jedem mittleren und
gréBeren Fuhirpark zur Anwendung kommen, mit deren Hilfe
es moglich ist, dic Eignung sowie den Verbrauchszustand cines
Motoren6ls wenigstens so weit zu priifen, da man ausreichend
genaue Angaben erhalt, ob ein gefahrenes Ol noch verwendungs-
falig ist oder nicht.

Zusammenfassung

Die Steigerung der Lebensdauer eines Verbrennungsmotors
sowie die Einsparung von Kraftstoffen und Motorélen ist mit
einfachen Mitteln zu erméglichen, wenn die Bedienungsvor-
schriften beachtet und ihre Beachtung durch die technischen
Dienste gepriift werden. Das Fahren mit der vorgeschriebenen
Kiihlwassertemperatur schon allein ohne alle iibrigen Pflege-
und WartungsmaBnahmen, die nicht Gegenstand dieses Auf-
satzes waren, indessen aber ebenso wichtig sind, spart der volks-
eigenen Wirtschaft eine erhebliche Anzahl von Millionen Mark
im Jahr. A 1059

Die Tlerwelt der Gewiachshauser. Vou [Lickler (Wd.).
Akademische Verlagsgesellschaft Geest & Portig K.-G., Leipzig,
1952, 93 Seiten (15%23 cm), 11 Bilder, Preis kart. 7,— DM.

Der Verfasser hat nach eigenen Untersuchungen und mit Hilfe
vieler Spezialisten in diesem auch drucktechnisch auvsgezeichneten
Bindchen eine reichhaltig erlauterte Zusammenstellung in europi-
ischen Gewichshiusern gefundener Tierarten [von Quallen (Cuidaria)
bis zu Siugetieren (Mammalia)] gegeben.

Nacb Tiergruppen geordnete Artenlisten geben Auskunft Gber
Fundort, Erstnachweis, Hiaufigkeitswerte usw. der betreffenden
Tiere, wobei in Kurzzitaten auf die im umfangreichen Literatur-
verzeichnis (vorbildliche Anordnung, die allen wissenschaftlichen
Publikationen zu eigen sein sollte) gefithrten Arbeiten verwiesen wird.
Den Listen folgen wichtige Mitteilungen itber Schidlinge, ihre Schad-
wirkung, ferner biologische, 6kologische und systematische Artmerk-
male, die einen grolen Leserkreis aus Gartenbau und Landwirtschaft
in praktischer Hinsicht ansprechen und sogleich dem Theoretiker so-
wie dem Systematiker als Anregung fiir neues Forschen dienen.

AB 930 L. Britz
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Technische Neuerungen und Verbesserungen, von Praktikern des
Gartenbaues entwickelt ——_—

Es ist ein erfreuliches Zeichen fiir die Bewultseinsentwick-
lung bei vielen Kollegen des Gartenbaues, dal3 sie Neuerungen
und technische Verbesserungen nicht, wie es friiher der Fall
war, als Geheimnis hiiten, sondern ihren Berufskollegen ver-
mitteln. Die Schauleitung der Markkleeberger Ausstellung hatte
durch das Institut fiur Technik im Gartenbau an die volks-
eigenen und privaten Gartenbaubetriebe die Bitte gerichtet,
technische Verbesserungen und Neuerungen, die in diesen Be-
trieben entwickelt worden waren und sich bewidhrten, in einer
Sonderschau zur Herbstblumen- und Friichteschau in Mark-
kleeberg zu zeigen. Die angesprochenen Institute und Betriebe
haben diesem Wunsch sofort entsprochen, so daB das Institut
fiir Technik im Gartenbau eine schéne und interessante Schau
in Markkleeberg zeigen konnte. Ehe wir einen Teil der interes-
santesten Verbesserungen und Neuerungen hier beschreiben,
sei noch auf einen Mangel hingewiesen, der sich gerade durch
diese Sonderschau in Markkleeberg offenbarte. Jeder Mensch,
der, sei es auch nur oberflachlich, in einen Gartenbaubetrieb
Einblick hatte, wei3, wie schwer die Arbeit im Gartenbau ist
und wie fest die meisten Betriebe am Althergebrachten hangen.
Die Technisierung der Betriebe ist sehr gering, die Arbeits-
methoden oft noch sehr rickstandig. Die meisten Fachleute
meinen, das liege in der Natur der Sache. Wir sind der Mei-
nung, daB man sich damit nicht abfinden darf. Eine Stelle
jedoch hat geradezu die Pjflichs, gegen diese Zustinde mit dem
Einsatz aller Krafte anzukdmpfen: Das Institut fir Technik
im Gartenbaw in Quedlinburg. Es ist zweifellos ein Mangel, wenn
erst die Schauleitung der Ausstellung in Markkleeberg zu einer
solchen Schau aufrufen muB, wie sie dann mit so groBem Er-
folg im Vorraum der ,,Halle der Gartenbauwissenschaften‘ ge-
zeigt wurde. Es ist ein schwerer Mangel, wenn das Institut fur
Technik im Gartenbau erst nach Aufforderung durch die Schau-
leitung die technischen Neuerungen und Verbesserungen aus
den einzelnen Instituten und Gartenbaubetrieben zusammen-
ziehen mufB, um sie in Markkleeberg allgemein bekanntzu-
machen. Die Praxis wiinscht, daB sie von den Instituten und
der Akademie jederzeit Anleitung und Forderung erfahrt. Die
Betriebe wiirden auBerordentlich groBen Nutzen aus einer
rechtzeitigen Bekanntgabe technischer Verbesserungen ziehen.

Die Praxis erwartet weiterhin, daB das Institut fiir Technik
im Gartenbau nicht hinter der Entwicklung herlauft, sondern
die Entwicklung vorwirtstreibt, Das Institut wird sich am
besten dabei der Praxis in weitem Umfange bedienen, einmal
um von der Praxis Anregungen zu erhalten, des weiteren um
Erfahrungen der Praxis in technischen Fortschritt umzuwandeln.

Bild 1. Einrad-Handhacke

Es ist erstaunlich, daB trotz einer nur kurzen Vorbereitungs-
zeit eine so groBe Anzahl Verbesserungen und Neuerungen zur
Verfiigung stand. Die Suche nach den technischen Neuerungen
ist in diesem Falle nicht systematisch erfolgt. Es ist anzu-
nehmen, daB in den Gartenbaubetrieben eine groBe Anzahl
weiterer technischer Verbesserungen und Neuerungen zu finden
ist, wenn man diesen Dingen nachgeht. Unsere gartnerischen
Kollegen behalten gewill noch diese und jene technischen Ver-
besserungen fiir sich, teils aus einer falschen Bescheidenheit,
teils aus noch nicht voll entwickeltem Gemeinschaftssinn.

e el | O
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Bild 2. Schienen-Transportwagen

Bild 4. Traggestell fiir Pikierkisten
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Bild 5. Sicherungsvorrichtung fiir Frithbeetfenster

Der Gartenbaubetrieb j. Kinne in Kleingaglow bei Cottbus
zeigte eine Einrad-Handhacke, die es ermoglicht, engste Reihen
und kleinste Beete in kurzer Zeit zu lockern und zu siubern
(s. Bild 1).

Viel Beachtung fand auch der vieretagige Schienentrans-
portwagen mit abnehmbaren Transpo}tbrettern, den der Gar-

Bild 8. Verstellbarer Reihendriicker

tenbaubetrieb Masche aus Manschnow/éderbruch entwickelt
hat (s. Bild 2).

Die Firma Max Ziegenbalg-Drésden fand grofen Beifall mit
-der VergroBerung der Ladeflache eines normalen Elektrokarrens
(s. Bild 3). ’

Ein Tragegestell fiir Pikierkdsten entwickelte die Gértnerei-
genossenschaft GroB-Breesen (s. Bild 4).

Das Institut fiir Gemiisebau GroBbeeren zeigte eine Siche-
rungsvorvichtung fiir Friihbeetfenster (s. Bild 5)

Bild 7. Zweiseitig kippbare Schubkarre

Bild 8.
Schienenwagen fir
Gewiachshiuser

[A0E S

Vom gleichen Institut wurde ein verstellbaver Rethendriicker
gezeigt, der insbesondere in Friihbeeten anwendbar ist. Seine
Anwendung verhindert groBere Warmeverluste im Frithbeet
(s. Bild 6). .

Der Gartenmeister Karl Lehmann, Gera-Langenberg, zeigte
seine nach zwei Seiten kippbare Schubkarre, die ein schnelles
Entladen gewahrleistet (s. Bild 7).

Auch der Schienenwagen fiir Gewachshiuser, den das In-
stitut fiir Pflanzenziichtung XKlein-Wanzleben ausstellt, be-
deutet eine wesentliche Arbeitserleichterung und Leistungs-
steigerung (s. Bild 8). )

Der Gartenbaubetrieb P. Kihn, Langensalza, hat einen
Transportkarren mit zwei Etagen entwickelt, mit dem sich
Pikierkasten und andere Gegenstande ohne groBen Kraftauf-
wand in groBer Zahl auf einmal beférdern lassen (Bild 9).

Wir sahen auf der beachtlichen Schau noch viele andere
Neuerungen und Verbesserungen, die ohne Aufwand wvon
groBeren Mitteln oder schwer zu beschaffender Materialien
wesentliche Erleichterungen fiir den Praktiker bedeuten. So
hat z. B. der Gartenmeister Grdéber vom Institut Gatersleben
ein Gerat zum Ausziehen von Tomaten- und Bohnenstangen

Bild 9. Zweietagen-Transportkarren

gezeigt, das sich besonders auf schwerem Boden bewahrt hat
und das Abbrechen der Stangen an der Erdoberflache ver-
hindert.

Besonders grofles Interesse fand bei allen Besuchern das
Pe-Ce-Geflecht des Kollegen Bernhard aus Burgstadt. Das Ge-

~ flecht ist ein Ersatz von Maschendraht zur Einziunung. Es

ist aus Igelitschnur mit einem wetterfesten Zusatz hergestellt.
Das Geflecht ist in Pillnitz erprobt und als brauchbar befunden
worden.

Hofientlich gelingt es bald, die gute Idee des Kollegen Bern-
hard in gréBerer Produktion zu verwirklichen und damit einem
fiithlbaren Mangel abzuhelfen. W. 4. A 1028
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I'ruh]ahrsbestellung in den Landw1rtschafthchen Produktlons-
genossenschaften (LPG) — wichtigste Aufgabe der MTS

Immer wieder kommen uns, vor allem beim Aufbau des Sozialismus, die veichen Evfahrungen der Sowjetunion
zugute. Auch fir die Erfillung der neuen Aufgaben der M TS, die Verfasser im Hinblick auf die stiirmische Ent-
wicklung der L PG anschliefend behandell, konnen wir von unseren sowjetischen Freunden unendlich viel lernen.
Die ,,Deutsche Agrartechnik® wivd deshalb kiinftig verstirkt zur weiteren Ausbildung dev Traktovisten beitragen,
indem sie regelmdfig Ubersetzungen agrartechnischer Fachaufsdtze aus sowjetischen Zeitschriften wiedergibt. Die
Wiinsche des Verfassers mach weitever Ausgestaltung unsever Zeilschrift werden wir evnsthaft diskutieven und.

bitten auch unseve Leser um eine rvege Stellumgnahme hierzu.

Die entscheidende Rolle fiir die Entwicklung der Landwirt-
schaft in der Deutschen Demokratischen Republik spielen die
MTS. Seit ihrer Errichtung im Jahre 1949 erweisen sie sich als
der Hauptantrieb der Demokratischen Entwicklung im Dorfe.
Durch sie kommt die Hilfe des Staates fiir die werktatigen
Bauern am sichtbarsten zum Ausdruck.

Die weittragenden Beschliisse der II. Parteikonferenz der
Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands im Juli 1952 ent-
fachten unter den werktitigen Bauern eine groBe Bewegung
zur Schaffung der LPG. Schon im Herbst 1952 waren daher die
Anforderungen an unsere MTS sehr stark. Auf der ersten Kon-
ferenz der Vorsitzenden der LPG im vergangenen Dezember
kam allgemein die Besorgnis zum Ausdruck, daB die MTS
durch das Bestehen von annidhernd 2000 LPG im Jahre 1953
ihre Aufgaben, besonders zur Friihjahrsbestellung, nur dann
erfiillen konnen, wenn eine bedeutende Steigerung der Arbeits-
produktivitat durch fortschrittliche Arbeitsmethoden, wie
3-Schichten-Arbeit, Geritekopplung usw.
sprechende Beschliisse zur verstirkten Mechanisierung der
Landwirtschaft durch die Regierung der Deutschen Demokra-
tischen Republik gefallt werden.

Die Regierung hat den Wiinschen der Genossenschafts-
bauern entsprochen; am 29. 12. 52 bestiatigte der Ministerrat
den BeschluB iiber die verstarkte Mechanisierung der Land-
wirtschaft und die Verbesserung der Arbeiten der MTS bei

_den LPG.

Welches sind nun die Aulgaben der MTS zur Friihjahrs-

bestellung in den LPG?
Sie lassen sich in folgende Punkte zusammenfassen:

1. eingehende und generelle Uberholung und Reparatur der
Traktoren, Maschinen und Gerite.

2. weitere Qualifizierung der technischen Leiter, Traktoristen
und Werkstattfacharbeiter.

3. bevorzugte Unterstiitzung der LPG.

4. Einsatz aller Traktoren im Mehrschichtensystem.

5. Anwendung neuer Arbeitsmethoden.

Der Erfolg der Friihjahrsbestellung héngt in entscheidendem
MaBe von der Durchfilhrung des Winterreparaturprogramms
ab. Von der GréBe dieses Programms kann man sich dann eine
Vorstellung machen, wenn man weiB3, daB in rd. 590 Betriebs-
stitten am Ende des Jahres 1952 19200 Traktoren, 20000
Pfliige und andere Bodenbearbeitungsgerate vorhanden waren,

_ fiir die Ersatzteile zu beschaffen sind, damit das Reparatur-
programm erfiillt werden kann. Spatestens zum ,,Tag der Be-
reitschaft‘‘ am 21. Februar 1952 miissen alle Reparaturarbeiten
fiir die Traktoren, Maschinen und Gerite abgeschlossen sein.
Dann werden die Traktoristenbrigaden mit allen generalrepa-
rierten Traktoren, Maschinen und Geraten demonstrativ in die
LPG iberfithrt. Dort werden sie dann ohne groBere Repara-
turen die Arbeiten wihrend der Kampagne durchfiihren kénnen.
Voraussetzung hierfiir ist allerdings die rechtzeitige Produktion
und Auslieferung der notwendigen Ersatzteile. Hierin liegt die
entscheidende Aufgabe, die Industrie und Handelsorgane {iir
die Vorbereitung der Frithjahrsbestellung zu 16sen haben.

Unsere Maschinen miissen von Menschen bedient werden, die
einmal mit der Arbeitsweise der Maschinen genauestens ver-
traut sind, die aber auch die Problematik des Maschinen-
einsatzes auf dem Felde beherrschen und selbstindig entschei-

erfolgt und ent-,
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den koénnen, ob dieser und gerade dieser Arbeitsgang, diese und
gerade diese Einstellung des Pfluges, dieser und gerade dieser
Schleppenstrich in diesem Augenblick richtig sind.

Darum miissen alle Traktoristen, Maschinisten und Briga-
diere der MTS in den Stationen eingehend iiber die Organisation
der Arbeit in den Brigaden, den agrotechnischen und den agro-
biologischen Fragen zur Friithjahrsbestellung unterrichtet sein.
Dariiber hinaus miissen Angehorige der LPG zu Traktoristen
und Maschinisten herangebildet werden, damit die allgemeine
Durchfiihrung der Mehrschichtenarbeit maoglich ist.

Diese Schulungen werden mit den Kollegen in den MTS

" durchgefiihrt. Durch die Auslieferung von 10 000 neuen Trak-

toren, 4000 Mahbindern, 200 Riibenkombines sowie Flachs-
erntemaschinen, Kartoffellegemaschinen usw. machen sich
jedoch weitere Ausbildungslehrgange notwendig, die etwa
20 000 Menschen erfassen werden.

Daneben ist es notwendig, die Schulung von techmschen
Leitern auf dem Gebiet der Treibstoffkunde, Treibstofflagerung
und der Elektrotechnik zu verstirken. Hierbei konnen unsere
Handelsorgane und die Kammer der Technik wertvolle Mit-
arbeit leisten. Wie wichtig alle diese Kurse fiir die Verbesserung
der Arbeit in den MTS sind, erhellt daraus, daB durch unsach-
gemiBe Lagerung und Wahl falscher Treibstoffe in den letzten
Jahren erheblicher Sachschaden an Traktoren entstanden ist
und groBere Treibstoffverluste zu verzeichnen waren.

Ganz besondere Bedeutung kommt der Schulung an dem
neuen Raupenschlepper Typ KS.07/62 und am Geratetrager
RS 15/Maulwurf zu. Der Raupenschlepper wird vor allem auf
mineralischen NaBbosden (Oderbruch-Wische) zum Einsatz kom-
men. Dort bedeutet Schnelligkeit in der Bestellung schon die
halbe Ernte. Beim RS 15 ist eine Spezialausbildung der Trak-
toristen unbedingt notwendig, da dieser Geratetriger nicht nur
zur Bodenbearbeitung, Pflege und Grasmahd benutzt wird,
sondern erstmalig als Spritz- und Stidubegerdt im Kartoffel-
kiferabwehrdienst eingesetzt werden soll. Dies setzt gewisse
Kenntnisse in der Schadlingsbekampfung und ihrer Mittel
voraus, die den Traktoristen meist noch fehlen.

Genau so wichtig ist selbstverstindlich die Schulung an der
sowjetischen Pflanzmaschine, die mit sechs Reihen eine beacht-
liche Arbeitsbreite besitzt. Mit ihr werden wir anfangen, den
manuellen Arbeitsaufwand beim Kartoffellegen auf ein Mindest-
maB herabzudriicken.

Wird das Winterschulungsprogramm 1953 erfiillt, dann ist
sichergestellt, daB unsere Xollegen in den MTS zur Friihjahrs-
bestellung die geniigenden fachlichen Kenntnisse besitzen, um
den erhoéhten Anforderungen der LPG zu entsprechen. Es
kommt nur darauf an, daB alle Teilnehmer der Schulungen ihr
erworbenes Wissen in die Praxis umsetzen,

Wenn Reparaturprogramm und Schulung durchgefiihrt sind,
ist die Voraussetzung fiir die volle Einsatzfahigkeit der Trak-
toren, Maschinen und Gerate sowie ein beachtliches fachliches
Niveau der Traktoristen und Maschinisten in den MTS gegeben.
Die LPG sind die fortschrittlichste Form der Landbewirt-
schaftung in der Deutschen Demokratischen Republik, schon
deshalb miissen die MTS sich auf ihre Anspriiche konzentrieren.

Grundlage der Zusammenarbeit zwischen LPG und MTS
sind die Jahresarbeitsvertrige. Sie ergeben sich aus den Pro-
duktionsplanen und sind auf diese und alle ihre Tel]plane in
der Kampagne abzustimmen.
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Im Produktionsplan der LPG, der mit Unterstiitzung der
Agronomen und Techniker der MTS und anderen landwirt-
schaftlichen Spezialisten bis 31. Januar 1953 aufgestellt wird, sind
"'MaBnahmen zur Erreichung hoherer Hektarertrige vorgesehen.
Eine davon ist der termingemiBe Beginn der Friihjahrs-
bestellung mit dem groBtmoéglichen Maschineneinsatz unter
Beachtung ackerbaulicher Forderungen. Die MTS stellen dazu
Brigaden mit vier bis sechs Traktoren zusammen, denen die

* zweckentsprechenden Maschinen und Gerite beigegeben sind.

" Jeder Brigade wird zusitzlich ein Mechaniker zugeteilt, der
den technischen Zustand der Maschinen iiberwacht. Es wird
weiter Aufgabe der MTS sein, das Reparaturprogramm der
'LPG zu unterstiitzen, damit die genossenschaftseigenen Ma-
schinen und Gerite ebenfalls eingesetzt werden kénnen.

Wir sind heute so weit, daB wir nicht nur eine volkseigene -

sozialistische Industrie haben, sondern in .unseren LPG auch
- Genossenschaften sozialistischen Charakters in der Land-
wirtschaft. In ihnen ist auf dem Lande eine Kraft entstanden,
die fiir den sozialistischen Aufbau der Landwirtschaft kampft.
Der Biindnispartner der Arbeiterklasse auf dem Lande ist
der werktatige Bauer in der LPG. Thm muB die MTS vor-
dringlich helfen; denn beide arbeiten am Aufbau des Sozia-
lismus in unserer Republik. Darum muB durch die besten
Traktoristen und leistungsfihigsten Maschinen mit den fort-
schrittlichsten Arbeitsmethoden die Friihjahrsbestellung in
den LPG durchgefiihrt und in kiirzester Zeit beendet werden.
Die Devise fiir die Frithjahrsbestellung 1953 fiir die MTS
muf sein:

,,Stelgerung der Arbextsprodukthtat durch Mehrschichten-
einsatz.*

Von der Arbeit der MTS im Jahre 1953, fur die bei den Feld-
arbeiten eine Stelgerung um 529 gegeniiber 1952 vorgesehen
_ist, miissen bereits in der Frithjahrsbestellung 30% geleistet
werden. GroBe Bestellungsriickstinde vom Herbst 1952 sind
noch aufzuholen. Alles in allem bedeutet dies, daB trotz der
Steigerung des Traktorenbestandes um 409 die Leistung je
Traktor auf 1129, erhéht werden muB. Da die Auslieferung
der Neuproduktion jedoch nicht zu 1009% fiir die Frihjahrs-
-bestellung erfolgen kann, wird die notwendige Arbeitssteigerung
je Traktor im Frithjahr noch héher sein.

. Sie kann nur durch verbesserte Arbeitsorgaaisation und die
Anwendung des Mehrschichtensystems erreicht werden. So
leistete ein Einheitstraktor (30 PS) im Jahre

1950 162 ha mittleres Pfliigen,
1951 185 ha mittleres Pfliigen,
1952 205 ha mittleres Pfliigen,

-im Jahre 1953 muB eine Durchschnittsleistung von 235 ha
. mittleres Pfliigen je Traktor erreicht werden.

Das alles stellt an die Funktiondre der MTS groBe Anforde-
rungen. Sie miissen vor allem die Dreischichtenarbeit organi-
sieren. Besonders im Frithjahr kommt es darauf an, die Vor-
teile der motorischen Bodenbearbeitung zu nutzen. Deshalb
werden die MTS mit Wechselpersonal, vor allem aus den Reihen
der LPG-Mitglieder, unter voller Ausnutzung des 24-Stunden-
Tages die Friihjahrsbestellung durchfithren miissen. Einmal

"wird es dadurch moglich sein, rm Stadium des giinstigsten
Bodenfeuchtigkeitsgehalts und in kiirzester Zeit die Friitjahrs-
bestellung zu beenden, zum anderen steigt die Produktivitat,
und die MTS sind imstande, trotz héherer Auflage mit weniger
Traktoren die Arbeit durchzufiihren.

Bei allen Arbeiten werden wir um so groB ereErfolge erznelen
je grindlicher wir die Erfahrungen der Aktivisten und Neuerer,

aber auch die Forschungsergebnisse der Landwirtschaftswissen- -

schaftler anwenden.

Die neuen Arbeitsmethoden miissen von allen Traktoristen
ernsthaft studiert und unter den besonderen Bedingungen der
jeweiligen MTS zur Anwendung gebracht werden. Dadurch er-
reichen wir wiederum eine bessere Auslastung der Maschinen,
Erhohung der Arbeitsproduktivitat und Stetgerung der Ertrage.

a) Die Gerdtekopplung

Thr eigentliches Anwendungsbereich ist die Friithjahrsbestel-
lung. Ihr Sinn liegt in der Vereinigung verschiedener Arbeits-

gange zu einem einzigen. Dadurch gelingt es, die Zugkraft des
Traktors restlos auszunutzen, den Wasserhaushalt des Bodens
giinstig zu beeinflussen und eine gute Kriimelung der Acker-
oberfliche zu erreichen. Jedoch soll man nie eine Geritekopp-
lung nur um der Kopplung willen durchfithren. Nur solche Ge-
rate diirfen vereinigt werden, die der Struktur des Bodens ent-
sprechen .

b) Tausenderbewegung

Thr Ziel ist, trotz Senkung der Reparaturkosten und Steige-
rung der Leistung die Lebensdauer der Traktoren zu erhéhen.
Ausschlaggebend dabei ist die Anzahl der Stunden, die der
Traktor ohne Reparatur auf dem Acker arbeitet.

Die Traktoristen haben deshalb ihre Aufmerksamkeit auf die
planmiBige Maschinenpflege zu lenken; nur dann erreichen
sie, daB die Maschinen trotz Dreischichteneinsatz mit drei ver-
schiedenen Fahrern und trotz erhéhter Anforderungen und
groBerer Leistungen wihrend der Frithjahrsbestellung voll ein-
satzfahig bleiben.

c) Welttbewerbsbewegung

Sie ist der entscheidende Faktor zur Steigerung der Arbeits-
produktivitat. Diese Erhéhung der Arbeitsproduktivitit be-
deutet nicht die Entwicklung groBeren Kraftaufwandes. Durch
dén Wettbewerb werden unsere Traktoristen veranlaBt; den
ArbeitsprozeB genau zu analysieren, die Kapazititen von
Energiequellen und Geriten besser auszunutzen und den Ar-
beitsablauf zu durchdenken, um seine Organisation zu ver-
bessern. Damit wird ermoglicht, daB die Friihjahrsbestellung
unter normalem Krifteaufwand bei geringsten Selbstkosten
und niedrigem Materialverbrauch mit héchster Arbeitsinten-
sitdt durchgefiithrt werden kann.

d) Brigadeeinsalz

Durch die Griindung der LPG sind die Voraussetzungen zur
sozialistischen GroBflachz2nbewirtschaftung geschaffen. Das be-
dingt, daB mit der bisherigen Arbeitsorganisation auf den
kleinen Flachzn der werktatigen Bauern gebrochen und vom
Einzeleinsatz zum Brigadeeinsatz der Traktoren iibergegangen
werden muB. Bei der Ausriistung der Brigade mit Traktoren,
Maschinen und Geraten muB die komplexe Mechanisierung der
landwirtschaftlichen Arbeit in Rechnung gestellt werden. Das
heiBt, daB bei der Aufschliisselung der Maschinen und Gerite
der Einsatz bestimmter Typen von Maschinen und Geriten
ganz bestimmte andere Maschinentypen als Vorlauf- und Folge-
maschine fiir Pflege und Ernte zur Voraussetzuﬁg hat. So ist
gesichert, daB unter Beriicksichtigung der abgeschlossenen Ver-
trige die Brigade ganzjahrig in einem festen Arbeitsbereich aus-
gelastet ist und dadurch EinfluB auf die Ertrige hat., Durch
diesen Arbeitsbrigadeneinsatz wachst das persénliche Interesse
der Traktoristen an der Bestellung und ihrem Erfo]g, der sich
dann im Ernteertrag auswirkt.

Wer kann der MTS bei dieser groBen Aufgabe hellen?

Die Errichtung der LPG bedingt MalBnahmen zur beschleu-
nigten Rekonstruktion der gesamten Technik in der Landwirt-
schaft.

Die groBen vor der MTS stehenden Aufgaben kénnen nur
gelost werden, wenn alle mit der Landtechnik verbundenen |
Institutionen dazu beitragen, daB den Kollegen der MTS das
notwendige technische Riistzeug in die Hand gegeben wird.
Deshalb muB das Ministerium fiir Transportmittel- und Land-
maschinenbau die Produktion und rechtzeitige Auslieferung der
fiir das I. und II. Quartal vorgesehenen Traktoren, Maschinen
und Gerite sicherstellen, die DHZ fiir Kraftstoffe und Mineral-
6le eine reibungslose Belieferung der MTS mit Brenn- und
Schmierstoffen gewdahrleisten.

Unsere landwirtschaftlichen und technischen Zeitschriften
haben in diesem Entwicklungsgang unserer Landwirtschaft
cbenfalls groBe Aufgaben zu erfiillen. Mehr als bisher miissen
sie sich der Ubermittlung praktischer Erfahrungen in den MTS
zuwenden und leicht faBliche technische Hinweise fiir die Aus-
bildung der Traktoristen bringen. Der ,,Technische Dienst‘ in
der ,,Deutschen Agrartechnik‘ war hierzu ein guter Anfang.
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18000 Traktoristen, 1000 Mahdrescherfithrer, 400 Riiben-
kombinefithrer sind in den MTS tatig. Alle diese Menschen
brauchen eine Fachzeitschrift, die ihnen in ihrer Arbeit hilit und
Hinweise gibt. Die ,,Deutsche Agrartechnik® mul3 die Moglich-
keit schaffen, dal in ihr unsere erlahrensten Praktikcr mehr als
bisher zum Wort kommen und ihren Erfahrungsschatz iiber
Geritekopplung, Reparatur der Traktoren und Maschinen usw.
ihren jiingeren und noch am Anfang ihrer Tatigkeit stchenden
Kollegen weitergeben koénncn. Ebenso miiBten hier die wis-
senschaftlichen Mitarbeiter der Akademie der Landwirtschafts-
wissenschaften und der Landtechnischen Institute ithre wert-
vollen Erfahrungen versffentlichen. Damit zur Friihjahrs-
bestellung und zu den weiteren Kampagnen erfahrene Prak-

tiker kurz berichten kénnen, schlage ich vor, daB die ,, Deutsche
Agrartechnik® eine Sonderspalte , Der Traktorist* einrichtet,
in die der ,, Technische Dienst* aufgeht. In ihr sollen allgemeine
Fragen des Einsatzes von Traktoren, Maschinen und Geraten
bchandelt werden.

Es besteht kein Zweifel, daB die MTS ihre Aufgaben zur
Frihjahrsbestellung termingerecht mit optimaler Qualitat er-
fiilllen, wird, wenn alle Traktoristen, Facharbeiter und Iunk-
tionare der MTS, die Angehorigen der technischen Intelligenz,
alle Industriebetriebe, die der MTS neue Traktoren, Maschinen
und Ersatzteile liefern, sowie die Staatlichen Verwaltungs-
organe die erfolgreiche Durchfithrung der Frithjahrsbestellung
als ihre vaterlandische Aufgabe ansehen. S. U. A 1088

Sind wir in der Traktorenproduktion auf dem richtigen Weg?

(Fiinf Schleppertypen oder zwei Motorwagentypen)

Von Ing. P. NAETHBOHM, Schwerin

DK 631.372:622.114. 2

In diesem Artikel ist versucht worden, die Richtigheit dev Schleppeventwicklung, so wie sic von Dv.-Ing. W. Fenske

in seinem Artikel

. Dev Stand dev Schlepterentwicklung in der Deutschen Demokvatischen Republik und ihve Perspektiven'

in Heft 10 und 11 (Jg. 1952) angekiindigt wurde, zur ‘Diskussion zu stellen. Wiv messen dev Dishussion dieses
Frage in Anbetracht dev Bildung der Produktionsgenossenschaften und dawmit dev weileven Mechanisierung der
Landwirischafl grofe Bedewlung bei und wiivden es begriifien, wenn unseve Leser sich vecht zahlveich davan be-

teiligen wiivden.

Mit der Bildung der Produktionsgenossenschaften mufl zur
Anwendung einer fortschrittlichen Agrartechnik iibergegangen
werden, denn sie erméglicht eine Erhohung der Ertrage bei
gleichzeitiger Erleichterung der schweren Feld- und Hofarbeitcn.
Durch die Produktionsgenossenschaften ist eine bessere Aus-
nutzung der vorhandenen Maschinen und Gerate der MTS er-
reicht worden. Dariiber hinaus hat der Stellvertretende Minister-
prasident, Walter Ulbrickt, in seinem Referat iber
,.Die Aufgaben und Perspektiven der landwirtschaftlichen
Produktionsgenossenschaften
eine Erhohung der Produktion landwirtschaftlicher Maschinen
von

84,2 Millionen DM f{iir das Jahr 1952
123  Millionen DM fiir das Jahr 1953
angekiindigt. Die Produktion 1953 erhoht sich fir die wichtig-

sten landwirtschaftlichen Maschinen gegeniiber der diesjahrigen
Produktion wie folgt:

auf

1952 1953
Traktoren 5415 10150 (davon 2200
Raupenschlepper)
Traktorenpflige . . . . 4500 10775
Traktorendrillmaschinen 900 2108
Mihbinder ... 2400 4465
Traktorenkultivatoren 1800 6225

Aus dieser Gegeniiberstellung ist zu ersehen, daB der Schwer-

punkt in der Mechanisierung der Landwirtschaft zunachst auf -

dem Acker mit dem Ziel der Steigerung der Ertrage liegt.
Sicher wird die Mechanisierung der Innenwirtschaft in keiner
Weise vernachlassigt. Es gilt hier besonders, den Bauern die
vielfach zeitraubenden Arbeiten im Hof und im Stall zu er-
leichtern.

Durch die Bereitstellung einer solchen Anzahl neuer Ma-
schinen wird die Produktionskapazitat der MTS erheblich er-
weitert. Nicht nur die Stiickzahl, sondern auch die Typenzahl
wird erhoht. So sieht das kinftige Traktorenbauprogramnm be-
reits fiinf verschiedene landwirtschaftliche Traktorentypen vor,
und zwar zwei verschiedene Typen Raupenschlepper und drei
Radschleppertypen. Sie sind

1. der leichte Geritetriger Typ ,,Maulwur{‘‘. Seine Leistungs-
fahigkeit ist mit 15 PS begrenzt. Er eignet sich besonders
als Tragschlepper fiir Pflege- und leichte Erntearbeiten.
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Zu erwihnen sind die gute Bodenfreiheit und das geringe

Gewicht dieses Traktors,

2. der Vielzwecktraktor RS 30 mit einer Motorleistung von
30 PS und einem Eigengewicht von 2180 kg. Sein Einsatz
1st sowohl als Verkehrstrecker als auch als Ackertrecker
vorgesehen. Ein hydraulischer Kraftheber ermoglicht einc
einfache Betatigung der Anbaugerite (Anbaupflug),

3. als Weiterentwicklung des bekannten ,, IFA-Pioniers* ein
45-PS-Radtraktor mit verstirkter Motorleistung und
groBerer Bodenfreiheit,

4. eine 45-PS-Raupe nach dem Typ ,,Boxer®,

. eine 60/80-PS-Raupe als Nachfolger der , Riibezahl-

Raupe** mit einem Eigengewicht von etwa 4700 kg.

Die MTS werden jedoch nicht nur die Traktoren, sondern auch

Cle notigen Anhangegerate und Maschinen zur Verfiigung ge-

stellt bekommen. Stellt man jedoch diese Typenanzahl der der

Sowjetunion gegeniiber, so mufl man zu der Schlufifolgerung

kommen, daB wir zuviel Typen in unserem Schlepperprogramm

aufgenommen haben.

Eine Einschrinkung der verschiedenen Traktorentypen
miilte angestrebt werden, ist jedoch bei den zur Zeit gefertigten
Rad- und Raupenschleppersystemen schwer durchfihrbar.

Die Erfahrungen der letzten Monate zeigten klar, da der
Radschlepper mit einem Einsatzgewicht von 3300 kg, wie es
der ,, IFA-Pionier* aufweist, auf den feuchten Boéden nur be-
schriankt cingesetzt werden konnte. Der Radschlupf steigt der-
art an, daB3 der Einsatz unwirtschaftlich, wenn nicht sogar un-
moglich wird. In Zukunft werden die Raupenschle pper als Aus-
gleich cingesetzt werden, zu bedenken ist allerdings, daB} das
Einsatzgewicht der Raupe und die Unterhaltungskosten héher,
der mechanische Wirkungsgrad aber schlechter sind als die-
selben TFaktoren beim Radschlepper. Diese Momente dirfen
von der Agrartechnik nicht auBer acht gelassen werden. Die
Agronomen und Agrarwissenschaftler fithren seit geraumer
Zeit eine Diskussion iiber den schadlichen Bodendruck und
die Pflugsohlenverdichtungen. Diese Diskussion darf nicht ab-
geschlossen werden, ohne daB die Agrartechnik verstarkt die
Beseitigung bzw. Verhinderung solcher Schaden anstrebt, indem
sie der Landwirtschaft die entsprechenden Maschinen zur Ver-
fugung stellt. Diese Maschinen sollen einmal den ibergroBen
Raddruck verhindern und zum anderen durch neue Bodenbear-
beitungsmethoden das Entstehen einer Pflugsohle unterbinden.

(&3]
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Weiterhin muB die neueste Entwicklung in unserer Landwirt-
schaft beriicksichtigt werden und die daraus resultierende Forde-
rung an das zukiinftige Schlepperbauprogramm. Der Stellvertr.
Ministerprasident, Walter Ulbricht, fiihrte iiber das Verhiltnis
der MTS zu den Produktionsgenossenschaften u.a. aus, daf3
der Brigadeleiter einer Traktorenbrigade stindiger Angestellter
der MTS ist, aber die Traktoristen in ihrer Mehrheit den Pro-
duktionsgenossenschaften angehéren sollen. Beriicksichtigt man
nun, daB der Traktor nicht nur eine, sondern auch in der 2.
und 3. Schicht auf dem Acker zum Einsatz kommen soll, so
wird es einige Schwierigkeiten zu iiberwinden geben, die ent-
sprechenden Traktoristen fiir die fiinf genannten Schlepper-
typen bereitzustellen. Es geniigt ja nicht, daB die Traktoristen
die Regeln der Fahrtechnik beherrschen, sie miissen ebenfalls
mit der Pflege, der Wartung und dem wirtschaftlichen Ein-
satz eines jeden Schleppertyps vertraut sein. Diese Momente
sollte man bei einer Schlepperneukonstruktion nicht auBer
acht lassen. Man hat begonnen, das Einsatzgewicht durch die
Entwicklung des Geritetrigers , Maulwurf* erheblich zu
senken. Versuche lassen jedoch vermuten, da der spezifische
Bodendruck bei einer Bereifung mit 20”-Reifen nicht viel
geringer ist als bei einem Rad oder gar bei einem Raupen-
schlepper. Leider ist die Einsatzmoglichkeit dieses Gerate-
tragers in der Hauptsache auf die leichten Pflege- und Ernte-
arbeiten beschrinkt. Der Landwirt begriilBt den Geritetrager
sehr, da gerade die Mechanisierung dieser Arbeiten von den
bisherigen Schleppertypen schlecht ausgefithrt wurde. Wiirde
man jedoch anstatt des ,motorisierten Geratetrigers” einen
,,Jeichten Motorwagen‘‘ als Kraftquelle fiir den aufzusattelnden
bzw. anzubauenden Geritetrdger der MTS zur Verfiigung
stellen, dann kénnte dieser Motorwagen bei der entsprechenden
Gestaltung der bendtigten Transport- und Bodenbearbeitungs-
geridte die Transporte, Bodenbearbeitung und auch die leichten
Feldarbeiten iibernehmen. Mit nur zwei Typen eines solchen

" Motorwagens wiirde man_ sowohl leistungs- als auch qualitits-
maBig alle die Arbeiten ausfiihren kénnen, die fiir die fiinf
Traktorentypen des angekiindigten Traktoren-Bauprogramms
vorgeschen sind. Dabci werden sich die beiden obengenannten
Bautypen untereinander lediglich in der Motorleistung, nicht
im Aufbau unterscheiden. Der Motorwagen mit der geringen
Motorleistung wird in der Hauptsache die leichten Arbeiten
auf dem Acker und auf dem Hof libernehmen. Sein Einsatz
kann dagegen auch. fir die schweren Arbeiten in Anspruch ge-
nommen werden. Infolge seiner kleinen Antriebskraft wird

seine Arbeitsleistung geringer sein als die beim zweiten Typ.’

Umgekehrt wird es ohne weiteres moglich sein, den leistungs-
starken Motorwagen fiir leichte Arbeiten heranzuziehen, da er
sich im Aufbau und Einsatzgewicht wenig von dem kleineren
Typ unterscheiden wird. Allerdings ist zu bedenken, daB hierbei
nur ein Teil seiner Motorleistung in Anspruch genommen wird,
deshalb die Wirtschaftlichkeit geiinger ist.

Die Einfithrung dieser Motorwagentypen in der Landwirt-
schaft wird einige Anderungen in den Arbeitsgeraten mit sich
bringen. So muB fiir die Bodenbearbeitung der Pflug durch ein
direkt vom Motorwagen angetriebenes Arbeitsgerat ersetzt
werden. U'ber die Anforderungen, die an dieses Gerat gestellt
werden, ist bereits in dieser Zeitschrift berichtet worden.

Fiir die Durchfithrung von Transporten mul3 der Motorwagen
mit Triebachsanhidngern ausgeriistet werden. Eine oder beide
Achsen dieser Anhéanger sind als Triebachsen ausgebildet, deren
Rader von dem Motorwagen angetrieben werden. Dadurch wird
die Zuladung fiir den Achsdruck der Triebachse mit ausgenutzt.
Bei den heutigen Traktoren ist das nicht der Fall. Die Trieb-
achse des Treckers muf3 hoch belastet werden, um den Rad-
schlupf in wirtschaftlichen Grenzen zu halten. Die Vorteile des
Motorwagens mit Triebachsanhanger gegeniiber einem Ge-
spann, bestehend aus einen IFA-Pionier mit einem Anhénger,
kann man erkennen, wenn man:

a) den fiir die Fortbewegung wirksamen Normaldruck und

b) das gesamte Einsatzgewicht beider Gespanne vergleicht.
Die fiir die Fortbewegung erforderlichen Krafte beider Aggre-
gate miissen als Reibungskraft von den Reifen auf die Fahrbahn
bzw. auf den Acker iibertragen werden. Setzt man gleiche Be-
dingungen fiir den Acker, die Bereifung, die Geschwindigkeiten

und die Temperatur voraus, so dndert sich die zu iibertragende
Kraft P proportional mit der Achslast der angetriebenen Ach-
sen N, da der KraftschluBbeiwert 4 nach den obenangefiihrten
Bedingungen als gleichbleibend angenommen werden kann
(P=u- N).

Die Achslast der Antriebsachsen betragt:

I. fir den Traktor und II. fiir den Motorwagen und Triebachsanhinger bei
Anhanger einer Zwei
ange- ange-
triebe- | triebe-
nen nen
Achse | Achsen
% vom Einsatzgewicht= | % vom Einsatzgewicht =
2200 kg (% x 3300 kg) (% x 2000 kg) = 1330 kg | 1330 kg
Gewicht des 1riebachsan-
hangers einschl. Zuladung
(4000 kg) 2000 kg | 4000 kg
Achslast Ny = 2200 kg Achslast Nyy 3330 kg | 5330 kg
Prozentuale Steigerung
100% 1509, | 2429

Das Ansteigen der Achslast der Antriebsachsen wird eine
Verringerung des Schlupfes hervorrufen oder einen Transport
noch unter schlechteren Antriebsbedingungen erméglichen.
Damit ist eine geringere Abhingigkeit der Feldarbeiten von
Witterungs- und Bodeneinfliissen erreicht. Dieses Moment ist
entscheidend fiir die Ausfithrung der saison- und witterungs-
bedingten Arbeiten in der Landwirtschaft.

Entscheidend fiir den wirtschaftlichen Einsatz, insbesondere
fiir die Kraftstoffeinsparung, ist auch die Herabsetzung des
Einsatzgewichtes von 3300 kg fiir den Ifa-Pionier aut minde-
stens £000 kg fiir den Motorwagen. Damit ist auch eine Ver-
besserung der Bodendruckschdden erreicht, zumal die Schaden
in dem gleichzeitigen Einwirken von Raddruck und -schlupf
zu suchen sind,

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB die Ausriistung
der MTS mit Motorwagen eine erhebliche Einsparung an Invest-
mitteln zur Folge hat, da durch die erweiterte Einsatzmoglich-
keit eine Erhohung der jahrlichen Einsatzstunden erreicht wer-
den kann und durch die Ausstattung mit wenigen Maschinen-
typen bei gleicher Produktionskapazitit erzielt wird. Neben
der Einsparung an Kraftstoff ist eine bessere Ersatzteilversor-
gung fir nur zwei Bautypen nicht zu vergessen. Eine solche
Ausriistung der MTS ist die wichtigste Voraussetzung fiir die
Einfiihrung neuer Arbeitsmethoden in den landwirtschaftlichen
Produktionsgenossenschaften. A 1068

Wer berichtet iiber den ,,Stalinez 4¢?

In allen Gegenden unserer Deutschen Demokratischen Republik
waren im vergangenen Sommer die sowjetischen Mihdrescher bei der
Erntearbeit zu sehen. Uberall waren sie als zeit- und arbeits-
sparende Erntehelfer sehr willkommen. Aber noch immer warten wir
auf Berichte unserer Traktoristen und Mahdrescherfiihrer, die am
,Stalinez** Erfahrungen sammeln konnten. Jetzt sollte eine Dis-
kussion zwischen unseren Freunden von der MTS und unserer
technischen Intelligenz einsetzen, die beiden Seiten Vorteile bringt.
Wieviel positive Anregungen kann unseren Konstrukteuren, die an

" der Entwicklung unserer Mihdrescher arbeiten, ein Erfahrungs-

austausch mit den Mihdrescherfithrern bringen! Und welch wert-
volle Arbeitshinweise technischer Natur kénnten sie uingekehrt den
Kollegen der MTS vermitteln!

Ich selbst habe auf dem thiiringischen Volksgut Ottenhausen den
,»S 4‘ bei der Arbeit beobachtet. 75 ha hatte dieser Gigant des Feldes
bereits abgeerntet, ohne nennenswerte Betriebsstorungen, ja ohne,
daB die Auswechselung irgendeines Teiles notwendig wurde. Be-
geistert erzdhlten die Kollegen der Mihdrescherbrigade von ihrem
Plan, die gesetzte Norm weit zu iiberbieten und die Maschine ohne
Schiden durch die Ernte zu bringen!

Kollegen von der MTS! Berichtet unserer Fachzeitschrift Gber
eure Arbeit mit dem sowjetischen Miahdrescher!

Die groBe Leserschar wire cuch dankbar dafiir, die Entwicklung
des landtechnischen Fortschritts wiirde aber besonders vorange-
trieben! Kneuse AK 1050



Agrartechnik 3. Jg.
Heft 2 Februar 1953

Aufruf an die technische Intelligenz 63

Aufruf an die technische Intelligenz
zur Unterstiitzung des 2. Wettbewerbs der ,,Klubs j ]unger Techniker*

Unsere Jugend zu lehren und anzuhalten, zu wiirdigen Ver-
tretern der neuen Intelligenz, zu Meistern ihres Faches und da-
mit zu Kdmpfern fiir den Sozialismus zu werden, hat die Kam-
mer der Technik sich zur Aufgabe gemacht. Sie begriiBt daher
den Aufruf des Zentrairates der Freien Deutschen Jugend und
des Staatssekretariats fiir Berufsausbildung zur Durchfiihrung
des 2. Wettbewerbs der ,, Klubs junger Techniker‘ vom 2. Januar
bis 30. Juni 1953.

Die Kammer der Technik ruft unsere Neuerer der Produk-
tion, unsere Meister, Techniker, Ingenieure und Wissenschaftler
auf, die Arbeit unserer Jungen und Midel in diesen wissen-

schaftlich-technischen Interessengemeinschaften der Freien

Deutschen Jugend zu unterstiitzen.

Unsere jungen Freunde werden sich durch das Studium der
neursten Arbeitsmethoden sowjetischer und deutscher Neuerer
in die Rationalisatorenbewegung einreihen. Sie werden durch
die Entwicklung von Lehr-. und Anschauungsmaterialien die
Qualitat ihrer Ausbildung ethéhen und durch den Bau arbeits-
fahiger Modelle von modernen Maschinen und Aggregaten zur
Popularisierung einer neuen Technik beitragen.

Diese Initiative unserer Jugend gilt es zu fordern.

Die Kammer der Technik schlagt unserer technischen Intelligenz hierzu vor:

unsevey Jugend bei der Bildung neuer ,, Klubs junger Techniker zu heljen,

sie in den bereils besiehenden Klubs durch technische Anleitung bei dev Aufgabenstellung und Ausarbeitung von

Arbeils- und Themenplinen zu unterstiitzen und ihve Aufmerksamkeit auf produkiionsnahe Probleme zu lenken,

sich als Leiter dev Klubs und Zirkel junger Techniker zur Verfiigung zu stellen,

Betriebsbesichtigungen ftiv unsere Lehvlinge und jungen Facharbeiter zu organisieven,

ihnen Unterlagen zum Bau von Modellen zur Verfiigung zu stellen,

sie bei dev Auswahl von Fachlitevatur zu bevaten und

sich akttv an dev Auswertung des Weltbewerbs der ,, Klubs junger Techniker in den Bezivken zu beteiligen.

Die Betriebssektionen der Kammer der Technik werden die
Freunde aus den ,, Klubs junger Techniker* zu ihren Veran-
staltungen heranziehen, Vortrige zur Unterstiitzung dieses
Wettbewerbs organisieren und die Zirkelleiter der Klubs in
ihren Arbeitsgruppen mitarbeiten lassen, damit sie die neuesten
Erfahrungen und Ergebnisse aus dem Betrieb in ihren Zirkeln
anwenden koénnen.

Die Kammer der Technik wird in den Bezirken einen Er-
fahrungsaustausch der Leiter der Klubs organisieren.

Unsere Jugend will lernen, sie will sich qualifizieren, um er-
folgreich an der Erfiillung unseres Fiinfjahrplanes mitzu-
arbeiten.

Wir als Angehdrige der technischen Intelligenz haben die
Moglichkeit, unseren jungen Freunden hierbei zu helfen, in-
dem wir ihnen die neuesten Erfahrungen der fortgeschrittenen
Wissenschaft und Technik vermitteln und dazu beitragén, den
2. Wettbewerb der ,,Klubs junger Techniker erfolgreich durch-
zufithren.

Gehen wir gemeinsam mit unserer Jugend ans Werk, den
Aufbau des Sozialismus in der Deutschen Demokratischen Re-
publik tatkraftig zu unterstiitzen. Wir dienen damit unserer
deutschen Nation und der Erhaltung des Friedens.

Kammer der Techrik
Zentralleitung

Aufruf an die Lehrlinge und jungen Facharbeiter zur Durchfiihrung des 2. Wettbewerbs

der Klubs junger Techniker

Liebe Freunde!

In der Deutschen Demokratischen Republik eréffnen sich
der Jugend mit dem BeschluB der II. Parteikonferenz der
Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands iiber den plan-
maBi‘gen Aufbau des Sozialismus herrliche Perspektiven einer
gliicklichen Zukunft.

Die Hauptaufgabe der Lehrlinge und jungen Arbeiter zur
Erreichung dieses Zieles ist die Aneignung von Kenntnissen
der fortgeschrittenen sowjetischen Wissenschaft und Technik,
um dadurch erfolgreich an der Verw1rk11chun§ unseres Fiin{-
jahrplans mitzuarbeiten!

Tausende Jungen und Midel arbeiten in den wissenschaftlich-
technischen Interessengemeinschaften der Freien Deutschen
Jugend, in den Klubs junger Techniker, um sich die neuesten
Erfahrungen der fortgeschrittenen Wissenschaft und Technik
anzueignen und fiir die Anwendung in der Produktion auszu-
werten,

Im ersten Wettbewerb haben viele Kiubs junger Techniker
bewiesen, da die Erfiillung der groBen Aufgaben des Fiinfjahr-
plans immer mehr zur Sache der Jugend wird. Es gilt jetzt in
den Betrieben, Ausbildungsstitten und Berufsschulen, die Be-
wegung der Klubs junger Techniker breit zu entfalten.

Unter der Losung: ,,Jugend, lerne von der Sowjetunion,
meistere die moderne Wissenschaft und Technik fiir den Aufbau
des Sozialismus‘‘, rufen wir alle Lehrlinge und jungen Fach-
arbeiter auf, sich in den Klubs junger Techniker am zweiten
Wettbewerb der technischen Interessengemeinschaften der

Freien Deutschen Jugend, vom 2. Januar bis 30. Juni 1953, zu
beteiligen.

Entfaltet die Rationalisatorenbewegung unter der Jugend,
indem Ihr die neuesten Arbeitsmethoden der sowjetischen und
deutschen Neuerer studiert und sie fiir unsere Produktion aus-
wertet. Entwickelt Verbesserungen, um dazu beizutragen, die
Arbeitsproduktivitit zu steigern und den groBen Plan unseres
Aufbaues zu erfiillen.

Ei1hoht die Qualitit Eurer Ausbildung durch die Entwick-
lung und Anfertigung von Lehr- und Anschauungsmaterialien
fiir den praktischen und theoretischen Unterricht.

Popularisiert die neuesten Errungenschaften der Technik der
Sowjetunion, der Volksdemokratien und der Deutschen Demo-
kratischen Republik, indem lhr arbeitsfahige Modelle von
modernen Maschinen und Aggregaten konstruiert und vor-
fithrt. Geht bei der Entfaltung Eurer Initiative stets von der
Produktion Eures Betriebes aus.

Schafft bei der Durchfithrung dieser Aufgaben ein enges
Biindnis der arbeitenden Jugend mit der werktitigen Intelli-
genz und gewinnt sie fiir die Unterstiitzung Eurer Arbeit in den
Zirkeln.

Jungen und Maiadel in den technischen Interessengemein-
schaften der Freien Deutschen Jugend! Beteiligt Euch am
zweiten Wettbewerb der Klubs junger Techniker. Ihr leistet
damit einen entscheidenden Beitrag zum Aufbau des Sozialis-
mus in der Deutschen Demokratischen Republik.

Zcntralrat der Freien Deutsehen Jugend
Staatssekretariat fiir Berufsausbildung
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Konferenz junger Traktoristen der MTS in der
Deutschen Demokratischen Republik

Der Zentralrat der Freien Deutschen Jugend hatte zum
24. und 25. Januar 1953 annihernd tausend der besten jungen
Traktoristen unserer Maschinen-Traktoren-Stationen zu einer
Arbeitskonferenz nach Halle eingeladen. Der Konferenz waren
Versammlungen und Beratungen in den Stationen vorausge-
gangen. Hjer hatten die jungen Kollegen zu ihrer bisherigen
Arbeit Stellung genommen und die Besten zur ersten Kon-
ferenz der jungen Traktoristen mit dem Auftrag delegiert, daf3
die Konferenz durch ihre Mitarbeit Beschliisse faBt, die der
Schaffung der Grundlagen des Sozialismus auf dem Dorfe dienen.

Zu Beginn der Konferenz wurden unter grolem Beifall der
Teilnehmer BegriiBungstelegramme vom Prasidenten unserer
Republik, Wilhelm Pieck, dem Ministerprasidenten Otlo Grote-
wokl und dem Generalsekretar der SED, stellv. Ministerprisi-
denten Walter Ulbrichi, verlesen. Diese Telegramme hoben die
Bedeutung der Konferenz als wichtigen Beitrag fiir die weitere
Qualifizierung des technischen Nachwuches unserer Landwirt-
schaft hervor. Walter Ulbricht betonte in seinem Telegramm,
daB die MTS die wichtigste Basis fiir die Schaffung der Grund-
lagen des Sozialismus in der Landwirtschaft sind. Sie haben
eine besonders hohe Verantwortung bei der Bildung und Festi-
gung der LPG und bei der Starkung des Biindnisses der Ar-
beiterklasse mit den werktatigen Bauern.

L Ihy als junge Erbauer des Sozialismus habt den ehvenvollen
Auftrag, die ganze Talkraft der Jugend einzuselzen, um die MTS
zu Zentren der sozialistischen Umgestaliung des Dorfes zu machen.

Im Mittelpunkt der Konferenz stand das Referat unseres
Nationalpreistragers, Volkskammerabgeordneten Bruno KieB-
ler. Er fithrte unter anderem aus:

., Wenn wir das Biindnis der Arbeiterklasse mit den werk-
iatigen Bauern festigen wollen, dann mull in erster Linie ge-
wihrleistet sein, daB die vorhandenen Kapazititen an Maschinen
und Gerdten restlos den werktatigen Bauern in den Produk-
tionsgenossenschaften sowie den incividuell arbeitenden werk-
tatigen Bauern zur Verfiigung gestellt werden.'* Eingehend auf
die richtige Arbeitsvorbereitung erliuterte Bruno Kiefler die
Aufschliisselung des Betriebsplanes auf die Brigade und den
einzelnen Traktoristen. Der oft gemachte Fehler, daf diese
Aufschliisselung formal ohne Diskussion mit den Brigadieren
durchgefithrt wird, wurde vom Referenten in seiner Schid-
lichkeit aufgezeigt: ,,Die Brigadepline miissen durch die Bri-
gaden anerkannt werden und durch den Leiter der MTS und
den Brigadier unterschrieben sein. Dann sind sie verbindlich
{fiir die Arbeit der Brigade. Hicrbei ist jedoch zu beachten, daB
der Brigade nicht nurdie Leistungen allgemeinim Rahmendes Be-
triebs gegeben werden, sondern dal auch die Leistungen einzelner
Kampagnen, die Leistungen in den einzelnen Quartalen, den Bri-
gaden bekannt scin miissen, daf3 sie auch davon unterrichtet sein
miissen, welche Finanzmittel ihnen zur Durchfithrung dieser
Aufgaben zur Verfiigung stehen, ebenso wicviel Kraftstoff.*

Besonderen Raum widmete Bruno Kiefller der Forderung
nach Verbesserung der fachlichen Ausbildung, indem er fest-
stellte, daB durch den Bau neuer landwirtschaftlicher Maschinen
und Gerite die Anspriiche an unserc Traktoristen in fachlicher
Hinsicht stindig wachsen. ,,Hier heit es fiir den Verband der
Freien Deutschen Jugend, durch Einrichtung der Zirkel junger
Landmaschinentechniker sowie der Klubs junger Agronomen,
die jungen Menschen auf diese Aufgabe vorzubereiten.*® Auch
die Vorbereitung der Friihjahrsbestellung wurde durch den
Referenten eingehend behandclt. Bruno Kiefller schloB sein
Referat mit dem Aufruf, aktive Helfer im Kampf gegen alle
Feinde unserer Republik sowie gegen Schlendrian, Faulen-
zerei, Biirokratismus und Verschwendung zu sein.

Der Diskussion war in der zweitiagigen Konferenz besonders
~iel Zeit gewidmet. Eine Vielzahl guter Vorschlage sowie wert-
volle Hinweise wurden von den Kollegen gegeben. Erfrischend
war die Kritik der jungen Traktoristen an den Mifstinden und
Mangeln, die ihre Arbeit behindern. Immer wieder war die
Hauptabteilung V des Ministeriums fir Land- und Forstwirt-
schaft AnlaB zur Kritik. Kollegin Dicizel ven der MTS Wangen-

heim kritisierte die unverantwortliche Arbeitsweise einiger
Kollegen der Hauptabteilung V in bezug auf Einfiihrung von
Neuerungen, die die Arbeit, vor allen: die der Kolleginnen, er-
leichtern. So soll schon seit Monaten ein neuer Sitz fiir unsere
Traktoristinnen in die Produktion gehen, aber die Haupt-
abteilung V gibt keinen Auftrag. Bedauerlicherweise kam der
Vertreter der Kammer der Technik nicht zur Diskussion, da
zum SchluB3 der Konferenz noch iiber 30 Wortmeldungen vor-
lagen, die ebenfalls nicht betiicksichtigt werden konnten. In
diesem Diskussionsbeitrag wiare gekliart worden, was der Kollege
Schlag als Leiter der Hauptabteilung V zum Teil unrichtig als
Entschuldigung fiir die vielen Kritiken ausfiihrte. So wurde
z. B. vom Koll. Koswig, Institut fiir Landtechnik, der als Gast
auf der Konferenz weilte, der Erfahrungsaustausch der Mah-
drescherfiithrer gefordert. Kollege Schlag konnte keine Erkla-
rung dariiber geben, warum die Hauptabteilung V, die sich
als verantwortlich fiir die Vorbereitung und Durchfithrung des
Erfahrungsaustausches erklart hatte, noch nichts unternommen
hat. AuBerdem blieben folgende Fragen, die dem Kollegen
Schlag von den jungen Traktoristen gestellt wurden, unbeant-
wortet: Wo bleibt der Lastenanzeiger {fiir Traktoren ? Warum
werden die Verbesserungsvorschlige in der HA V véllig un-
geniigend bearbeitet? Wo bleiben ausgearbeitete Schulungs-
plane fiir Traktoristen ? Welche Schritte unternimmt die HA V
zur beschleunigten Herausgabe der dringendst benotigten Fach-
biicher und Anschauungsmaterialien ? Wir wiirden es begriien,
wenn der Kollege Schlag, da er auf der Konferenz zu diesen
Fragen nicht Stellung genommen hat, dies 6ffentlich tun
wiirde. Wir sind gern bereit, ihm den nétigen Raum in unserer
Zeitschrift zur Verfiigung zu stellen.

Ausgezeichnet waren dic Diskussionsbeitrage der Kollegen,
die iiber ihre Erfahrungen berichteten und Verpflichtungen
walirend der Konferenz eingingen. So verpflichtete sich Heinz
Hiibscher von der MTS Kirchhain, tausend Hektar mittleres
Pfligen 1953 zu erreichen. Die jungen Traktoristen der MTS
Walter Ulbricht (Altmark) riefen zu einem Wettbewerb zur
beschleunigten Durchfiihrung der Frithjahrsbestellung auf.
Hunderte von Jungtraktoristen schlossen sich sofort dem Wett-
bewerban. Der Held der Arbeit Emil Kurz von der MTS Pfaffen-
dorf berichtete, wie er seinen Fiinfjahrplan bereits im Herbst
1952 erfillte. Die Traktoristen seiner MTS verpflichteten sich,
bis zum 1, Oktober 1953 ihr Jahressoll zu erfiillen und jeden
50. Tag mit eingespartem Brennstoff zu fahren.

Die Konferenz zeigte deutlich, daB wir uns auf unsere jungen
Traktoristen verlassen kénnen. Mut, Zuversicht und Kampf-
entschlossenheit, das neue Leben, das Leben im Sozialismus,
aufzubauen, das war die Atmosphire dieser Konferenz. Sie
zeigte aber auch, wie eine Reihe von Verwaltungsfunktioniren
das in sie gesetzte Vertrauen miBbraucht und hinter dem
Schwung und den Erfordernissen unserer Zeit hinterherhinkt.
Im SchluBwort des Kollegen Kiefler wurde dann auch die
Hoffnung ausgesprochen, dal} diese erste Konferenz ein wesent-
licher Beitrag sein wird in der Uberwindung der vorhandenen
Schwichen und ein guter Auftakt fiir die Frithjahrsbestellung
1953. hy A 1106

Erster Leserabend der Deutschen Agrartechnik

Erfolg oder Miflerfolg einer Zeitschrift werden entscheidend beeinfluit von
der Resonanz, die sie in ihrem Leserkreis findet Je enger die Verbindung
zwischen den Lesern und der Redaktion ist, desto bhesser wird die Zeitschrift
die Leserwiinsche erfahren und auswerten konnen.

Diese Erkenntnis bestitigte sich beim 1. Leserabend der Agrartechnik am
23. Januar 1953 in der Betriebssektion der KdT des VVB-LBH Leipzig, als
Leser, Mitglieder des Redaktionsausschusses und die Redaktion in einer ge-
haltvollen Aussprache Kritik und Selbstkritik an der Agrartechnik iibten.
Viele neue Anregungen fiir die weitere Ausgestaltung der Zeitschrift, vor
allem im Rahmen der Forderung des technischen Nachwuchses, waren das
erfreuliche Ergebnis dieser Diskussion.

Die Redaktion betrachtet den ersten Ausspracheabend als verheilungsvollen
Auftakt fiir weitere Veranstaltungen dieser Art und dankt von dieser Stelle
aus nochmals allen Teilnehmern an dem Leipziger Ausspracheabend fiir
ihre Mitarbeit, die ohne Zweifel zur weiteren Entwicklung unserer Zeit-
schrift beitragen wird Unser Dank gilt auch der B-S der KdT im VVB-LBH,
die diesen Abend als Erfolg fiir ihre eigene Arbeit verbuchen kann.

Die Redaktion A 1105





