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Anhingegerite fiir den Schlepper Zetor 25K

Von Ing. T. NOWACKI, Warschau

Im Falle einer Uberlastung des Hebelsystems des Schleppers
im Moment des Auflaufens auf einen Stein, eine Wurzel bzw.
ein anderes Hindernis im Acker sind die neueren Schlepper
mit einer Sicherheitsvorrichtung ausgestattet. Die Sicherheits-
vorrichtung ist im Verbindungsstiick eingebaut. Die Tatigkeit
der Sicherheitsvorrichtung tritt folgendermafBen in Erschei-
nung: Im Moment des Auflaufens auf ein Hindernis entsteht
im Verbindungsstiick ein starker Druck, durch den die
Sicherheitsvorrichtung ausgelést und dessen Gehduse nach
vorn gedriickt wird (Bild 1). Das Gehduse wirkt durch ein
Hebelsystem auf die Kupplung des Schleppers und lost sie
aus. Durch Auslésung der Ubersetzung hebt der Fahrer das
Gerat hoch, riickt mit dem Schlepper vor und 1alt das Gerat
wieder fallen. Die Tatigkeit der Sicherheitsvorrichtungstellen die
Bilder 2 bis 7 dar. Das Bild 5 zeigt die schematische Darstellung
der Sicherheitsvorrichtung im Querschnitt. Der in dem Ver-
bindungsstiick entstehende Druck wahrend der Arbeit des Ge-
rates wird mittels OI, enthalten im Zylinder der Sicherheits-
vorrichtung, auf Kolben und Kolbenstange dieser Vor-
richtung iibertragen. Im oberen Teil der Sicherheitsvorrichtung
befindet sich ein Ventil 7, dargestellt in VergréBerung auf
Bild 2. Wihrend der Arbeit des Gerites driickt das Ol auf die

Bild 1. Schema der Tatigkcit der Sickal dtsverrichtirg f6r Artargcgarate

verhaltnismafig kleine Ventilflache von Durchmesser d. Unter
dem Einflul der verhaltnismalig geringen, auf das Ventil
wirkenden IKraft bleibt das Ventil geschlossen. Im Falle dcs
Auflaufens des Gerates auf ein Hindernis ruft der stark an-
steigende Druck in dem Verbindungsstiick einen erholiten
Druck im Zylinder der Sicherheitsvorrichtung hervor.

Unter dem Einflu3 des erhéhten Drucks tritt das Ventil
etwas zuriick und macht eine groBere Flache frei, auf die jetzt
der erstarkende Oldruck wirkt (Bild 3). Der jetzt auf eine groere
Flache als anfianglich wirkende Druck, und zwar auf die Kreis-
fliche mit dem Durchmesser D, bewirkt eine grofle auf das
Ventil einwirkende ISraft, die sich dadurch blitzartig offnet
(Bild 4) und den Kanal zur Olkammer frei macht.

Nach der Offnung des Ventils flie8t das Ol aus dem Zylinder
der Sicherheitsvorrichtung durch den Kanal in die Olkammer,
wobel sich das Gehiduse der Vorrichtung nach vorn schiebt und
mittels einer Schubstange 72 auf das Joch 13 driickt, wodurch
eine Drehung des Jochhebels 14 mit der Wellc 15 der Sicher-
heitsvorrichtung verursacht wird. Die Zugstange I8 lost in
Verbindung mit einem Hebelsystem die ISupplung aus. Gleich-
zeitig hilt ein Fallmechanismus 76 die Kupplung im ausge-
16sten Zustand, um ruckartigen Bewegungen des Sclileppers im
Falle des selbsttatigen Einschaltens vorzubeugen.

Nach Ausschaltung der Ubersetzung driickt der Fahrer auf
das Kupplungspedal und befreit durch den Hebel 17 den Fall-
mechanisnius 16. Durch Umstellung des Steuerhebels des hy-
draulischen Hebers wird das Gerat hochgezogen. Hierdurch
entsteht im Verbindungsstiick eine Zugkraft. Durch diese

1) Mechanizator rolnictwa (Mechanisator der Landwirtschaft) Warszawa (1052)
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Krafteinwirkung entsteht im Zylinder des Hebers ein Unter-
druck. Durch den Druckunterschied 6ffnet sich das Riick-
ventil, und nun lauft das Ol in dem MaBe in den Zylinder, in
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Bild 5. Schema der Titigkeit der Sicherheitsvorrichtung mit Hebelsystem (wéh-
rend der Arbeit des Gerites)
1 Gehiiuse der Vorrichtung; 2 Kolben; 3 Kolbenstange; 4 Verbindungsstick;
5 Bolzen; 6 Olkammer; 7 Ventil; 8 Ventilfeder; 9 Ventilstellschraube; 70 Ent-
liiftungskanal; 17 Dichtung; 12 Schubstange; 13 Joch; 74 Jochhebel; 15 Welle
der Sicherheitsvorrichtung; 16 Fallmechanismus; 17 Fallhebel; 78 Zugstange zur
Anslosung des Verbindungsstiickes; 79 Rickventil
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Bild 6. Schema der Tatigkeit der Sicherhejtsvorrichtung i Moment der Aus-
kupplung
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Bild 7. Schema der Tatigkeit der Vorrichtung im Mcment der Befreiung der
Kupplung (die Sicherheitsvorrichtung nimmt die Arbeitsstellung ein)
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dem das Gehéause der Sicherheitsvorrichtung nach hinten riickt.
Desgleichen kchrt der Jochhebel sowie das Joch in die Aus-
gangsstellung zuriick, und dic Sichcrheitsvorrichtung ist nun
wieder selbsttitig eingestellt und einsatzfahig. Zur Entliftung
des Raumes hinter dem ISolben der Sicherheitsvorrichtung ist
ein Kanal angeordnet, der in den oberen Teil der Olkammer
miindet.

Das Ventil wird mittels ciner Stellschraube 9 nachgestellt.
Die Feder des Ventils darf nicht allzusehr angespannt sein,
sonst wiirde die Sicherheitsvorrichtung im Falle der Uber-
belastung des angehdangten Gerates nicht ansprechen. Eine zu

schwache Tederspannung wiirde dann schon bei geringster
Uberbelastung die Sicherheitsvorrichtung auslésen. Aus diesen
Griinden mul die Federspannung des Ventils durch einen
geschulten Mechaniker gewissenhaft reguliert werden, um ein
einwand{reics Arbeiten der Sicherheitsvorrichtung zu gewihr-
leisten.

Bei der Pflege des Hebelsystems des Hebers ist an die
systematische Schmierung aller Gelenke und deren Sauberkeit
zu denken. Bei jeder technischen Uberpriifung ist der Olbestand
in der Sicherheitsvorrichtung zu kontrollieren. Diese Vorrich-
tung wird mit Motorendl gefillt. AU 1044

Die Mechanisierung der Arbeiten beim Stubbenroden”

Von 8. A. Funikow, Moskau

Zur Mechanisierung von Arbciten an der Oberschicht von
Torflagern hat das WNIETP (Allunions wissenschaftliches For-
schungsinstitut fiir Forstindustric) in den Jahren 1950 bis
1951 eine neue Maschine zum Stubbenroden projektiert, erbaut
und durchgepriift.

Das Arbeitsprinzip der neuen Maschine besteht darin, dal
dic Wurzeln des Stubbens durch vertikalen Hohl-Stirnfraser
ringsherum beschnitten werden und darauf der Stubben durch
den Fraserkorper ausgelioben wird.

Diese Maschine zum Wurzelbeschneiden und Ausheben von
Stubben, dic von WNIITP unter der Marke OP-1 (Wurzelbe-
schneidung, erstes Modell) herausgebracht wurde, wird an den
Raupenschlepper STS-8 angehidngt (Bild 1).

Die Maschine besteht aus folgenden Hauptteilen:

1. dem Frascr, konstruicrt aus cinem Rohre mit einem Durch-
messer von 8 bis 15 mm und einer Wanddicke von 11 mm,
an dessen Stirnflache Messer angeschweilit sind;

. einem beweglichen Rahmen, der den Fraser und eine
starke vertikale Welle tragt;

3. einem auf dem Schlepper montierten vertikalen starren
Rahmen;

4. einem Getriebe, das, von der Zapfwelle des Schleppers
angetrieben, iiber eine Kegelraduntersetzung mittels Ge-
lenkwelle und Xeilriemen die Kraft auf die Iraswelle
ubertragt;

5. einem hydraulischen Hebemechanismus.

o

Die Mittelachse des Fraskopfes liegt um 5 bis 8 mm exzen-
trisch zur Rotationsachse.

Die Arbeit mit der Maschiuc verlauft auf folgende Weise:

Aus der Oberschicht wird cin kreisférmiger Graben ausge-
schnitten, dessen Breite die des Fraserzahns um die doppelte
Exzentrizitat, d. h, um 10 bis 16 mm iibertrifft, wihrend der
innere Durchmesser des Grabens um dasselbe Mafl kleiner ist
als der innere Durchmcesser des Fraskopfes. Diese IKonstruk-
tion erleichtert den Riickgang des Frasers aus dem Boden und
das Aushcben des Stubbens nach dessen Umschneidung. Sie
verringert in betrachtlicliern MaBe auch die Reibung des Fris-
kopfes an den Seitenwéanden des Grabens und verhindert das
Einkeilen der Stubbenwurzeln in den TFraserkorper.

Um den Widerstand, der durch Reibung des Fraskopfes an
der Torfschicht und den Schnittflichen der Wurzeln entsteht,
zu verringern, ist auf der duBeren zylindrischen Oberflache des
Frisers eine 4 mm hohe Spirale angeschweifit, durch die Torf-
kriitmel und Holzspine beim TFriasen aus der Rinne heraus-
geworfen werden. Im oberen Teil des beweglichen Rahmens ist
ein Ieilriemenantrieb angebracht, der das Drehmoment auf
die vertikale Welle des Irdsers tibertragt. Der bewegliche Rah-
men besitzt vier Konsolen mit Rollen, die sich in zwei Rillen,
die durch dic U-Eisentrager dcs starren Rahmens gebildet
werden, verschieben. Dank dieser Vorrichtung kann sich der
bewegliche Rahmen nebst der vertikalen Welle und dem Friser
heben und senken.

Das Heben des beweglichen Rahmens zusammen mit dem

‘) Topdanas wpomstinsensoets (Torfindustric), Moskau (1952) Nr. 8, S. 5 bis 8.
Ubersetzer: Dr. Linter.
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Traser erfolgt durch den hydrautischen Hebemechanismus; die
Kolbenstange des Druckzylinders ist mit dem bewegliclien
Rahmen durch ein Stahlseil verbunden, das iiber eine am Stan-
genkopf befindliche Rolle lauft.

Das Senken des Irasers erfolgt durch sein Eigengewicht,
Bremsen und Regulicren mit Hilfe des Hydrohebers.

Bild 1.
Stubbenrode-
maschine

Der Traktorist fahrt an den Stubben so heran, da der Stubben
in der Mitte des Fraskopfes unter dessen Gestell liegt. Durch
Einschalten der Kupplung wird der Fraser in Drehung ver-
setzt. Nach dem Anlauf stellt man den Friser auf cine Arbeits-
tiefe von etwa 400 mm ein. Der Friskopf schneidet im Torf eine
40 mm breite Rinne aus. Nachdem eine Tiefe von etwa 400 mm
erreicht ist, wird die Kupplung ausgeschaltet und der Fraskopf
so weit gehoben, dall seine Zahne etwa in der Hohe der Erd-
oberflache liegen. Bei Eilnschaltung auf Fahrt stemmt sich der
Fraserkdrper in den Stubben uud zieht ihn aus dem Torfboden.

Nach Herausziehung des Stubbens wird der Fraser hydrau-
lisch in die oberc Stellung gebracht. Der Traktor fahrt einen
neuen Stubben an, uud der Rodevorgang beginnt von neuem.
Die Maschine OP-1 wurde fiir Zusammenarbeit mit einer Aus-
riistung ESL-3 zum DBaumfillen mit Wurzeln erbaut, die in
der Zeitschrift ,, Torfindustrie® 1952, Nr. 4 beschrieben ist.
Bei den Priifungen stellte man fest, dal man die Maschine zum
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Bild 2. Von der
Maschine ge-
{raste kreis-

formige Graben






