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Der Marxismus — Grundlage allen Fortschritts

Von G. KEIL, Berlin

,Man behauptet, daf im Westen in gewissen Staaten der Marxismus bereits vernichtet sei. Man behauplet, daf
ihn die biirgerlich-nationalistische Richtung, die man Faschismus nennt, vernichtet hitte. Das ist natiéirlich Unsinn.
So kinnen nur Leute veden, die die Geschichte nicht kemnen. Der Marxismus ist der wissenschaftliche Ausdruck
der Lebensintevessen dev Arbeiterklasse. Um den Marxismus zu vernichten, miifSte man die Avbeiterklasse vernichien.
Dic Avbeiterklasse abey kann man nicht vernichten. Mehy als 80 Jahve sind vergangen, seitdem der Marxismus auf

den Plan getreten ist. In dieser Zeit haben Dutzende und Hunderle von biirgerlichen Regierungen versucht, den .
Marxismus zu vernichten, Und das Frgebnis? Die biivgerlichen Regierungen kamen und gingen, der Marxismus aber

ist geblieben. Meky noch: der Marxismus hat es evveicht, dafl ey auf einem Sechstel dev Evde dewn vollen Sieg davon-
trug, und zwar hat er den Steg in dem Lande errungen, in dem man den Mavxismus fiiv vollig vernichtet hielt.*

Wenn heute, weniger als 20 Jahre nach den obigen Fest-
stellungen Stalins auf dem XVII. Parteitag, der Teil der Erde,
auf dem der Marxismus gesiegt hat, sich noch bedeutend ver-
groBert hat, so ist das der beste Beweis fiir die Richtigkeit der
Lehren von Karl Marx. DaB der Marxismus, der im Stadium des
Kapitalismus, der freien Konkurrenz, entstanden ist, unter den
Bedingungen des parasitiren, verfaulenden Kapitalismus, des
Imperialismus, weiterentwickelt worden ist, ist in erster Linie
das Verdienst Lenins und, bis in die jiingste Vergangenheit,
Stalins, dessen Tod die Tage des Gedenkens an den groGten
Sohn des deutschen Volkes iiberschattete und die fortschritt-
liche Menschheit mit Schmerz erfiilite.

Zwei in das Jahr 1953 fallende ‘Gedenktage sind es, die dem
deutschen Volke besonderen AnlaB8 geben, den Begriinder des
wissenschaftlichen Sozialismus zu ehren: der 70). Todestag am
14. Marz und der 135. Geburtstag am 5. Mai. Das Zentral-
komitée der SED nahm diese wichtigen Daten zum Anlaf, das
Jahr 1953 zum Karl-Marx- Jahr zu erklaren. Es stellte in seinem
Aufruf fest, daBl kein anderer Deutscher durch sein Wirken
auf die Entwicklung der menschlichen Gesellschaft so groBen
EinfluB ausiibte, wie Karl Marx.

Der Marxismus stellt eine in sich geschlossene Lehre dar, in
der alle Glieder organisch miteinander verbunden sind. Seine
Grundlage ist der dialektische Materialismus, die marxistische
Weltanschauung. Dieser fithrt, auf die menschliche Gesell-
schaft angewandt, zur materialistischen Geschichtsauffassung,
dem historischen Materialismus. Der historische Materialismus
erkennt in den materiellen Produktionsverhiltnissen das in
letzter Instanz bestimmende Moment der geschichtlichen Ent-
wicklung und fiihrt zur 8konomischen Lehre des Marxismus.
Sie deckt die Bewegungs- und Entwicklungsgesetze der biirger-
lichen Gesellschaft auf und weist nach, daB der Kapitalismus
durch zunechmende Konzentration der Produktion die objek-
tiven Voraussetzungen fiir eine hohere Produktionsweise vor-
bereitet und durch die Konzentration der Arbeiterklasse und

(J. W. Stalin auf dem XVII. Parteitag der KPdSU 1034)

deren zunehmende Verelendung seine eigenen Totengraber
schafft. Die marxistische Okonomie fithrt auf diese Weise an
die Lehre vom Klassenkampf und Sozialismus heran. Durch
die marxistische Staatstheorie wird dem Proletariat seine
politische Aufgabe gezeigt; die marxistische Lehre von der
Taktik des proletarischen Klassenkampfes endlich bezeichnet
ihm die Mittel zur Lésung dieser Aufgabe. Damit wird die
marxistische Theorie der Leitfaden zum revolutioniaren Handeln.

Aus dem gewaltigen wissenschaftlichen Werk, das Karl
Marx geschaffen hat, ragen zwei groe Entdeckungen hervor,
die Friedrich Engels am Grabe seines verstorbenen Freundes
treffend charakterisierte. Die eine ist der historische Materialis-
mus, das Entwicklungsgesetz der menschlichen Geschichte. Die
andere Entdeckung ist das spezielle Bewegungsgesetz der
kapitalistischen Produktionsweise und der von ihr erzeugten
biirgerlichen Gesellschaft, die Mehrwerttheorie. :

Mit der ersten Entdeckung wurde klargestellt, dafB die
Menschen vor allen Dingen zuerst essen, trinken, wohnen und
sich kleiden miissen, ehe sie Politik, Wissenschaft, Kunst,
Religion usw. treiben kénnen und daB demzufolge die Produk-
tion, die jeweilige 6konomische Entwicklungsstufe eines Volkes
oder eines Zeitabschnittes die Grundlage fiir die Erklarung der
Staatseinrichtungen, der Rechtsanschauungen, der Kunst und
der religiésen Vorstellungen der Menschen bildet. Vor Marx
war das umgekehrt. Die Tatsache, daB der Uberbau ge-
geniiber der materiellen Basis das Sekundiare ist, wurde, wie
Engels sagte, ,unter ideologischen Wucherungen verdeckt.
Wahrend die Geschichtsauffassung vor Marx davon ausging,
daB alle geschichtlichen Verinderungen ihre letzten Griinde
in den sich verandernden Ideen der Menschen haben, erbrachte
Karl Marx den Beweis, daB die ganze bisherige Geschichte
eine Geschichte von Klassenkampfen ist und dafB die Ursache
der Klassenkdmpfe in den materiellen Bedingungen beruht,
unter denen die Gesellschaft ihren Lebensunterhalt produziert
und austauscht.



194

G. Keil: Der Marxismus -~ Grundlage allen Fortschritts

Agrartechnik
Heft 7

3. Jg.
Juli 1958

Mit der Entdeckung des Mehrwerts gelang es Karl Marx,
im Gegensatz zu den unvollkommenen und teilweise recht ver-
worrenen Theorien der utopischen Sozialisten, das Wesen der
kapitalistischen Produktionsweise, der Lohnsklaverei, zu er-
klaren und nachzuweisen, daB die Ausbeutung des Menschen
durch den Menschen nur durch die Aufhebung des Privat-
eigentums an Produktionsmitteln beseitigt werden kann.

Marx enthiillte das Geheimnis der Verwertung des Kapitals,
die Entstehung des Profits. Er zeigte auf, daB3 der Arbeiter bei
Strafe des Verhungerns gezwungen ist, dem Kapitalisten seine
Arbeitskraft zu verkaufen. Der Arbeiter muBl jedcch {fiir den
Kapitalisten langer arbeiten, als es fiir den Wertausgleich seiner
Leistung in Form von'Lohn notwendig ist. Er leistet also Mehr-
arbeit, fiir die er nichts erhalt. In dieser Mehrarbeitszeit er-
zeugt er {ir den Kapitalisten Mehrwert. Demzufolge ist dieser
Mehrwert also unbezahlte Arbeit. Mit der Entdeckung des
Mehrwerts hat Marx das entscheidende Problem gelost, an
dem die klassische politische Okonomie scheiterte. Lenin schrieb
dazu:

. Die Lehve vom Mehvwert ist dev Gvundpfeiler dev dkonomischen
-Theorie von Marx.“1)

Einen breiten Raum in den ékonomischen Untersuchungen
von Karl Marx, die vor allem im ,,Kapital*“ enthalten sind,
nehmen auch die Fragen der Landwirtschaft ein. Marx analy-
siert u.a. in den Kapiteln iiber die Arbeitsperiode und die
Produktionszeit die Besonderheiten der landwirtschaftlichen
Produktion, die z. B. in dem groBen zeitlichen Unterschied
zwischen Arbeitsperiode und Produktionszeit, in der daraus
resultierenden ungleichmaBigen Auslastung der Arbeitskrafte
und in der ungleichmaBigen und im Verlauf eines Jahres nur
kurzfristigen Ausnutzung der Maschinen und Gerate bestehen.

Die Erkenntnisse von Marx und Engels aufl diesem Gebiet
haben groBe Bedeutung fir uns bei der Mechanisierung der
Landwirtschaft und der damit verbundenen fortschrittlichen
Neuordnung auf dem Lande,

Auch- fiir das Biindnis zwischen Arbeiterklasse und Bauern-
schaft haben die Lehren von Marx und Engels grundsitzliche
Bedeutung. Walter Ulbricht sagte in seiner Rede auf der Ge-
denkkundgebung am 5. Mai 1953:

Wenn Kavrl Marx und sein Kampfgefdhvte Friedrich LEngels
diber den Kamp| zur Befreiung des Proletaviats sprachen, haben
sie nie die Bauernschaft vevgessen.

Wenn im Kommunistischen Manifest als MaBregeln unter der
politischen Herrschaft des Proletariats u.a. die ., Errichtung
industrieller Reservearmeen, besonders fiir den Ackerbau®,
die ,,Vereinigung des Betriebes von Ackerbau und Industrie'
sowie das , Hinwirken auf die allmihliche Beseitigung des
Unterschieds von Stadt und Land‘ vorgesehen wurde, so haben
die Verfasser damit schon die Linie fur unsere heutige Biindnis-
politik gegeben. Lenin und Stalin haben die Lehre tber die
Bauernschaft als einen Verbiindeten der Arbeiterklasse weiter
entwickelt, in der Sowjetuunion das Biindnis fest geschmiedet
und dadurch die sowjetische Landwirtschaft zur mmodernsten
und fortschrittlichsten der Welt gemacht. Auch bei uns hilft
die Arbeiterklasse der werktatigen Bauernschaft seit Jahren
durch die Bereitstellung zahlreicher moderner Traktoren und
Maschinen in Form der MTS, unterstiitzt sie bei der kulturellen
und politischen Umwilzung im Dorf und {érdert jetzt vor
allem die Menschen in ihrer Entwicklung, die sich auf frei-
williger Basis in die LPG zusammenschliessen, Uber den In-
halt des Biundnisses der Arbeiterklasse mit den werktatigen
Bauern sagte Walter Ulbricht in seiner Rede am 5. Mai 1953
folgendes:

,,Das Bindnis dev Avrbeitevklasse mit den wevktitigen Bauern
hat in den verschiedenen Entwicklungsperioden einen vevschie-
denen Inhalt. In dev Zeit dev biivgevlich-demokvatischen Revolu-
tion hat das Biindnis zum Inhall den Kamp| um die Duvch-
[éhvung der Bodenveform und gegen die Aussaugung und Knech-
tung durch das Monopolkapital und dessen Staalsmacht. . . .
Marx,- Engels, Lenin wund Stalin haben die vevoluliondven
Krifte dev werktatigen Bauern stets hoch eingeschilzt. Die grofe

4) W.I. Lenin: Marx- Engzels-Marxismus

Initiative der wevhklditigen ‘Bauern bei der Schaffung dev LPG
in dev DDR bestitigt siivker denn je, wie bevechtigt das ist.‘

Karl Marx war nicht nur ein groer Wissenschaftler, sondern
gleichzeitig ein leidenschaftlicher Revolutionar. Bereits wihrend
seiner Tatigkeit als Redakteur der ,,Neuen Rheinischen Zei-
tung® zog er sich durch seine kithne, gegen die Reaktion ge-
richtete und die demokratischen Krifte anspornende Sprache
den HaB der preuBischen Reaktion zu. Dies fithrte letzten
Endes dazu, daBl er nach Niederschlagung der demokratischen
Krafte in Deutschland aus seinem Vaterland verbannt wurde
und seine Tatigkeit zur Befrciung der Arbeiterklasse in Frank-
reich und England fortsetzen mubBte.

Seiner und Engels unmittelbaren Einwirkung ist es zu ver-
danken, daB aus dem geheimen ,,Bund der Gerechten®, der
mit utopischen Ansichten behaftet war, im Sommer 1847 die
politische Organisation der Arbeiterklasse, der ,,Bund der
Kommunisten‘ wurde. AnlaBlich des IT. Kongresses des Bundes
im November/Dezember 1847 wurde Marx, nachdem er die
Delegierten von der Richtigkeit seiner Lehren tiberzeugt hatte,
zusammen mit Engels beauftragt, das , Manifest der Kom-
munistischen Partei‘’ auszuarbeiten. Dieses epochemachende
Dokument wird mit Recht die ,,Geburtsurkunde des wissen-
schaftlichen Sozialismus‘‘ genannt. In ihm haben Marx und
Engels bereits systematisch die grundlegenden Anschauungen
des Marxismus entwickelt. Wenn auch in den seither vergan-
genen mehr als hundert Jahren die im Manifest begriindeten
wichtigsten Prinzipien auf Grund der Erfahrungen der revolutio-
naren Bewegung erginzt und prazisiert worden sind, so haben
sie doch ihre grundsitzliche Bedeutung fiir die kommunistischen
und Arbeiterparteien aller Lander behalten.

Als 1864 in London cie Internationale Arbeiterassoziation
(I. Internationale) gegriindet wurde, sah sie Karl Marx als
einen der Ersten in ihren Reihen. Er war ihr geistiges Ober-
haupt. Wiahrend des Krieges 1870/71 warnte Karl Marx die
franzosische Arbeiterklasse, selbstandige Aktionen zu unter-
nehmen, wihrend der Feind vor den Toren von Paris stand.
Als die Pariser Arbeiter trotzdem dazu iibergingen, die Volks-
verriter zu verjagen und die Kommune zu errichten, stellte er
sich mit revolutionirer Leidenschaft auf die Seite der Kom-
munarden. Die von Marx gefithrte I. Internationale bestand
wahrend des Krieges 1870/71 thre grole Bewihrungsprobe. Der
Marxismus hat seither viele Bewahrungsproben bestanden.
Alle Versuche der Feinde des Marxismus, die Lehren von
Marx zu widerlegen, umzufilschen oder sie in Stromen des
B.utes ithrer Verfechter zu ersticken, sind gescheitert und der
Marxismus hat seinen Siegeszug um die Welt angetreten.

In den mehr als hundert Jahren seit Erscheinen des ,,Xom-
munistischen Manifestes‘* bewies der Marxismus, daB3 er eine
ungeheure Macht ist, dal unter seinem Banner die Arbeiter-
klasse aller Lander in der Lage ist, sich von ihren Fesseln zu
befreien.

Wiahrend in der Mitte des vorigen Jahrhunderts der ,,Bund
der Kommunisten‘‘ als einzige zu dieser Zeit bestehende kom-
munistische Partei nur aus einigen hundert Mitgliedern be-
stand, die sich iiber ganz Westeuropa verteilten, erstreckt sich
heute ein machtiger Block von Staaten, die von kommunisti-
schen und Arbeiterparteien gefithrt werden, von China und
Korea iiber die Sowjetunion und die mittel- und siidosteuropi-
ischen Volksrepubliken bis zur Deutschen Demokratischen
Republik. 800 Millionen Menschen haben das Joch der kapitali-
stischen Ausbeutung abgeschiittelt und lassen sich in ihrer
Entwicklung von der unbesiegbaren Lehre leiten, die von Karl
Marx und Friedrich Engels begriindet und von Lenin und
Stalin unter den Bedingungen des Imperialismus zu ihrem
heutigen Stand entwickelt wurde.

Auf einem Sechstel der Erde erkampfte nach dem ersten
Weltkrieg das russische Proletariat den Sieg iiber den Iapita-
lismus und errichtete die Sowjetmacht, die bereits zu diesem
Zeitpunkt so stark war, daB alle imperialistischen Uberfille
daran zerschellten. Wiahrend und sofort nach dem zweiten
Weltkrieg gelang es der Sowjetunion nicht nur, trotz der durch
den heimtiickischen Uberfall der hitlerfaschistischen Armeen
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geschlagenen schweren Wunden, die Aggressoren vernichtend
zu schlagen und die Werktitigen in den jetzt volksdemokrati-
schen Landern Mittel- und Stidosteuropas zu befreien, sondern
sie leistete und leistet diesen Landern einschlieBlich der Deut-
schen Demokratischen Republik entscheidende Hilfe beim Auf-
bau der Wirtschaft. Auch das groBe chinesische Volk hat sich
von der kapitalistischen Ausbeutung befreit und die amerika-
nischen Imperialisten mitsamt ihren IKuomintang-Satelliten
verjagt. Das koreanische Volk kampft mit Unterstiitzung

chinesischer Freiwilligenverbande heldenhaft unter dem Banner

des Sozialismus fiir die Freiheit und Einheit seines Vaterlandes,
nachdem es auf Veranlassung und unter Beteiligung der profit-
listernen USA-Imperialisten heimtiickisch iiberfallen wurde.
Die Patrioten in den kolonialen und abhingigen Lindern
fiihren unter der Leitung ihrer marxistisch-leninistischen Par-
teien schwere Schlige gegen die Herrschaft der Imperialisten.

In den kapitalistischen Lindern selbst bereiten die kommu-
nistischen und Arbeiterparteien das Proletariat zum Sturm
gegen den Kapitalismus vor und vereinen alle friedliebenden,
demokratischen Krafte im Kampf gegen die Brandstifter eines
neuen Krieges.

Machtvolle Aktionen der Werktétigén in Frankreich, Italien,
Japan, Westdeutschland und in anderen von Marionetten des
USA-Imperialismus regierten Landern beweisen tiglich aufs
neue den Kampfeswillen der marxistisch-leninistisch geschulten
Arbeiterklasse. Sie beweisen die ungeschmilerte Giiltigkeit der
letzten Satze des , Kommunistischen Manifestes* fiir die
Gegenwart: '

. Die Kommunisien verschmdihen es, thre Ansichien und Ab-
" sichten zu verheimlichen. Sie erklaven es offen, daB ihre Zwecke
nuy erveicht wevden koémnen durch den gewaltsamen Umsturz
aller bishevigen Gesellschaftsordnung. Mogen die herrschenden
Klassen vor einer kommunistischen Revolulion zittern. Die Prole-
tavier haben michis zu verlieven als ihve Kelten. Sie haben eine
Welt zu gewinnen. )

Proletarier aller Lander, veveinigt euch!*

Seit der Entstehung des Marxismus hat es zu keiner Zeit
an Versuchen gefeblt, die Lehren von Karl Marx zu entstellen,
zu falschen und zu bekdmpfen. Abgesehen von d¥n Kraften
des Weltimperialismus und der Weltreaktion, die sich haupt-
sachlich gegen den Kommunismus richten und jede fortschritt-
liche Bewegung in der Welt als kommunistisch verschreien,
sind es vor allem die opportunistischen Elemente innerhalh der
Sozialdemokratie, die die marxistische Theorie ihres revolutio-
naren Inhalts berauben und sie fiir die GroBbourgeoisie trag-
bar machen wollen. Exponenten dieser Richtung waren Ende
des 19. Jahrhunderts Bernstein mit seinem ,,Revisionismus®,
in den 20er Jahren unseres Jahrhunderts die Verfechter der
Theorie des ,,organisierten Kapitalismus* und in der Gegen-
wart die Ideologen der SPD Schumachers und Ollenhauers, die
mit den alten, langst widerlegten' Argumenten der friiheren
Revisionisten der Arbeiterklasse die Rolle eines ,,Arztes am
Krankenbett des Kapitalismuis‘ schmackhaft zu machen ver-
suchen. Sie machen sich die Sache sehr leicht und gehen groQ-
ziigig iiber die Tatsache hinweg, daB der Marxismus bereits
durch den Sieg des Sozialismus in der Sowjetunion und den
Aufbau des Sozialismus in einem betrachtlichen Teil der Welt
den Beweis fiir seine Richtigkeit, Stirke und Unbesiegbarkeit
erbracht hat.

Wie vielseitig die wissenschaftliche Arbeit von Karl Marx war,
brachte Friedrich Engels am Grabe seines Freundes zum Aus-
druck indem er sagte:

Auf jedem einzelnen Gebiet, das Marx der Untersuchung
unterwarf, und dieser Gebiele waren sehr viele und keines hat er
blof fliichtig beriihvt — awf jedem, selbst auf dem des Mathemalik,
hat er selbstindige Entdeckungen gemacht.*

Die Richtigkeit dessen, was Engels sagte, konnen wir heute
jederzeit dankbar feststellen. Alle Gebiete des taglichen Lebens
sind von den Erkenntnissen des Marxismus befruchtet. Dies
trifft in sehr starkem MaBe fiir die Philosophie und die Ge-
schichte -zu. Es trifft fiir unser gesamtes Wirtschaftsleben in
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einem solchen MaBe zu, daB die von Karl Marx entwickelten

Lehren auf dem Gebiete der politischen Okonomie daraus iiber--

haupt nicht wegzudenken sind. Unsere volkswirtschaftliche
Planung, die Leitung unserer volkseigenen Betriebe, die Agrar-
politik, das Finanz- und Kreditwesen und vieles andere mehr
wird von der wissenschaftlichen Arbeit Kail Marx’ beherrscht.
Mit seinem ,,Kapital* hat er uns die Grundlage fiir das Studium
der politischen Okonomie, fiir das Erkennen und bewuBte An-
wenden von gkonomischen Gesetzen gegeben.

Die marxistische Theorie ist keine leere Abstraktion, sondern
eine Anleitung zum praktischen Handeln. Es gilt, in unserer
Epoche die von Marx entdeckten Entwicklungsgesetze der
Gesellschaft anzuwenden und weiterzuentwickeln. Unsere grofe
historische Aufgabe aber ist es, eine solche Gesellschaftsordnung
zu schaffen, in der alle Gebrechen der kapitalistischen Gesell-
schaft beseitigt sind, in der es keine Ausbeutung des Menschen
durch den Menschen gibt und in der die Klassengegensitze
verschwunden sind. A 1254

125-Jahr-Feier der Technischen Hochschule Dresden

Vom 4. bis 6. Juni feierte die Technische Hochschule Dresden ihr
125jahriges Bestehen. Das Fest begann mit dem feierlichen Auszug
des Rektors und des Senats, der Giaste und Fakultiten von der ,,Tech-
nischen Bildungsanstalt* aus, der Stitte auf der Briihlschen Terrasse,
wo vor 125 Jahren die Geschichte der Technischen Hochschule Dresden

- ihren Anfang nahm, und ging tber zur Festansprache des stellver-

tretenden Ministerprasidenten Heinrich Raw im ,,GroBen Haus der
Staatstheater‘. ‘Nach einem umfassenden Uberblick iiber die Ent-
wicklung der Technischen Hochschule Dresden zeigte Heinrich Rau
richtungweisend die gegenwirtigen Aufgaben, die nur erfillt werden
kénnen, wenn die Technische Hochschule Dresden an die groBen
wissenschaftlichen Leistungen der Vergangenheit ankniipft. Die.
Rekonstruktion der Schwerindustrie als wichtige Voraussetzung beim
Aufbau der Wirtschaft kdnne nur mit Hilfe der Wissenschaft und
Technik durchgefithrt werden. '

Erste Aufgabe der Technischen Hochschule ist die Heranbildung
von technischen Nachwuchskriften fir Industrie und Landwirtschaft,
fir die Wissenschaft und unseren Staatsapparat. Diese Forderung
unterstrich besonders der Vorsitzende des Rates des Bezirkes Dresden,
Rudi Jahn, bei dem Empfang der Gaste, indem er die Notwendigkeit
der Hilfe der Technischen Hochschule bei der Technisierung der Land-
wirtschaft herausstellte. Die Aufnahme des Landmaschinenstudiums
an der Technischen Hochschule Dresden sei daher besonders zu be-
griifen. )

Die zweite wichtige Aufgabe besteht in der Herstellung engerer Ver-
bindung mit der Praxis, insbesondere firr den Sektor der Landtechnik
mit den LPG und MTS. Ein Zeichen dieser Verbundenheit war die
Anwesenheit der groBen Zahl Delegierter von LPG und MTS anlaBlich
der Festvorlesung von Prof. Dr. Rosegger iiber ,,Agrartechnische Fra-
gen der Gegenwart' im Rahmen des , Tages der offenen Tir*. Mit
groBem Interesse besichtigten anschlieBend die Genossenschaftsbauern
das Versuchsgut der Technischen Hochschule Dresden, das zu einer
modernen Landtechnischen Versuchsstation entwickelt wird. AK 1307

Die Technische Hochschule Dresden bittet uns, allen fritheren,
Angehérigen der Technischen Hochschule, soweit sie ihr Inter-

. esse bekundet haben, an der 125-Jahr-Feier der Technischen

Hochschule Dresden teilzunehmen, die nunmehr aber an dieser
Teilnahme verhindert waren, mitzuteilen, daB sie die Festschrift
sowie die Wissenschaftliche Zeitschrift der Technischen Hoch-
schule aus AnlaB der 125-Jahr-Feier beziehen konnen.

Mit Riicksicht auf die beschrankte Anzahl der zur Verfiigung
stehenden Exemplare kann zunidchst nur die Zusendung an
solche Interessenten erfolgen, die bereits von der T'echnischen
Hochschule auf Grund friiherer Anforderungen namentlich er-
faBt wurden. AZ 1201

-
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Meine Arbeitserfahrungen mit der Selbstfahrkombine S-4

Von N. M. ALEXEJEW, Moskau')

DK 331.87: 631.354

Ein sowjelischer Kombinefiihrer bevichicte vecht ausfiithvlich wbeyv seine Arbeil mil dev Selbstjahrkombine S-4.
Wiy haben aus dem umfangreichen Aufsalz die besonders unseve Trakiovisten inlevessievenden lechnischen Fragen
zusammengefaff und wollen dadurch zuy weiteven Qualifizierung unsever werkidtigen Menschen auf dem Lande
beitragen. Auferdem soll dev Aufsatz unseve Kombine[thver anvegen, ihve eigenen Erfahrvungen mit dem Mdh-
drescher S-4 den Leseyn unsever Zeitschrift zu vermilleln. Dev Evfahrungsaustausch muf3 auch in der Landtechnik
noch viel mehr gepflegt wevden, weil ev das sicherste Millel fiiv die Verbesseyung dev Avbeitsmethoden, Steigevung

der Hektarertrige und Evhaltung dev Maschinensubstanz darstellt.

Im Jahre 1951 erhielt unsere MTS neue Selbstfahrkombines
vom Typ S-4. Ich iibernahm damals die Selbstverpflichtung,
diese Maschine grindlich zu studieren, mit ihr nach einem
Stundenplan zu arbeiten, wihrend der Saison mindestens
400 ha abzuernten und 5% Brennstoff einzusparen. Das Stu-
dium der neuen Maschine nahm insgesamt einige Tage ein. Wah-
rend dieser Zeit hatte ich die Kombine fast vollig auseinander-
genommen und wieder montiert. Aufmerksam sah ich mir
die Einzelteile an, stellte mir die Tatigkeit der einzelnen Grup-
pen vor und fand es notwendig, verschiedenes zu verbessern.

Wihrend der Arbeit auf dem Feld wird sich der Kihlerblock
bald mit Staub und feinen Strohhalmen verstopfen; der Motor
wird deshalb heill werden. Man mul die Stelle, wo im Wasser-
kithler die Rohren des Olkiihlers entlanggehen, oft reinigen.
Ich war der Meinung, daf man sich viel seltener mit der Reini-
gung des Kihlerblocks zu beschaftigen braucht, wenn man
oberhalb des Schutzsiebes ein zusitzliches, dichteres Sieb
anbringt.

Dann kam mir der Gedanke, mit der Kombine nicht mit oder
gegen den Wind zu arbeiten, sondern so, dall der Wind von
der Seite kommt. In dieser Stellung der Maschine wird kaum
Staub oder Spreu in den Kiihler gelangen.

Uberhaupt machen Staub und Schmutz den Kombinefiihrern
viele Unannehmlichkeiten. Sie dringen immer wieder in die
Hohlung unter die Kerzen im Zylinderkopf und von dort beim
Herausschrauben der Kerzen in die Zylinder. Sobald die Off-
nungen im Stopfen des Brennstoff-Standmessers verstopft
sind, werden sie den Kraftstoff falsch anzeigen. Wenn man
nickt rechtzeitig aus dem vorderen Teil der Kammer des zen-
tralen Transporteurs die sich anhaufenden Pflanzenreste ent-
fernt, dann werden sie die Triebwelle ausriicken und der Férde-
rer wird ausschlagen. Durch den Staub werden die Siebeleniente
im Olsumpf und die Glashiilse im Luftfilter verstopft. So ge-
langt der Staub auch in das Sieb des Funkenfingers.

Den Staub mull man restios und rechtzeitig entfernen, sonst
gewinnt er Einflu@ auf die Produktivitdt der Maschine. Ich
kam weiter zu der SchluBfolgerung, daB durch die Spalte des
Windschutzes sowohl kleine Ahren als auch ganze Halme ver-
lorengehen werden. Mit einem Stiick Sperrholz verschlof3
ich diese Spalte. Damit die Fuhrwerke beim Umladen des Ge-
treides wihrend der Fahrt nicht an das Gehiuse der Kombine
anstoBen und dadurch Korn verlieren, verlangerte ich die
Klapprinne des Behilters.

Zusammen nmit dem Steuermann dachte ich iiber die Organi-
sation der Erntearbeit nach. Wir muBten sowohl das Getreide
wie auch das Stroh vollig einbringen. Wir sahen nach, ob das
Mahwerk in Ordnung war, ob sich an den Schnecken kein
Stroh ansammeln wird, wie die geschnittene Strohmasse in
die Trommel gelangen wird und ob irgendein Bruch vor sich
gehen kann, '

Als sich dann in der Frnte beim flachen Schnitt, besonders
beim Roggen, in den Schnecken des Mahwerks eine Strohmasse
angesammelt hatte, verhiitete mein Gehilfe mit der Stange
ithre Anhdufung, indem er half, sie gleichmaBig zum zentralen
T'orderer zu schieben.

Mit den Kolchoshauern, die fiir die Arbeit mit dem Aggregat
ausgesucht worden waren, wurden viele Fragen klar besprochen;

1) Aus der sowjetischen Broschiire: ,, Meine Arbeitserfahrungen mit den Kom-
bines.'* Oblgis, lwanowo 1952.

Die Redaktion

Bei welchem Ertrag miissen die Fuhrwerke wie oft an die
Kombine heranfahren (bei Entladen wahrend der Fahrt) und
wieviel Siacke muB man haben, um keinen Aufenthalt ent-
stehen zu lassen; worin Dbesteht die Pflicht des Arbeiters am
Strohraffer, wie ist es zu erreichen, daB man Wasser in die
Maschine nachfiillt ohne stehenzubleiben; wann ist am besten
morgens mit der Arbeit zu beginnen; in welchen Fillen und
mit welchen Geschwindigkeiten ist die Kombine am vorteil-
haftesten zu fithren; durch welche Mittel kann man Kraftstoff
einsparen ? Ich war bemiiht, auf alle diese Fragen erschopfende
Antworten zu geben. Beziiglich des Mahbeginns hielt ich es fiir
notwendig, erst dann anzuvfangen, wenn der Tau noch nicht
vollig niedergegangen ist. Dabel ist zuerst mit geringer Ge-
schwindigkeit zu fahren, die nach dem Grad der Trocknung
der Halme erhsht wird. Auf diese Weise wird die Iombine
vollig ausgelastet und die Reinigung wird normal funktio-
nieren. Uberhaupt ist die Geschwindigkeit standig zu verandern,
wobei der Kombinefithrer und alle Mitglieder des Kollektivs,
die das Aggregat bedienen, sehr aufmerksam sein miissen,
da sie oft auf dem Getreidefeid Inseln dichten, strohreichen
Getreides antreffen kénnen und umgekehrt, einzelne Stellen
mit diinnem, niedrigem Halmbestand. Uberlegung erforderte
auch die Organisierung der Kombinearbeit nach dem Stunden-
plan.

Die Vorziige der Selbstlahrkombine gegeniiber dem Anhinge-
aggregat sind sebr grol. Mit der Anhingerkombine kann man
nicht eher mit der Arbeit beginnen, solange die Maher die
Felder nicht vorbereitet haben, wobei fiir das Anm#ahen und
die Abrundung der Ecken viel Zeit und Arbeit aufgewandt
werden miissen. Die Selbstfahrkombine jedoch kann an jedes
beliebige Feld heranfahren und sich auch sofort an die Arbeit
maclien. Sie kann auch véllig fir die Vorbereitung der Felder
fiir die Anhangerkombine ausgenutzt werden. Diese Vorziige
spielen eine grofe Rolle auch bei der Organisierung der Arbeit
nach dem Stundenplan.

Mit der Selbstfahrkombine ergab sich {fir mich die Méglich-
keit, im Kreis zu mahen, Dabei war es notwendig, das fiir die
Ernte vorgesehene Feld so in einige Schlige einzuteilen, dal3
ihre Linge die Breite um einige Male ubersteigt. Nach dem
Einteilen der Schlage muf3te man ihre Ecken so beschneiden
(unter einem Winkel von 45°), daB sich fiir die Kombine eine
leichte Wendung ergibt und die Arbeitsfliche abgerundet
wird. In diesem Fall wird sich die Lange des Weges mit jeder
neuen Umfahrt verringern, die dafiir notwendige Zeit wird sich
genauso verringern wie die Menge des aus dem Bunker ab-
gegebenen Getreides. Dieses erschwerte die Priifung des Stun-
denplanes und die Selbstkontrolle. Wir fanden auch hier einen
Ausweg:

Es ist bekannt, da nach der Vollendung einer Umifahrt
sich die Lange der folgenden um eine bestimmte Entfernung
verringert. Wenn man die Linge der ersten Umfahrt genau be-
rechnet, ist es leicht, die Lange der folgenden festzustellen.
Die Gesamtzahl der Rundfahrten der Kombine auf dem Schlag
muB sich seiner Breite anpassen, die durch die doppelte Ar-
beitsbreite der Kombine geteilt wird. Aul diese Weise kann
man immer die Lange der Umfahrt, die Zeit, die dafiir benétigt
wird, und die Menge des voraussichtlich ausgedroschenen Ge-
treides ermitteln. Ich entschied, daBl die sicherste Kennziffer
bei der Arbeit nach dem Stundenplan der Kérnerertrag aus
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dem Bunker sein wird. Auf diese Weise konnte ich die Stunden-
produktivitat der Kombine sowohl in Hektar als auch in Ge-
treide errechnen und dieses ungefihr nach jeder zweiten Um-

fahrt machen. Es ist verstindlich, daB die Ausgangsangaben,

die als Grundlage bei der Zusammenstellung des Stunden-
plans dienten, sich abhingig vom Zustand des Getreides, des
Morgentaus usw. andern konnten.

Bevor ich an die Ernte des dichter stehenden Roggens ging,
wollte ich noch die Kombine an irgendeinem leichteren Ge-
treide erproben.

Es war mir moglich, mit der Kombine in drei Stunden mit
dritter Geschwindigkeitsstufe acht Hektar Schwingel abzu-
ernten. Wahrend dieser Arbeit iiberpriiften wir den Gang der
Maschine, die Dauerhaftigkeit der Versteifungen und den guten
Einklang in den Handlungen des gesamten Kollektivs des
Aggregats.

Der erste Erfolg und die ausgezeichnete Arbeit der Maschine
begeisterten uns. Jetzt blieb uns nur noch iibrig, den Gang der
Maschine bei Getreide zu beachten und schnell mégliche Sto-
rungen zu verhiiten. Wenn man frither mit Erfolg die graphi-
schen Zeitpliane fiir das Anhangeaggregat verwenden konnte,
so ist diese fortschrittliche Methode noch besser fiir das Selbst-
fahrgerat brauchbar. Die Selbstfahrkombine konnte die not-
wendigen Schneisen zwischen den Schligen und das Rund-
mihen der Schlige selbst erledigen. Und die Hauptsache:
mit der Selbstfahrkombine, die eine groBe Manévrierfihigkeit
besitzt, konnte man zu einer beliebigen Zeit ein ausgewihltes
Getreidefeld abernten, dadurch die Ernte beschleunigen und
die Verluste an Kérnern senken.

Am dritten Versuchstag konnten wir schon 10 Hektar Roggen
ernten; dann aber hatten wir einen Zwischenfall. Ich machte
die zwanzigste Runde, als plotzlich die Welle des Steuerrades
der Lenkung brach. Nachdem wir die Welle herausgenommen
hatten, fuhr ich in die Schmiede der , fliegenden Reparatur-
kolonne*‘. Dort fertigten wir cine Stahlbuchse, bohrten in
die Wclle und in die Buchse Licher und verbanden die Enden.
Fiir diese ganze Arbeit brauchten wir nicht mehrals 114 Stunden.
Die Reparatur sogar der kompliziertesten Teile auf dem Felde
stellt keine Schwierigkeit dar, wenn die , fliegenden Reparatur-
kolonnen‘* ausreichend Werkzeug vorrdtig haben. Als der
Bruch beseitigt war, war es inzwischen schon dunkel geworden,
ich schaltete das Licht ein und die Arbeit ging weiter. Das
Korn floB von neuem in den Bunker. Die Nachtarbeit mit
elektrischer Beleuchtung bot keinerlei Schwierigkeiten.

An diesem Tag iiberbot ich die Norm um cin bedeutendes.
Die abgeerntete Flache des Getreides niaherte sich schon an

100 ha.

Die Zeitgraphik erfordert eine tadellose Vorbereitung der
Maschine. Sie ist dann gut, wenn die Maschine wie eine Uhr
arbeitet. Das Selbstfahraggregat erfordert keine besonderen
Vorrichtungen, der Dreschapparat arbeitet tadellos. Nur bei
feuchtem Wetter kann sich der Mahapparat mit Stroh ver-
stopfen. Um diese Gefahr zu beseitigen, stellte ich das Ende
der Schnecke auf die niachste Windung, und das Mahwerk be-
gann viel besser zu arbeiten. ‘

Es ist sehr wichtig, die Maschine vor der Arbeit zu iiber-
prifen und rechtzeitig und richtig die technische Pflege der
Maschine durchzufithren. Mit dieser Arbeit begann und be-
endete das Kollektiv unseres Aggregats seinen Arbeitstag.
Eine Stunde vor Beginn des Mahens waren meine Gehilfen und
ich an der Kombine. Wir iiberpriiften den Motor, die Elektro-
ausriistung, die Befestigung und schmierten die Lagerstellen
der Kombine. Die Arbeiter am Strohraffer reinigten den Stroh-
fanger und die Kombine von Strohrcsten und tankten. Die
Regulierung der Kettenspannung nahm ich vor. Wenn alles
fertig war, betrachteten wir noch einmal kritisch die Maschine.
Manchmal muBten wir dann noch eine unbrauchbare Leiste er-
setzen oder eine lockere Mutter im Foérderer anziehen usw.

Das Kollektiv versorgte sehr ordentlich die Maschine mit
Kraftstoff, Wasser und Ol. Die Tankgerate befanden sich in
tadelloser Sauberkeit und die Flissigkeit wurde vor dem Auf-
fullen gefiltert.

Fir die technische Pflege, die nach jeweils vier Arbeits-
stunden durchgefiihrt wurde, brauchten wir nicht mehr als
15 Minuten. In dieser kurzen Frist schmierten wir alle Lager
und die wichtigsten sich bewegenden Teile. Das Tanken wurde
morgens durchgefithrt, wobei ich immer bestrebt war, so viel
Kraftstoff aufzufiillen, wie ich nach meiner Berechnung bis
zum Ende des Arbeitstages benétigte, auf diese Weise sparte
ich die Zeit fiir das Nachtanken ein.

Sogar bei der aufmerksamsten Pflege der Kombine sind
Kornerverluste moglich, die mit Stroh und Spreu abgehen.
Um diese Verluste an Getreide zu verhindern, beachtete ich,
ob sich auch die Sprossen des Riittlers und die Siebe nicht
mit Spreu verstopften und achtete darauf, daB in der morgend-
lichen Pflege die Sprossen des Riittlers und die Siebe véllig
von Spreu befreit wurden.

Nach der technischen Pflege beginne ich die Arbeit mit der
ersten Geschwindigkeitsstufe. Von 9 bis 10 Uhr, wenn die
Halme abgetrocknet sind, gehe ich auf die zwcite Stufe iiber.
Nach dem Mittagessen, wenn das Getreide gleichmiBig steht
und es trockenes Wetter ist, schalte ich die dritte Stufe ein.
Der Kérneranfall aus dem Bunker vergréBert sich um un-
gefahr das 1Y,fache gegeniiber dem Anfall am Morgen bei
Beginn der Mahd. Wenn die Nachte taulos sind, arbeiteten
wir bis 1 oder 2 Uhr nachts.

Die Stundengraphik wurde von mir wihrend der gesamten
Ernte angewandt. Die Schlige wurden so groB geschnitten,
daB sie fiir den ganzen Arbeitstag reichten, . h. 17 bis 18 ha
groB. Manchmal gelang es auch, mehr zu schaffen. Dazu trug
die Selbstkontrolle bei. Nachdem ich zwei Stunden gearbeitet
hatte und die Maschine fiir eine kurze Priifung abgestellt
war, stelite ich mit Hilfe meiner Notizen fest, wieviel Runden
die Kombine gemacht hatte und wieviel Getreide geerntet
war. Wenn ich sah, daB das Aggregat gegeniiber der Zeit-
graphik zuriickgeblieben war, war ich bemiiht, den Riick-
stand wieder einzuholen. Der Plan steigerte das Arbeits-
interesse auch bei dem gesamten Kollektiv des Aggregats.

Zur Beschleunigung der Ernte und zur Verbesserung ihrer
Qualitat trug auch bei, daB wir schon in den ersten Tagen
die Schiige so schnitten, daBl ihre Lingsseiten mit der Rich-
tung der I'urchen beim Pfliigen zusammenfallen. Dadurch wurde
das Schlingern des Aggregats verringert und die GleichmiBig-
leit des Schnitts in der Hohe verbessert. Das Ummahen der
Schlage um 45° (von beiden Seiten) gab uns die Méglichkeit,
keine ungemiahten Ecken oder Inseln znriickzulassen.

Nach beendeter Ernte reinigte das Kollektiv sorgfiltig die
Maschine innen und auBen von Staub und Schmutz. Dann
rieben wir alle Metallteile, die nicht mit Farbe bedeckt sind,
mit konsistentem Fett oder Ol ein, wuschen die Kombine von
aufen, rieben sie mit einem mit Ol benetzten Lappen ab und
stellten sie in einen Schuppen.

Wie es sich gehért, wurde die Maschine auf einen Unter-
satz gestellt, damit die Rader den Boden nicht beriithren. Der
Kraftstofftank wurde ausgewaschen und ausgetrocknet. Der
Akkumulator wnrde ausgebaut und in die Elektrowerkstatt
gegeben, das Wasser abgelassen. Die Riemen wurden trocken-
gerieben, verbunden und in einem Biindel auf dem Brett mit
der Nummer unserer Maschine befestigt und im Lager abge-
geben. Ebenso erhielt das Lager alle Ersatzteile und Werk-
zeuge zur Aufbewahrung.

Pflege der Kombine und die Sicherheitstechnik

Ein Buch mit der Beschreibung der technischen Pflege der
Kombine ist sicher in der Bibliothek der MTS oder in einer
Buchhandlung zu finden. Ich will daher nur noch folgendes
hervorheben. .

Die tadellose Arbeit des Motors hangt in vielem von dem
Zustand des Kiihlers ab, *

Einmal haben wir ihn zwei Tage hindurch nicht gereinigt
und den Block nicht ausgewaschen. Am dritten Tag wurde der
Motor heiB3. Von da an wurde regelmaBig jeden Tag der Kithler
von Staub gereinigt und der Block durchgewaschen.

In den Tank darf man nur sauberes Benzin aus sauberen
Tankgerdaten durch einen Trichter mit einem Sieb einfiillen.”



204

Eine neue Pflanzmaschine.

Agrartechnik
Heft 7

3. Jg.
Juli 1953

Die Rohrleitung, die den Tank mit der Luft verbindet, darf
nicht verstopft sein, sonst gelangt der Kraftstoff nicht zum
Vergaser. Ich rate jedem, so oft als moglich den Bodensatz aus
dem Tank abzugieBen, dazu mul man die Klirwanne heraus-
nehmen und auf die Verbindungsstellen der Kraftstoffleitung
achten, daBl dort kein Leck entsteht. Das ist auch einer der
Wege, um Kraftstoff einzusparen.

Niemals darf man die mit Schmutz und Pflanzenresten ver-
stopften Teile des Schneidapparats iiber Nacht stehenlassen;
wenn es schon zu spit ist, sie zu reinigen, mufl man sie vor der
Abfahrt vom Feld mit Wasser abspiilen, sonst ist es am Morgen
schwierig, den Schmutz zu entfernen,

Die Akkumulatorenbatterie der ICombine erfordert ecine
sorgfaltige Pllege. Wir reinigten sie mindestens zweimal in der
Woche, priiften den Stand und die Dichte des Elektrolyten,
beachteten die Offnungen in den VerschiuBlstopfen fiir den
Gasaustritt und fiillten nur destilliertes Wasser nach. Bei
dieser Pflege halten sie eine langere Zeit.

Die Riemenspannung muf} besonders in den ersten zwei bis
drei Arbeitstagen aufmerksam beachtet werden. Das falsche
Anlegen der Riemen oder die ungenaue Einstellung der Leit-
scheibe fithrt zum haufigen Abspringen des Riemens, wodurch
er sich schnell abnutzt.

Eine groBe Bedeutung hat der gute Zustand des Signal-
systems und die Beachtung der Regeln der Sicherheitstechnik.
Ich schalte z. B. niemals den Motor der IXupplung ein, solange
kein Signal ertént ist. Ich untersage meinem Gehilfen und
den Kolchosbauern, die das Aggregat bedienen, wahrend der
Fahrt der Maschine irgendwelche Stérungen zu beseitigen:
Es kann sonst sehr leicht ein Ungliicksfall eintreten. Aus dem-
selben Grunde iiberpriife ich oft die Muffe der Kupplung, der
Bremsen und der Steuerung und lasse nicht zu, daB sich wih-
rend der Arbeit der IXombine ein Unbefugter auf der Plattform
oder auch nur in der Nihe der Kombine aufhalt.

Fiir die Feuerverhiitung ist es notwendig, das Rauchen auf
der Kombine oder in ihrer Nahe zu unterlassen und zu ver-
hindern, daB Benzin und Ol auf irgendeine Art auslduft. Aufl
der Kombine muB sich ein einwandfreies Feuerloschgerat und
Schaufel oder Spaten befinden. Die Mitglieder unseres Kollek-
tivs waren immer bemiiht, die Sammlerdichtungen zu iiber-
priifen, damit keine Gase austreten und in der Nahe befindliche
Kraftstoffe entziinden konnen.

AbschlieBend noch etwas tber das Werkzeug. Der Kombine-
fithrer ist verpflichtet, fiir gebrauchsfahiges Werkzeug zu sorgen.
Es muB vorhanden sein: Ein Wagenheber mit einer Belastungs-
fahigkeit von 3t, Montierhebel zum Aufziehen der Reifen,
eine Pumpe zum Aufpumpen der Schlauche, eine Brechstange,
Schrauben- und Steckschliissel verschiedener GréBen, Schrau-
benziecher, Hammer, elektrische Handlampe, ein Universal-
abziehgerat fur die Kettenwirbel, Meiel und vieles andere
fiir die technische Pflege Erforderliche. Ich habe immer dafiir
gesorgt, daB alle diese Werkzeuge in meiner I{ombine vor-
handen waren. AU 1194

Besonderheiten der technischen Pilege und Reparatur
von Diesel-Traktoren?)

In der vorliegenden Arbeit werden Fragen des Austausches
der Lagerschalen fiir Kurbelwellen der Traktoren vom Typ D-35
und D-54 untersucht. Diese Lagerschalen sind austauschbar,
bestehen aus Verbundmetall (Stahl und Bleibronze) und die
Unterschiede in der Wanddicke diirfen 10 gz nicht iibersteigen.

Nicht immer ist es jedoch so, da3 der Austausch der Lager-
schalen und das Nachschleifen der Wellen zusammenfallen.
Sehr oft miissen abgenutzte Lagerschalen ausgetauscht werden,
ohne daB ein Nachschleifen der Kurbelwelle erforderlich ist.
Die von den Traktorenwerken gelieferten Ersatzschalen ent-
sprechen aus diesem Grunde manchmal nicht den Anforde-
rungen, d.h. sie passen nicht. So ist die Frage der Bereit-
stellung entsprechender Satze von Lagerschalen duBerst aktuell
geworden.

1) Mawmmuue-TpanTopHan crauuus (Maschinen-Traktoren-Station), Moskau
(1953) Nr. 2.

Von gleicher Wichtigkeit ist auch die Frage nach der zu-
lassigen Dicke der Bleibronzeschicht fiir Reparaturen an Lager-
schalen. Hier mufl von der Tatsache ausgegangen werden, da}
die Haltbarkeit der Antifriktionslegierung sich mit der Ver-
ringerung der Dicke diescr Schicht erhéht. Durch Unter-
suchungen hat man festgestellt, daB die Haltbarkeit bei einer
Verminderung der Dicke von 1 auf 0,5 mm auf ungefihr das
Zehnfache ansteigt. Die Praxis hat erwiesen, daB3 Babbit nicht
hoher als 0,3 bis 0,4 mm aufgetragen werden darf, da Lager-
schalen in Babbit, dessen Dicke 0,5 mm iiberschreitet, in ver-
haltnismaBig Kurzer Zeit abgenutzt sind. Die Haltbarkeit der
Bleibronze ubertrifft die des Babbit betrichtlich und erreicht
bei einer Dicke von (0,05 bis 1,5 mm ihr optimales Ausma@.

Im AnschluB an diese grundlegenden Ausfiihrungen werden
einige Berechnungsmethoden und MeBapparate fiir die An-
bringung der Antifriktionslegierungen an den Stahlteilen be-
schrieben und-Hinweise fir das Einsetzen und die Anfertigung
von Lagerschalen in Reparaturwerkstitten gegeben. Br.

AU 1205

Eine neue Pflanzmasehinel).

Uber das Feld, das sich hinter den Wirtschaftsgebiuden der Kol-
lektivwirtschaft ,,Pamjatj [ljitscha'* erstreckt, bewegt sich langsam
eine etwas ungewdhnlich aussehende Maschine. Wenn man sie von
weitein betrachtet, konnte man annehmen, da es sich um eine Fuhre
mit Kohlpflanzen handelt, die in kleinen Holzkisten untergebracht
sind. Die Frauen, die die Pflanzmaschine bedienen, denn um eine
solche handelt es sich, nehmen die Setzlinge aus den Kisten heraus
und werfen die leeren Behilter beiseite. Jetzt sind die Konturen der
neuen Maschine zuni Pflanzen von in Nihrtopfen gezogenen Gemiise-
sctzlingen nach demn Quadrat-Nestverfahren bereits deutlich erkenn-
bar. Die Maschine wird von dem Traktor ,,ChTS-7‘“ gezogen. lhre
Konstruktion ist denkbar einfach. Vor dem Traktor, auf dem Motoren-
block, sind zwei blaue Behilter zum GieBen der frischgepflanzteu
Setzlinge angebracht und gegeniiber den Hinterridern der Maschine
zwei Bretter fiir die Kdsten mit den Setzlingen. Nicht weniger einfach
sind die ubrigen Vorrichtungen der Maschine beschaffen. Sie bestehen
aus vier Furchendffnern, die Kammern zum Pflanzen der Setzlinge
und einem Wasserbehilter fur das GieBen der Pflanzen bei der Aus-
saat. Hinter den Furchenoffnern sind zwei Metallrollen angebracht.
Diese dienen dazu, die Spuren der Furchensffner zu ebnen sowie den
Boden rund um die gesetzten Pflanzen festzustampfen. Die Betriebs-
vorrichtungen der Pflanzinaschine sind an der hydraulischen Hebe-
vorrichtung des Traktors befestigt.

Das Arbeitsprinzip der Maschine ist genau so einfach wie ihre Kon-
struktion. Bevor mit dem mechanisierten Pflanzen der in Nihrtépfen
gezogenen Setzlinge begonnen wird, inuB das Feld so markiert werden,
daB die Entfernung zwischen den Reihen 70 X 70 cm betrigt. Die zur
Bedienung der Pflanzmaschine eingesetzten Arbeiterinnen heben die
Kisten mit den Setzlingen auf das fir diesen Zweck angebrachte
Gestell und nehmen ihre Pldtze ein. Der Traktorist stellt die Furchen-
offner auf einen Abstand von 70 ¢cm ein und die Maschine setzt sich
in Bewegung. Sie durchfidhrt die markierten Linien in Querrichtung
mit dem ersten Gang (710 m je Stunde).

Die geringe Geschwindigkeit des Traktors erméglicht es den vier
Arbeiterinnen, die auf der Maschine sitzen, bei demn Kreuzen der
markierten Linien die Pflanzen in die geéffneten Furchen zu legen.
Nachdem die Setzlinge gepflanzt sind, werden die Furchen von den
Walzen geschlossen und der Boden wird um die Pflanzen herum fest-
gestampft. Gleichzeitig werden die Pflanzen gegossen.

Die neue Pflanzmaschine wurde von den Mitarbeitern des Wissen-
schaftlichen Forschungsinstituts fiir Gemusebau entwickelt. Auf den
Teldern der Kollektivwirtschaft ,,Pamjatj Iljitscha‘* wurde die erste
Versuchsmaschine bereits erfolgreich eingesetzt. In der Praxis hat sich
gezeigt, daB mit dieser Pflanzmaschine wihrend eines achtstiindigen
Arbeitstages 2,5ha Land mit Setzlingen aus Nihrtépfen bestelit
werden konnen. Zur Bedienung der Maschine sind insgesanit sechs
Personen erfordertich.

Die mit dieser Maschine gepflanzten Setzlinge werden anschlieBend
mit den zu den Traktoren ,,U-2* oder ,,ChTS-7¢ gehdrenden Anbau-

grubbern bearbeitet. AK 1326

') Mocrosekas npasga (Die Moskauer Prawda vom 13. Mai 1953).
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Hebezeug zum Anbringen und Abnehmen des Untersetzungsgetriebes

der Kombine S-4

Von Ing. A. FAIDY SCH, Wissenschaltliches Forschungsinstitut zur Mechanisierung und Elekirilizierung der Sowchosen!)

Eine der schwierigsten Arbeiten bei der Montage des Selbst-
fahrers ist das Abnehmen und Anbringen des Untersetzungs-
getriebes der Briicke der Leitrider. Das Untersetzungsgetriebe,
das 180 kg wiegt, liegt unter dem Fiihrersitz zwischen der
Seitendreschmaschine und den Winkeln, die den Sitz mit dem
Lingssprengel verbindet. Um mit der Hand das Untersetzungs-
getriebe von der Briicke der Fiihrungsrider abnehmen zu
kénnen, sind nicht weniger als fiinf Mann notwendig, aulerdem
muB mit groBer Vorsicht gearbeitet werden.

Das Abnehmen des Untersetzungsgetriebes ist nicht nur bei
der Ausbesserung der Kombine erforderlich, sondern manch-
mal auch wihrend der Arbeitszeit, falls sich ein Fehler ein-
gestellt hat. Zu diesen Fehlern bei den Kombines der Produk-
tion 1950 gehéren der Verschlei der Lager 308 und 309, das
SelbstausschlieBen des Doppelgetriebes Sh M S 6612, ein Ab-
brechen von Zihnen und Risse im Getriebe Sh M S 6608,
Abnutzung oder Abschlagen von Zihnen der Kurbelmuffe, die
die Welle des Ubersetzungsgetriebes mit der oberen Welle
des Untersetzungsgetriebes verbindet.

Das Institut fiir wissenschaftliche Erforschung der Mechani-
sierung und Elektrifizierung der Sowchosen arbeitete einen
sehr einfachen Ubertragungsaufzug aus, der die schwere Hand-
arbeit ersetzt und vollstindig in der Werkstatt der MTS her-
gestellt werden kann. Mit dem Hebezeug ist das Untersetzungs-
getriebe der Briicke der Fithrungsrader leicht abzunehmen oder
an der Kombine anzubringen.

Das Hebezeug ist leicht auseinanderzunehmen und kann gut
auf dem Felde benutzt werden. Es wiegt mit Blocken, Gewich-
ten und den anderen Teilen insgesamt 20 kg. Das Ladeprofil
ist bei der Zusammenstellung 0,38 x 0,49 x 0,45 m. Als Kraft,
die an der Kurbel beim Aufziehen des Untersetzungsgetriebes
gebraucht wird, sind etwa 1/, des Gewichtes des Untersetzungs-
getriebes oder 12 kg notwendig.

i
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Der Aufzug erleichtert die Arbeit und erhéht die Arbeits-
produktivitat. Um das Untersetzungsgetriebe mit der Hand
abzunehmen, brauchen fiinf Arbeiter etwa zehn Minuten und um
es anzubringen etwa vier Minuten. Bei den Arbeiten mit dem
Aufzug nimmt ein Mann das Untersetzungsgetriebe leicht in
fiinf Minuten ab und bringt es in zwei Minuten an. Zur Be-
festigung des Aufzuges an dem Fiihrersitz braucht er etwa
zehn Minuten. Jedoch beanspruchen die Organisation und Vor-
bereitung zum Abnehmen und Anbringen des Untersetzungs-
getriebes nicht weniger Zeit. Auf diese Art und Weise erhéht
sich bei der Anwendung des Aufzuges die Arbeitsproduktivitat
um das Zehnfache. Der Aufzug wird unten an dem Fiihrersitz

1) Mawuuno TpakTopHan crtamnus, Moskau (1952) Nr.10 (MTS). Ubersetzer:
H. Larras.

DK 621.87:631.354
mit vier Schrauben M 8 befestigt, und zwar an Stelle der ent-
fernten Leiter.

Der Aufzug besteht aus den zwei einzelnen Trigern a und &
(Bild 1 und 2) und der Winde & mit Rollen, durch die das
Seil ¢ von der Winde liuft. Eine der beiden Rollen ist be-
weglich / und mit einem Haken g versehen; die zweite, un-
bewegliche Rolle 4 ist an dem Winkel ¢ befestigt, der am
Fiihrersitz iiber dem Untersetzungsgetriebe angebracht ist.
Die Triger, die aus Winkeleisen 35 X 35 mm hergestellt sind,
wurden so gebogen, daB sie durch vorhandene Offnungen am
Sitz zu befestigen sind. Zur Drehung der Windentrommel
wurden an den Enden der Triger Zapfen angeschweilt.

Die Winde, die im unteren Teil der Triger ruht, besteht
aus Trommel mit Welle sowie Sperrklinke, Sperrad und Kur-
bel zum Drehen der Trommel.

Das Seil von einem Durchmesser von 4 mm und einer Linge
von 4 m wird mit einem Ende an der Windentrommel be-
festigt, mit dem anderen an dem Ring, der am Gewicht ange-
bracht ist. Das Gewicht stellt einen Winkel von 40 X 40 mm
dar; an einem Ende sind die Planken des Winkelstiicks abge-
plattet und zusammengedriickt und nach oben gebogen. Am
anderen Ende ist an dem unteren Teil des Gewichts ein Haken
befestigt. Das Gewicht dient zur Befestigung des einen Tauendes
und der unbeweglichen Rolle, die daran mit einer Schraube
mit Mutter befestigt ist.

Die Rolle kann sich horizontal um die Bolzenachse drehen,
der Bewegung des Seils folgend. Die bewegliche Rolle be-
steht aus einem Haken, der sich frei um seine Achse dreht, aber
auch um den Ring und die Rolle, die am Ring befestigt ist.
Die Kopfschraubenmutter des Hakens ist gesplintert, um
Selbstlosen zu verhindern.

Die Kralle ist eine Platte in Dreiecksform mit einer Offnung
fiir den Haken des Aufzugs und zwei Offnungen zur Befestigung
der Bolzen an das Gehause des Untersetzungsgetriebes. Die
sich reibenden Aufzugsteile miissen mit Fett geschmiert werden.

Beim Abnehmen ‘des Untersetzungsgetriebes ist zu Anfang
mit der Hebewinde der linke Teil der Briicke mit dem Fiithrungs-
rad abzunehmen. Die Briicke muB8 so weit entfernt werden

Bild 1 und Biid 2.

Hebezeug
a b Tragstiitzen
¢ Winkel
d Rolle befestigt
e Seil
/ bewegliche Rolle
g Haken
h Winde

daB man das linke Fihrungsrad fret bekommt. Dann nimmt
man die Treppe des Fiihrersitzes und das linke Fiihrungsrad
ab, entfernt die Steuerschiene von der Steuerradwelle, die
Bremsstange und die Stiitze des Hebels der Gangschalturg.
Dann nimmt man das Gehause des Ubersetzungsgetriebes aus-
einander, das Untersetzungsgetriebe und die Stiitze der rechten
Briickenhiille, entfernt das Gehduse und die Kurbelmuffe von
den Ansitzen der oberen Untersetzungswelle. Indem man die
Bolzen des Halbachsenflansches dreht, bringt man die rechte
Halbachse 300 bis 400 mm heraus. Danach wird das Ol aus dem
Gehause des Untersetzungsgetriebes abgegossen und der Auf-
zug an der Kombine befestigt.

Bei Befestigung des Aufzuges hidngt man zuerst unten an
den Fiihrersitz das Winkelstiick mit den Rollen an; dann
fithrt man die Schraube, die an den linken Trager geschweilt
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ist, in das linke innere Loch des Sitzes, wobei man nach unten
die Elektroleitung legt. Nachdem man diese Schraube mit der
Mutter oben am Sitz befestigt hat, geht man zur Befestigung
des zweiten Tragerfulles iiber. In den Zapfen des angebrachten
Tragers leitet man die Trommelachse. Den zweiten Triager be-
festigt man ebenso. Dann hingt und befestigt man daran die
Windenkurbel.

Zwei Schrauben entfernt man auf den Flanschen, die die
rechte und linke Halfte des Untersetzungsgehiuses verbinden,
einer davon befindet sich in der Vertiefung, der andere stoBt
rechts an ihn an. In die freigelegten Locher fiihrt man zwei
Schrauben M 14 und verbindet durch sie die Kralle des Auf-
zuges fest mit der 4uBeren Seite der Flansche.

In der Offnung der Kralle bringt man einen Haken an
und spannt ein Seil, indem man die Kurbel ohne be-

Bei der Ernte von Grassamenhiillen war ich bemiiht, die
Spreumasse soviel als moglich auszuscheiden, damit in den
Bunker reinerer Samen kommt. Durch eine sorgfiltige Regu-
lierung erreichte ich, daB in dem Bunker der Kombine an-
nihernd 70% reiner Samen anfallt und nur 309% als Spreu zu-

* riickblieb.

Bei der Regulierung der Trommel erhielt das erste Element

-fir den Austritt der Spreu einen Spielraum von 6 mm, das

mittlere Element von 3 mm und das letzte Element von 1,5 mm
(Bild 1). Die Trommelumdrehung betrug etwa 1000 bis 1200
U/min.

Die sich beim Dreschen absondernden Kleesamen fallen teil-
weise durch die Trommel oder werden durch den Strohriittler

Bild 1. Dreschtrommel

ausgeschiittet. Die nicht ausgeschlagenen Képfe gelangen vom
Strohschiittler auf das Sieb und weiter auf den Férderer fiir

‘einen nochmaligen Drusch. Aus diesem Grunde 6ffne ich das

obere Sieb des Durchwurfs und lasse das untere Sieb fast
vollig geschlossen. Den Luftstrom reguliere ich durch die
Klappen so, daB das untere Sieb nicht mit Spreumasse ver-
stopft wird und der Samen dadurch aus dem Dreschapparat

"~ der Kombine geweht wird. Die nicht zerschlagenen Kopfe des

Klees, die durch das erste Jalousiesieb fallen, gehen durch den
Niedergang iiber das zweite Sieb zum Férderer und damit
erneut in die Trommel.

Dank des nochmaligen Dreschens und des Zerschlagens der
Kopfe des Klees gelang es, einen verhaltnismaBig groBen An-
fall von reinen Kleesamen im Bunker zu erreichen.

) Aus der Broschiire ,Arbeitserfahrungen der Kombinefiihrer'‘ Moskau 1951,
S. 17 bis 20.

sondere Anstrengungen dreht, um das Seil nicht zu zer-
reiBen.

Die Lage der Kurbel wird mit einer Sperrklinke fixiert,
wobei man die Funktion der Klinke durch Riickwartsdrehen der
Kurbel priift.

Danach werden die 12 Schrauben entfernt, die die Flansche
der rechten Halfte des Gehiuses des Untersetzungsgetriebes
und die Hiillen der Halbachse zusammenhalten, und ebenso
die Schrauben, die die FiiBe der linken Hilfte des Geh&uses
des Untersetzungsgetriebes am Winkeleisen des Sprengels be-
festigen. SchlieBlich senkt man das Untersetzungsgetriebe vor-
sichtig, wobei die Kurbel des Aufzuges gedreht wird.

Beim Anbringen des Untersetzungsgetriebes der Briicke am
Kombiner fithrt man dieselben Operationen umgekehrter
Reihenfolge durch. AU 1238

Die Einbringung der Kleesamenhiillen mit der Kombine S-4
VYon N. IWANOW, Wlonowsk?)

DK 631.354

Abhingig vom Halmstand des Klees regulierte ich die Ein-
stellung der Haspel. Bei hohem Halmstand stellte ich die Haspel
etwas hoher, bei liegendem — so tief wie méglich. Eine Spezial-
vorrichtung in der Art verlingerter Finger zum Aufheben des
liegenden Klees gibt es bel uns nicht. Ich verzichtete auch auf
das Bespannen der Planken der Haspel mit Gummistreifen
oder Riemen, um den liegenden Klee besser erfassen zu kénnen.
Im nichsten Jahr werde ich diese Verbesserungen aber an-
wenden.

Die Masse aus dem Bunker der Kombine wurde in den Kol-
chos gebracht. Nach der Reinigung in der Windfege hat man
dort die verbleibende Spreumasse durch einen Hammerbrecher
gelassen. So erreichte man z. B. im Hammerbrechwerk des
Kolchos ,,Putj Kommunisma‘, das durch einen Traktor COT-3
in Betrieb gesetzt wurde, eine 100 %ige Absonderung der Klee-
samen aus der Spreumasse. Im Kolchos ,,Wernyj Putj wurden
die Grassamen vollig mit der Kombine S-4 geerntet und die
Spreumasse wurde durch ein Hammerbrechwerk gelassen.
Solche Beispiele kann man viele anfiihren,

Die Anwendung des Stundenplans wird im neuen Jahr eine
bedeutende Steigerung der Produktivitat der Maschine er-
bringen.

Die Kleesamenhiillen kann und muB man mit der Selbst-
fahrkombine S-4 ernten. AU 1199

Mechanisierung des Transports innerhalb der Farm?)

Die heute leider auch in den grolen Tierzuchtfarmen noch
sehr stark verwendeten einfachen Transportkarren jeglicher
Art miiBten immer mehr zuriicktreten hinter den auf Schienen
laufenden Einrichtungen. Verfasser weist auf die Vorteile hin,
die die auf dem Boden sich bewegenden Schienenfahrzeuge
haben, und verschweigt auch nicht die Nachteile, die ihnen an-
haften. Die Schienen miissen innerhalb des Stalles standig
sauber gehalten werden von Stallmist und Futterresten, und
im Freien verursacht im Winter die Entfernung des Schnees
viel Miihe.

Das vollkommenste Transportmittel ist die eingleisige Hange-
bahn, sowohl fiir den Transport innerhalb des Stalles wie auch
auBerhalb der Gebaude. Sie ist zuverlissig im Betrieb, einfach
und bequem in der Bedienung. Verfasser stiitzt sich in seinem
Urteil auf langjihrige Erfahrungen im Molotow-Kolchos (Mos-
kauer Gebiet), aber auch aus anderen Kolchosen: und Sowcho-
sen liegen giinstige Urteile vor, Verfasser gibt im Hauptteil
seines Aufsatzes an Hand von technischen Zeichnungen eine
sehr genaue Beschreibung der einzelnen Bestandteile einer .
solchen Hangebahn, der Gleiseinrichtung und des rollenden

- Materials. Interessenten finden hier alle technischen Einzel-
- heiten der Konstruktion und der Einrichtung. AU 1207 [wanow

') MawnnHO Tpakropuan cranuna (Maschinen-Traktoren-Station) Moskau
(1953) Nr.2, S. 7 bis 9; 5 technische Zeichnungen.
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Diskussionsbeitrag

zum Aufsatz des Kollegen Reichelt | Jastanzeiger fir Traktoren‘*

VYon Ing. P. NAETHBOHM, Schwerin')

Die Ansfiihrungen in dem o.a. Aufsatz veranlassen mich,
auf einige Merkmale hinzuweisen, die die Anwendung des
Lastenanzeigers fir den Traktorenbetrieb rechtfertigen, die
aber in diesem Aufsatz nicht herangezogen wurden. Ihre Aufler-
achtlassung kann jedoch dazu fiithren, die wirtschaftliche Be-
deutung des Gerites zu verwischen.

In der Betrachtung wird von der Motorcharakteristik eines
Fahrzeugmotors ausgegangen. Es bestehen jedoch einige grund-
satzliche Unterschiede zwischen dem Einsatz eines Kraftwagens
und dem eines Traktors. Der Kraftfahrer iibt auf die Belastung
(Zuladung) seines Wagens nicht immer einen maBgeblichen
EinfluB aus, dagegen bestimmt die Fahrtweise den wirtschaft-
lichen Einsatz des Fahrzeuges unter den gegebenen Bedingungen
in erheblichem Ma@e.

Wahrend also die Fahrtweise beim Kraftfahrer das Primire
ist, ist sie fiir den Traktoristen das Sekundare. Der Traktorist
kann die Wirtschaftlichkeit ausschlaggebend durch die richtige
Anhingebelastung heben, d. h. durch den Einsatz des richtigen
Anhingegerates bzw. einer entsprechenden Geritckopplur{g.
Wohl kann der Traktorist nach Erreichung der richtigen Be-
lastung durch eine geschickte Fahrtweise die Rentabilitat ver-
bessern, der entscheidende Faktor fiir den wirtschaftlichen Ein-
satz aber bleibt immer die Belastung des Traktors. Diese ist
abhangig erstens von den eingesetzten Arbeitsgeraten, zweitens
von den im Auftrag geforderten Arbeitsbedingungen und drit-
tens nicht zuletzt von den sich stiandig d4ndernden Bodenver-
hiltnissen und Witterungseinfliissen.

In der durchschnittlichen Auslastung der Motorenleistung
von nur 50 bis 559, spiegelt sich der Zustand, dafl die Trak-
toristen entsprechend den vorhandenen Arbeitsbedingungen
ihre Traktoren nicht immer mit der optimalen Anhangelast
fahren.

In der richtigen Auslastung der Maschine sind also noch
erhebliche Reserven zu erschlieBen, die zur Steigerung der
Arbeitsproduktivitit und zur Senkung der Selbstkosten fithren.

Es gilt nunmehr, den Traktoristen in der Beurteilung der
Anhiangelast bzw. der Motorenauslastung zu unterstiitzen. Eine
Hauptursache, die zu der o.a. geringen Auslastung des Trak-
tors fiuhrt, ist folgender Zustand:

Der mit einem Fliehkraftregler ausgeriistete Dieselmotor
halt von der Teil- bis zur Vollast eine bestimmte, gleichbleibende
Nenndrehzahl aufrecht. Erst in den Vollast- und Uberlastungs-
bereichen sind durch den qualifizierten Traktoristen Riick-
schliisse auf die Auslastung zu machen. Damit nun der Trak-
torist sich an Hand der Belastung des Motors auch bei Teillast
auf die richtige Anhangelast orientieren kann, habe ich die An-
bringung eines Lastenanzeigers vorgeschlagen. Es ist nicht
beabsichtigt, mit Hilfe dieses Gerites wissenschaftlich genaue
Wertanzeigen zu erhalten, vielmehr ist versucht worden, mit
geringen Mitteln die Belastung des Motors in bestimmten Inter-
vallen sichtbar zu machen.

Der volkswirtschaftliche Wert dieses Gerates liegt in erster
Linie in den Riickschliissen auf die wirtschaftliche Belastungs-
maoglichkeit des Traktors und in der damit verbundenen beacht-
lichen Steigerung der Flachenleistung bei gleichzeitiger Sen-
kung des Kraftstoffverbrauchs. Gerade die gréBere Flachen-
leistung wird von den in der Landwirtschaft eingesetzten Trak-
toren zu bestimmten Zeiten verlangt, da viele saisonbedingte
landwirtschaftliche Arbeiten in kiirzester Zeit ausgefiihrt wer-
den miissen.

Fiir den richtigen Einsatz der Traktoren sind diese Bedin-
gungen unbedingt zu fordern, sie wurden aber im Aufsatz nicht
erwahnt, Wie der Verfasser richtig feststellt, miissen alle Be-
miihungen darauf abgestimmt sein, ,,den Motor hauptsachlich
in dem Belastungsgebiet arbeiten zu lassen, dem der iiberhaupt
erreichbare niedrigste Kraftverbrauch zugeordnet ist’, um den

1) Deutsche Agrartechnik 1953, H. 8, S. 1.

DK 620.1-42.1.05

groBtmoglichen wirtschaftlichen Nutzen zu erreichen. Fiir den
IFA-Pionier liegt der gering spezifische Kraftstoffverbrauch
bei etwa 80 bis 90% der Nennleistung und einer Regler-
drehzahl von = = 1250 U/min und steigt, wie Bild 5
meines Artikels: )

,,Die wirtschaftliche Schlepperarbeit®?) zeigt bei Vollast nur
gering an. Eine dariiberliegende durchschnittliche Belastung
wird in der Praxis kaum erreicht. Da die gréere Motoren-
leistung aber auch die groBere Fliachenleistung zur Folge hat,
ergibt sich auch damit gleichzeitig der geringste Kraftstoffver-
brauch fiir die bearbeitete Flacheneinheit. Aus der Anzeige des
Lastenanzeigers kann der Traktorist entsprechende Riick-
schliisse sowohl auf die Flichenleistung als auch auf den Kraft-
stoffverbrauch ziehen, die fiir die Volkswirtschaft eindeutige
Vorteile mit sich bringen. Dabei ist es — wie schon betont — nicht
unbedingt erforderlich, dal3 das Gerit eine absolute Wertanzeige
liefert.

Trotz des volkswirtschaftlichen Wertes haben die entspre-
chenden Verwaltungsstellen sowohl der Landwirtschaft als
auch des Verkehrs der Weiterentwicklung und Einfithrung
dieses Geriates zu geringe Beachtung geschenkt. Sie bringen
dem Gerit eine gewisse Skepsis entgegen, ohne sich ausreichend
von dessen Arbeitsweise zu iiberzeugen und zu versuchen, die
auftretenden Schwierigkeiten zu beseitigen. Ich stimme der
Forderung fiir den Kraftwagenbetrieb durchaus zu, ,,dal es
sehr auf die Teilung der Lampenskala eines solchen Gerites
ankommt, und daf3 die Zuordnung dieser Skala zu den Ver-
brauchskurven iiber der Belastung von eminenter Bedeutung
ist, wenn das Gerit zu einer wirtschaftlichen Arbeitsweise
unserer Schlepper die Voraussetzung bieten soll*.

Diese Forderung resultiert aus den Untersuchungen nach Be-
lastungsgebiet mit dem niedrigsten Kraftstoffverbrauch. Bei
dem Schleppereinsatz gesellt sich zu dem geringsten Kraft-
stoffverbrauch die richtige Anhéngelast. Aus dieser Erwiagung
heraus ist fiir den Schlepper IFA-Pionier eine Teilung der
Lampenskala von

60 bis 759% der Motorenauslastung gelbe Lampe
75 bis 90% ., ) blaue Lampe
90 bis 98% ., ., grine Lampe
iiber 989% ,, . rote Lampe

von mir vorgeschlagen worden.

Fiir die anderen Fahrzeuge und Schleppermotoren bedar{ es
noch diesbeziiglicher Untersuchungen, deren Ergebnisse dem
Herstellungswerk, der IKA-Pirna, zur Verfiigung gestellt wer-
den miissen. Dieses Werk muf} in der Einteilung der Lampen-
skala diesen Ergebnissen Rechnung tiagen.

Weiter geht der Verfasser auf die Justierung des Lasten-
anzeigers ein. Fiir den Anbau an fabrikneuen Schleppern sind
auch seiner Meinung nach keine Schwierigkeiten zu erwarten,
die den Wert des Geriltes in Frage stellen kénnten.

Diese Feststellung kann auch auf die generaliiberhoiten
Schlepper durch die Motoreninstandsetzungswerke (MIW) der
MTS angewendet werden, da diese Werke gleichfalls wie die
Schlepperwerke mit Motorpriifstanden ausgeriistet sind.

Es bleibt demnach nur noch die Justierung bei einem Brenn-
stoffpumpenwechsel bzw. einer Brennstoffpumpenreparatur
durch die MTS oder eine Spezialwerkstatt zu untersuchen
iibrig.

Wenn die Brennstoffpumpenindustrie vielleicht auch nicht
alle Pumpen mit gleichen Werten fiir die Reglerwege liefern
kann, auch nicht innerhalb des zu beobachtenden Reglerweges
vor dem Vollastanschlag, so wird sie doch zu jeder Pumpe eine
Férdercharakteristik beifiigen konnen. Hieraus kann man die
Anzeigekorrekturen entnehmen und den Traktoristen bekannt-
geben. Viele Schwierigkeiten lassen sich vor allem dadurch

) Deutsche Agrartechnik 19562, H.4 S, 09.
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ausschalten, daB man fiir die Justierung des Gerates von dem
Vollastanschlag ausgehend riickwiarts den Reglerweg betrachtet.
Ich vermute, dall somit die Differenzen in dem Dbeobachteten
Reglerweg in zulassigen Grenzen gehalten werden konnen. Die
Justierung an einer ausgewechselten Pumpe kann dann so er-
folgen, daB3 der Einsatz der letzten Lampe (rot) beispielsweise
0,5 mm vor dem Vollastanschlag beginnt. Sind die o.a. An-
forderungen erfullt, so ist damit die Justierung fir die gesamte
Lampenskala eines fiir den Motortyp passenden Lastenanzeigers
erfolgt. Dariiber hinaus sollte die Industrie in Anbetracht des
volkswirtschaftlichen Wertes dieses einfachen Gerates den aul-
tretenden Schwierigkeiten bei der Justierung an den Wechsel-
pumpen entgegentreten.

Nach der Justierung wendet sich der Verfasser der in Frage
gestellten Riittelfestigkeit und der Verschmutzung des Gebers
zu. Beides sind negative Faktoren, die durch gute konstruktive
Gestaltung und Fertigung des Gerites iberwunden werden
konnen.

Ein Zeigerinstrument wiirde nicht nur die gesamte Anlage
verteuern, sondern auch wihrend des Schlepperbetriebes star-
ken Schwingungen unterliegen. Der Verschmutzung des Gebers
ist die IIXA-Pirna durch die Abkapselung mittels Gummikappe
entgegengetreten.

AbschlieBend mochte ich auf den vorgeschlagenen Dreh-
zahlmesser eingehen, der meines Erachtens den gestellten Auf-
gaben nicht in vollem Umifange gerecht wird. Der Drehzahl-
messer 148t wohl Riickschliisse auf den geringsten spezifischen
Kraftstof{fverbrauch- innerhalb eines gleichbleibenden Be-
Jastungsbereichs zu, ohne diese jedoch anzuzeigen. Wiirde zum
Beispiel ein Kraftfahrer in dem ,einzuhaltenden Betriebsdreh-
zahlbereich®* mit einem Nutzdruck pe = 4 kg/cm? fahren, so
wiirde der spezifische Brennstoffverbrauch fiir das angefiihrte
Beispiel zwischen 180 und 185 gr/PS-h liegen. Fahrt er jedoch
in dem ,,unteren oder oberen Drehzahlwarnbereich® mit einem
Nutzdruck von pe = 6 bis 7 kg/cm?, so hat er mit einem giinsti-
geren Brennstoffverbrauch zu rechnen (be = 172 gr/PS-h).

Ich holffe, daB meine Ausfithrungen dazu beigetragen haben,
davon zu uberzeugen, dafl der Anbau des Lastenanzeigers an
Kraftwagen und 8chleppern zu Recht besteht.

Sollten in dieser Beziehung noch Fragen unbeantwortet
geblieben sein, so stehe ich gern fiir weitere Auskiinfte zur Ver-
fiigung.

An den Verfasser persénlich méchte ich die Bitte richten,
zu versuchen, etwa noch auftretende Schwierigkeiten durch
fachliche Beratungen zu beseitigen. A 1231

Diskussionsbeitrag

zu dem Artikel von Ing. P. Naethbohm, Schwerin, ,,Sind wir in der Traktoren-Produktion auf dem richtigen Wege ?*'1)

Von Ing. A. HENDRICHS, Berlin

Der Verfasser obigen Artikels hat eine gewisse Unruhe in
der Schlepperentwicklung und besonders unter den Schlepper-
abnehmern dadurch hervorgerufen, daB er irgendwelche an-
geblich neue Ideen andeutungsweise zu Papier brachte, statt
konkrete Vorschlage zu machen.

Wenn von einem Motorwagen gesprochen wird, dann handelt
es sich doch wohl um ein 2-achsiges Fahrzeug, da in irgend-
einer Form die Lenkung gewahrleistet sein mul}. Diese Lenk-
achse, die ja auch ein bestimmtes Gewicht haben miite, wird
bei den Gegeniiberstellungen mit dem Schlepper nicht beriick-
sichtigt. Sollte es sich jedoch um einen Motorkarren handeln,
so hatte sich der Koll. Naethbokm in Markkleeberg iiberzeugen
kénnen, daB der Geratetrager, ,,Maulwurf* RS 08/15 ein sol-
cher Motorkarren ist, der entweder mit dem vorn montierten
Trager seine Gerite als Schubkarren vor sich herschiebt, oder
riickwarts fahrend hinter sich herzieht. Bei der Anwendung
als Schubkarren am Frontbinder war ersichtlich, weiche Hilfs-
mafinahmen erforderlich sind, um eine einwandfreie Lenkung
zu gewihrleisten. Diese Lenkungsorgane miillten in jedem
TFalle an dem jeweiligen Gerdt vorgesehen und entsprechend

DK 631.372:620.114.2

der Verfasser sich den Geritetriger RS (08/15 nicht ndher an-
gesehen hat, sonst waren ihm die groBen Reifen 700-36’" auf-
gefallen! )

Der ,,Maulwurf‘ jst als erste Maschine der Deutschen Demo-
kratischen Republik mit eciner , wegegebundenen Zapfwelle*
ausgeriistet, die auf den Vorfithrungen in Markkleeberg in
Verbindung mit einem zapfwellengetriebenen Anhéanger gezeigt
wurde. Wenn bei der Herabsetzung des Eigengewichtes beim
Pionier mit 3300 kg auf 2000 kg fiir den ,, Motorwagen*‘ pladiert
wurde, dann darf man nicht vergessen, dall das Gewicht fir
die zapfwellengetriebene Achse nunmehr fiir alle Anhanger zum
Motorwagen aufgebracht werden muB3. Welche Schwierigkeiten
aber die Herstellung solcher Aggregate bereitet, die wahrschein-
lich fir jeden Motorwagentyp unterschiedlich ausfallen wiirde,
weill jeder Fachmann, der heute in der Praxis steht. Motor-
wagen hat es in der Entwicklung des Schlepperbaues mehrfach
gegeben, sie haben sich jedoch in der Praxis nie eingefiihrt.
Einen der ersten Versuche machte Grams Sydowiese mit der
LKEFE , Lastkraftfrase‘, an der sich, wie der Name sagt, ein
rotierendes Bodenbearbeitungsgerat befand. Aber schon im

Bild 1. Fahrmax

unterschiedlich ausgefiithrt werden. Gerade der Xoll. Scheuch
hat auf diesem Gebiet langjahrige Erfahrungen gesammelt und
ist nicht ohne Grund bei der Lésung dieses Problems auf den
., Maulwurf* gekommen. Wenn in dem Artikel vom Einsatz-
gewicht des , Maulwur{®, spezifischem Bodendruck mit 20"
Reifen usw. die Rede ist, dann muB man daraus schlieBen, da3

Bild 2. Lanz Gerdtetrager

zweiten Herstellungsjahr wurde das Gerat wngetault in LKS
,,Lastkraftschlepper®, der nach kurzer Zeit ganz von der Bild-
flache verschwand. Als nachstes derartiges Fahrzeug wurde
der Primus ,,Packesel*‘ vorgestellt, der ebenfalls in der Praxis

1) Deutsche Agrartechnik 1953, Heft 2.
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keine Anhinger fand. Trotzdem versuchte Gutbrod mit seinem
Fahrmax 1950, Bild 1, einen neuen Vorsto3; aber bereits 1951
wurde diese Vierrad-Ackerbaumaschine durch einen Schlepper
iiblicher Ausfithrung ersetzt. Auch der 1951 von Lanz heraus-
gebrachte Geratetriager, Bild 2 der ein Universalfahrzeug fir die
Landwirtschaft darstellen sollte, konnte sich nicht durchsetzen
und hat nur noch als Spezialmaschine fiir Sonderzwecke in
landwirtschaftlichen GroBbetrieben eine gewisse Bedeutung,
sonst hatten nicht die neuen Kleinschlepper so schnell Ein-
gang gefunden.

Es 148t sich dariiber streiten, was unangenehmer ist: der
chlechte mechanische Wirkungsgrad der Raupen oder der durch

mangelhafte Adhasion hervorgerufene Schlupf des Radschlep-
pers. Es kommt in der Hauptsache darauf an, jede Maschine
dort einzusetzen, wo sie die bestmoégliche Ausnutzung ver-
spricht. Wenn man dann das Schlepper-Programm der Deut-
schen Demokratischen Republik mit der auf der Leipziger
Messe gezeigten Auswahl an Schleppertypen der UdSSR und

~der Volksdemokratien vergleicht, mu3 man feststellen, daB

wir auf dem richtigen Wege sind: das fir die Mechanisierung
unserer Landwirtschaft erforderliche Maschinenbau-Programm
auf die kleinstmégliche Typenzahl zu beschrinken und trotz-
dem den gestellten Anforderungen zu entsprechen. )

A 1184

Zusammenarbeit der Traktor- und Feldbaubrigaden

Von G. K. MAGEROW, Moskau 1)

Das Studium der Arbeitserfahrungen der Ostrowensker MTS
zeigt, daB der Erfolg in der Planerfiillung der Traktorarbeiten
und der Steigerung der Ernteertrage auf den Kolchosfeldern in
den richtigen gegenseitigen Beziehungen der MTS mit den
Kolchosen und in der engen Zusammenarbeit zwischen den
Traktor- und Feldbaubrigaden begriindet ist.

Ein Beispiel solcher Zusammenarbeit gibt die Traktorbrigade
des Deputierten des Obersten Sowjets der BSSR, I. S. Gliisdow.
Die Brigade besitzt drei Traktoren: zwei vom Typ DT-54 und
einen STS-NATI. Sie betreut schon einige Jahre den Stalin-
Kolchos im Beschenkowitscher Kreis.

Die Mechanisatoren der Brigade begannen bereits im Herbst
1951 — in enger Zusammenarbeit mit den Feldbaubrigaden —
den Kampf um die Erfiillung der eingegangenen Verpflich-
tungen. Der Plan fir das Pfligen der Herbstfurche fiir Sommer-
kulturen wurde mit 1709 ubererfiillt. Die Wintersaaten wurden
im zeitigen Frihjahr geeggt und mit Handelsdiinger versorgt.
Auf die Winter- und Sommerkulturen des Stalin-Kolchos wurden
mit Hilfe der Traktorbrigade iiber 250 t Torf gebracht, Dank
der Hilfe der Kolchosbauern beim Abtransport des Torfes arbei-
teten die Traktorbrigaden ohne Wartezeiten,

Der Drillsaatplan 1952 wurde von der Traktorbrigade mit
1299 erfillt, darunter die Aussaat des wichtigen industriellen
Rohstoffs Flachs mit 1229. Im Stalin-Kolchos legten die Ar-
beiter der Traktor- und Feldbaubrigaden iuber 509 der Kar-
toffeln im Quadrat-Nestverfahren.

'} Aus: JIoCTHMEHHA HAYKH M DepefOBOTO OIITA B CeAbCIOM X03AitCTDE
(Wissenschaftliche Erfolge und Erfahrungen in der Landwirtschaft) Moskau (1953)
Nr. 1, S.86—87. Ubersetzer: G. Brandi,

DK 631.6

Die gemeinsame exakte Arbeitsplanung ist die Grundlage
fiir die erfolgreiche Zusammenarbeit der Traktor- und Feldbau-
brigaden. Das liegt auch darin begriindet, daB der Brigadier
der Traktorbrigade gleichzeitig Vorstandsmitglied der Kolchose
ist. In den Produktionsplanen werden alle wichtigen Arbeiten
fiir jede Brigade festgelegt und auf die einzelnen Traktor- und
Feldbaubrigaden aufgeschliisselt. Dabei werden die Produktions-
moglichkeiten, das Soll, das der Traktorbrigade von der Leitung
der MTS gestellt worden war, und die Qualititsnormen der
Arbeiten beriicksichtigt. Fiir die Hauptarbeitszeiten (Frithjahrs-
aussaat, Ernte, Winteraussaat und Pfliigen der Winterfurche)
werden gemeinsame Arbeitsplane aufgestellt, aus denen die
taglichen Aufgaben nnd das Schichtsoll, die Anzahl der not-
wendigen Arbeitstage und die Produktionsmittel zu ersehen
sind.

Die Brigadiere der Feldbaubrigaden widmen der Auslese der
Maschinenfiithrer groBe Aufmerksamkeit. Zu Beifahrerarbeiten
werden die erfahrensten Kolchosbauern ausgesucht. Die Anfuhr
von Brenn- und Schmierstoffen, von Wasser und Nahrungs-
mitteln fir die Mechanisatoren wird rechtzeitig organisiert.
Dadurch wird die Zweischichtenarbeit der Traktoren und damit
1thre hohe Produktivitit erméglicht,

Die feste Arbeitskameradschaft der Traktorbrigade Gliisdow
mit ‘den Feldbaubrigaden der Xolchose hatte entscheidenden
EinfluB auf die Steigerung der Ernteertriage auf den Iolchos-
feldern und der Produktivitat der Viehhaltung. Im Stalin-
Artel wurden auf podsolierten, frither nahrstoffarmen Béden
1952 eine gute Getreideernte sowie eine hohe Ernte an Iar-
toffeln und anderen landwirtschaftlichen Kulturen erreicht.

AU 1208

Auslandspatente und Verbesserungsvorsehlige

Patente!)
1,71 Osterreichisches Palent 7
Nr. 168438 Kl 81¢
Zerlegharer Sackhalter, der 4 2

mit Halterungen (5, 6, 7) ver-
sehen ist sowie einen federnden
Spannkranz 7 besitzt, an dem J
Verbindungsstiicke (2, 3, 4) fur
die Halterungen angebracht
sind (Bild 1).
1,2 Belgisches Patent 6
Nr. 486 972 Kl. 45 h/A
Verbesserung des Brutappa-
rates, beruhend darauf, daB die
entsprechend temperierte Luft
aus der Heizkammer nach der
auf einer Achse drehbar ange-
ordneten Trommel geleitet wird,
in der sich die in Befestigungen
“angebrachten Eier befinden.
(Bild 2).

}( Aus: M.tteilungen des Amtes
fir Erfindungs- und Patenlwesen,
Wirtschaft. abteilung der DDR, Fol-
ge 1 und Tolge 3. Objekt 52.

Bild 1. Sackhalter

7,3 Schweizer Patent

N7r. 2730719 Kl 7d

Ventilationsvorrichtung, ins-
besondere fiir Stallungen, die
durch die auBerhalb des Rau-
mes vorhandenen Luftstréme
betatigt wird, und die darauf
beruht, daf auf der Ventila-
tionsoffnung von auBerhalb des
Raumes ein Rahmen angeord-
net ist, der mit einer Reihe von

jalousieartig angebrachten
Flachen versehen ist, deren La-
ger verstellt werden kann.

T~ -z

P

1,4 Schweizer Patent

Nr. 268858 Ki. 12

Verfahren und Vorrichtung
zur Herstellung von  Super-
phosphat durch Mischen wvon
rohem Phosphat mit Schwefel-
sdure in einer mechanischen Vor-
richtung (3) und spitere Uber-
fiihrung der Mischung in eine

AR sz,
Bild 2, Verbesserter Brulapparat



3. Js.
Juli 1953

Agrartechnik
Heft 7

Auslandspatente und Verbesserungsvorschlige. — Buchbesprechungen

223

Trockenkammer (4), in der das
Superphosphat erstarrt. Aus der
Trockenkammer wird das Super-
phosphat in fester Form mittels
einer besonderen Vorrichtung
herausbefordert, wobei es nur
so lange in der Kammer ver-
bleibt, wie fir die Erstarrung
desselben unbedingt notwendig
ist, d. h. hochstens 10 Minuten.

Das besondere Konstruktions-
merkmal der Apparatur ist die
Anwendung drehbarer Bolzen,
die im unteren Teil der Kammer
durch die Wand hindurch ragen
und zur  Druckregulierung
dienen, der von den erstarrten
Superphosphatbldcken auf die
AusstoBvorrichtung  ausgeliibt
wird (Bild 3).

Verbesserungsvorschlage

2,1 Polen Nr.0-485 Kl.d45a
Gerdt zur Auflockerung des

Bodens in Baumschulen. Das [Agk1753

Gerdt ist fir den Handbetrieb Bild 3. Mischapparat fir Superphosphat.

bestimmt und besteht aus einer

Stachelwalze 7, einem Rahmen 2, in dem die Walze beweglich auf der

Achse 3 eingesetzt ist.

Die Walze 7 ist aus Hartholz hergestellt und den Pflanzreihen in
der Breite angepaBt. In die versetzt angeordneten und leicht vorge-
bohrten Loécher in
der Holzwalze wer-
den vierzdllige Na-
gel eingeschlagen,
so daB diese etwa
4 cm herausragen,
Diese  hervorste-
henden Nigel wer-
den nach einer
Seite gebogen, was
die Unkrautbesei-
tigung und die
Auflockerung des
Bodens besonders
begiinstigt. Der
Abstand der Nagel-
reihen und der
Niagel selbst voneinander sind nach der Beschaffenheit des Bodens
anzuordnen. Schwere Boden benétigen groBere, leichte dagegen klei-
nere Abstiande. Zu weite Abstdnde erfordern jedoch eine Wieder-
holung der Auflockerungsarbeit.

Bild 4. Bodenlockerer

[rims] ;_ fiir Baumschulen.

Der Rahmen 2 ist aus Flacheisen von 3 bis 20 mm Dicke hergestellt.
Im Rahmenisteine Achse 3 befestigt. Eine eingeschweiBte Tille 4 dient
zur Befestigung der Deichsel 5. Zwischen Rahmen und Walzen sind
Unterlagsscheiben zwischengelegt, die ein Bremsen der Walze ver-
hindern (Bild 4).

QBuchbesprechungen

Rationallsleren und Erfinden. Von Dr.-Ing. J. Claussnitzer, VEB Verlag
Technik, Berlin, 192 S. Text m. 4 Abb. u. 1 Anl,, DIN A 5,
SR Broschur, 2,80 DM.

,,Rationalisieren und Erfinden'* heiBt eine vom Verlag Technik
herausgegebene Broschiire. Der Verlag wendet sich in einem Vorwort
analle Rationalisatoren und Erfinder, besonders aber an die Ingenieure
und Betriebswirtschaftler. In diesem Vorwort wird weiter darauf hin-
gewiesen, daB das Buch von einem Kollektiv von Mitarbeitern des
VEB Transformatoren- und Roéntgenwerk Dresden mit der Absicht
verfaBt wurde, die dort gesammelten Erfahrungen einem breiten Kreis
von Menschen nutzbar zu machen.

Reich gegliedert gibt das Werk mit groBer Ausfihrlichkeit Auf-
klarung Gber alle Fragen, die mit der Bewegung der Rationalisatoren
und Erfinder in Zusammenhang stehen. Durch die schnelle Entwick-
lung unserer Wirtschaft sind heute allerdings einige Darlegungen
iiberholt, ohne daB dadurch der tiefe Wert oder die starke aufklarende
Bedeutung der Aufsitze gemindert ist.

Es ist notwendig, diesen Hinweis auf das Buch der Dresdener Kol-
legen mit einigen grundsatzlichen Bemerkungen zum Stand der Ent-
wicklung der Bewegung der Rationalisatoren und Erfinder in unserer
Land- und Forstwirtschaft zu verbinden.

Als vor {ber einem Jahr die jetzigen Nationalpreistriger Rubbel
und Nawmann zur Entfaltung dieser Bewegung aufriefen, erhielten
~sie ein breites Echo. Tausende Verpflichtungen von Aktivisten,
Arbeitern, Wissenschaftlern, Ingenieuren war die Antwort. Wenn
wir dagegen heute untersuchen, wie diese Bewegung weiterentwickelt
wurde, wie sie sich insbesondere in den Betrieben unserer Land- und
Forstwirtschaft ausgedehnt und gefestigt hat, stellen wir fest, daB
man kaum noch von ihr spricht. Die Kollegen vertreten hiufig die
Meinung, da MaBnahmen in ihren Betrieben durchgefiihrt werden
miissen, die ihnen nicht Zeit lassen, sich mit dem Rationalisatorenplan
und den damit zusammenhingenden Fragen zu beschiftigen. Als ein
besonderer Hinweis wird dann gewdhnlich der BeschluB iiber Ein-
fihrung eines strengen Sparsamkeitsregimes gegeben. Mit diesem
BeschluB versuchen eine Reihe Funktiondre alle méoglichen Unter-
lassungssiinden zu decken und zu entschuldigen, ohne sich scheinbar
dariiber im klaren zu sein, daB gerade auch die Rationalisatoren-
bewegung eine Moglichkeit gibt, daB Regime der strengsten Sparsam-
keit wirksam zur Geltung zu bringen.

Aber auch die Gewerkschaft hat bis auf einige Konferenzen im
Jahre 1952 noch nichts weiter unternommen. Die auf der 1. Zentralen
Rationalisatorenkonferenz der Land- und Forstwirtschaft in Halle
angenommene EntschlieBung enthilt eine Reihe Emnpfehlungen und An-
regungen zur Verbesserung der Arbeitin den Betrieben der Land- und
Forstwirtschaft, ohne daB aber ernsthaft versucht worden wire, diese

Verpflichtung einzuhalten und zu erfullen. Durch die Unterschitzung
der Bewegung der Rationalisatoren und Erfinder in der Land- und
Forstwirtschaft fehlt auBerdem der praktische Erfahrungsaustausch;
die volkseigene Industrie erhdlt nur mangelhaft die Moglichkeit so zu
konstruieren und herzustellen, wie es die Landwirtschaft erfordert, die
Ergebnisse der wissenschaftlichen Forschung werden mit ihren prak-
tischen SchluBfolgerungen ungeniigend publiziert und verbreitert.

Was heiBt in unserer Volkswirtschaft Rationalisatorenbewegung ?
Wenn z. B. eine vollkommen neue Maschine, ern neues landwirtschaft-
liches Gerit entwickelt wird, dessen Anwendung eine neue Technologie
zur Folge hat, so ist dies keine Rationalisierung. Wenn dagegen vor-
handene Gerate und Maschinen verbessert werden, Methoden zur
groferen Kapazitatsausnutzung zur Anwendung gelangen, dann sind
das Beispiele der Rationalisierung. Prof. Lange, der Leiter des Zentral-
amntes fur Forschung und Technik, sagte hierzu:

,,Wir erkennen in der Rationalisierung ein Prinzip der wissen-
schaftlich-technischen Arbeit, um durch die volkswirtschaftlich
zweckmaBigste Anwendung der bekannten, in der Produktion
angewandten Technik, den ProduktionsprozeB leichter und wirt-
schaftlicher zu gestalten.“

In einem Plan der Erfinder und Rationalisatoren missen also alle
MaBnahmen konkret festgelegt werden, die zu einer Verbesserung des
Produktionsablaufes und der Produktionstechnik fithren, uin dadurch
die Arbeitsproduktivitat zu steigern und zusitzlich Mittel der Volks-
wirtschaft zur Verfiigung zu stellen. Die Feststellung, welche MaB-
nahmen im einzelnen durchzufihren sind, ergibt sich aus einer Be-
triebs ~ berprifung und der entsprechenden Betriebsanalyse.

Um die schépferische Initiative der Werktatigen, die lber keine
technische Ausbildung verfiigen, auch wirklich auswerten zu kénnen,
ist das System der Anwaltschaften zu entwickeln. Ein hervorragendes
Beispiel liefert hierfiw Dr.-Ing. Claussnitzer vom Transformatoren-
und Rontgenwerlk Dresden. Dr. Claussnitzer hat seinen Kollegen
geholfen, den 1. Plan der Rationalisatoren und Erfinder zu ent-
wickeln und hat auch die gewaltige Aufgabe geltst ein so groBes
Autorenkollektiv neben der verantwortlichen Arbeit in der Produk-
tion fur die Ausarbeitung des Maniskripts des Eingangs erwidhnten
Buches zu mobilisieren. Sein Prinzip ist die Hilfe des erfahrenen In-
genieurs fir den Arbeiter. Dr. Claussnilzer sagte dazu:

,,Das Anwaltssystern bedeutet eine neue Art zu leiten, wozu die
schaifende Intelligenz aller Schichten und Klassen unseres Volkes
zum allgemeinen Fortschritt berufen ist und aufgerufen wird,
die Denkweise der neunmalweisen Grindlinge zu bekampfen, die
stets bereit sind, um sich herum eine Leere der Denkschwiche
zu verbreiten.**
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In der Landwirtschaft kdnnten eine Reihe Probleme durch die Ent-
faltung der Rationalisatorenbewegung schneller gelést werden. Eine
der Moglichkeiten von vielen sei nur angefihrt:

Die Einfithrung und Verbreiterung der Brigaden- und Stunden-
planarbeit, die verbesserte Anwendung der Geritekopplung, die Ver-
besscrung vorhandener landwirtschaftlicher Maschinen und Gerite
im engen Erfahrungsaustausch mit den Konstrukteuren der her-
stellenden Betriebe. Wirtschaftliche Auslastung der Traktoren,
Material, Energie und Buntmetalleinsparung, neue Methoden in den
forstlichen Kulturarbeiten bei der Holzbringung und Holzausformung
sowie im Einschlag.

Die Bewegung der Rationalisatoren und Erfinder bedeutet also
planmiBige Leitung der schopferischen Initiative unserer Werk-
titigen. Durch die kameradschaftliche Hilfe, die die Arbeiter durch
die Angehorigen der Intelligenz erhalten, tragen wir zu einer besseren
Verstindigung dieser Kollegen untereinander bei und gestalten die
gesamte Arbeit fruchtbarer. Es sollte also jeder Kollege auch auf
diesem Gebiete der Landtechnik im Besitz der Broschiire ,,Rationali-
sieren und Erfinden von Dr.-Tng. Claussnitzer sein, uni — was das
Entscheidende ist, auf seinem Arbeitsplatz mitzuhelfen, diese Be-
wegung zu dem ihr gebithrenden Platz zu verhelfen. AB 1318

s, Der Lehmbau

eine altbewihrte Bauweise fiir unsere landwirtschaftlichen Produk-
tionsstitten. Bd. I

,,Landwirtschaftliche Produktionsgenossenschaften wollen bauen‘‘ —
mit dem wirtschaftlichsten Material- und Kostenaufwand wollen sie
dem neuen Dorf das Gesicht geben. Neben den Vieh- und Wirtschafts-
héfen, die unter Beriicksichtigung neuester Erkenntnisse der Arbeits-
wirtschaft, der Viehpflege und der Hygiene errichtet werden, stehen
gleichberechtigt die Bauten, die der kulturellen Betreuung der werk-
titigen Bauern dienen und vor allem auch die Gebaude, die die schwere
Arbeit unserer werktatigen Biuerinnen erleichtern sollen.

Diese groBen Aufgaben zwingen uus, alle vorhandenen Baumate-
rialquellen zu erschlieBen, um gleichzeitig mit den groBen Bauauf-
gaben des Funfjahrplanes in den Stddten und der Industrie auch
unserer Landwirtschaft die so dringend benétigten Baulichkeiten er-
stellen zu konnen.

Altes bauliches Konnen, zu Unrecht vergessen, ist von den Be-
ratungs- und Lehrstellen fir Naturbauweisen in der Deutschen Demo-
kratischen Republik unter Anwendung der neuzeitlichen Technilk
wieder erweclkt worden. Schon heute stehen im Gebiet der Deutschen
Demokratischen Republik cine ganze Reihe von Lehmbauten, die
unter Leitung und Beratung dieser Stellen entstanden sind und sich
schon seit mehreren Jahren bewihren.

Die dabei gemachten Erfahrungen tibermitteln in anschaulicher
und priziser Form Dipl.-Ing. E. Pollack und Ing. E. Richler in ihrem
Buch ,,Technik des Lehmbaues'‘.!) Diese Schrift gewinnt in der heuti-
gen Situation eine besondere Bedeutung, da sie eine Zusaminen-
fassung aller Lehmbautechniken in einer Form bringt, die auch einem
Baubeflissenen, der bis jetzt wenig oder auch tiberhaupt nicht mit
Lehm gebaut hat, Rat und Anleitung gibt und dariber hinaus auch
an unseren Bauingenieurschulen und technischen Hochschulen die
Studierenden mit der vielseitigen Anwendbarkeit der Naturbauweise
vertraut macht.

Auf Grund von fertiggesteliten Lehmbauten verdffentlichen die
Verfasser Zahlenmaterial, aus dem die bedeutenden Einsparungen
an Kohle, Baumaterialien, Transportraum und vor allem an Fach-
arbeiterstunden hervorgehen. Gerade dieser letzte Punkt wird die
Landwirtschattlichen Produktionsgenossenschaften besonders intcres-
sieren, da die einzelnen Lehmbaukolonnen bis zu 80 % mit ungelernten
Kriften besetzt werden kénnen und fir die Baustelle nur ein, aller-
dings besonders gut ausgebildeter Lehmfachmann nétig ist. Eine
Maurerkolonne wird nur zur Errichtung des Kellergeschosses und
zum Auffihren der Schornsteine benotigt.

Auch die- finanziellen Aufwendungen werden sich bei stirkerer
Mechanisierung der Baustellen und Anwendung neuer Arbeitsweisen
senken lassen.

In seinem Vorwort weist der Herausgeber nicht nur auf diese volks-
wirtschaftlich bedeutenden Ersparnisse hin, sondern stellt auch fest,
daB die Bauschdden an den bisher errichteten Lehmbauten sogar
prozentual niedriger liegen als bei den Massivbauten.

Grundbedingung aber fiar ein erfolgreiches Bauen in Lehm sind
die genauen Kenntnisse der auch hier sehr wohl bestehenden ,,Aner-
kannten Regeln der Baukunst®.

Die Einleitung bringt einen kurzen Uberblick tibecr Entstehung und
Vorkommen der einzelnen Lehinarten in der Natur, ihre Zusanunen-

“setzung und speziellen Eigenschaften, und geht dann Uber zu den
Eigenschaften des Baustoffes Lehm, wobei Vor- und Nachteile klar

1) Von Dipl,-Ing. E. Pollack u. Ing. E. Richler: VEB Verlag Technik, Berlin,
172 S. Text m. 138 Abb. und 2 Tafeln, DIN B 5, Halbl. 13,- DM.

herausgestellt werden. Seine ausgezeichnet wirmedammenden und
-speichernden Eigenschaften bringen im Betrieb der Gebidude eine
dauernde Einsparung an Heizung mit sich, Lehm ist feuerhemmend
bzw. bei groBen Mauerdicken feuerbestindig, die Schalldimpfung
besscr als bei Mauerwerk.

Dagegen wirken sehr nachteilig die groBe Empfindlichkeit gegen
Feuchtiglkeit und die an jedem Gewinnungsort verschiedene Zu-
sammensetzung. Prifverfahren einfacherer und auch genauerer Art
werden so dargestellt, daB es dem Baufachmann méglich sein wird,
weitgehend Art und Eignung des an der Baustelle anstehenden Lehms
zu prifen.

Die Aufbereitung des Lehms zu Stampf- und Leichtlehin und die
dazu benétigten Geridte und Maschinen schildert das niachste Kapitel.
Besonders hervorzuheben ist, daB neben das erkliarende Wort gleich-
berechtigt Fotos und Zeichnungen treten, die weitgehend detailliert
und liebevoll durchgearbeitet sind. Nicht nur cler Bauvorgang und
die einzelnen Bauelemente, sondern auch die benotigten einfachen
Maschinen sind ,,werkzeichnungsmaBig* dargestelft. Besonders aus-
fihrlich werden die verschiedenen Lehmfertigbauteile, vor allem in
Leichtlehmausfithrung geschildert.

Die Dachdeckung in Lehmschindeln, ihre Herstellung und werk-
stoffgerechte Lagerung bis zur Verwendung sowie das Leichtlehm-
plattendach mit den unbedingt erforderlichen Schutz- und Sperr-
schichten werden genau dargestellt.

Eine der haufigsten Lehmbausiinden, der mangelnde Schutz gegen
die zerstorende Wirkung von Spritzwasser und aufsteigender Feuch-
tigkeit durch falsche oder unzureichende Sperrung und der Weg zur
Vermeidung sonstiger Wasserschiden werden an Hand von Bau-
fehlern in instruktiver Form gezeigt. Denn noch mehr als bei allen
anderen Bauweisen ist beim Lehmbau fiir die Ableitung des Wassers
vom Bau weg Sorge zu tragen. Weite Dachiiberstinde, groBe Sockel-
héhen und sorgfiltig ausgefithrte Sperrschichten, auch unter den
Fenstersohlbinlken, tragen dazu bei, die in Lehm errichteten Gebdude
in ihrem Bestand zu sichern.

Dem Werkstoff Lehm cntsprechende Verankerung der Wande
untereinander, die Verwendung von sachgemil vorbereitetem Kniip-
pel- oder Rundholz als Bewehrung gegen Schwind- und Setzrisse
sowie eine Menge wertvoller Ratschlige auf Schalungs- und Stampf-
technik im Hand- und Maschinenbetrieb, richtige Putzvorbereitung
und -technik durch Verwendung von Putzleisten und Verblend-
ziegeln sind von ausschlaggebender Bedeutung fiir unsere Bauten.
So konstruierte Stallwinde sind sowohl gegen Schiaden durch
SchweinefraBl wie auch gegen das Aufweichen des Lehms infolge
Lecken oder Gegenatmen von dauernd im Stall angebundenem Rind-
vieh gesichert.

Der Ausfuhrende findet dariiber hinaus Hinweise, wie er Schiden
durch das Setzen und Schwinden der Lehmmauern vermeidet, fir
richtige Anordnung der massiven Schornsteine uud dje beste Art des

- Tuar- und Fenstereinbaues.

Besondere Beachtung verdienen die Ausfithrungen iber die Kon-
struktion von Decken unter Verwendung von Leichtlehmbauplatten.
Holzbalkendecken sowie auch Decken mit Stahlbetonfertigteilen er-
halten durch diese Platten sehr gute Warme- und Schallschutzwerte.
Auch eine betrichtliche Einsparung an Holz- und Putztrigern wird
erzielt, da die Platten selbst einen brauchbaren Putzuntergrund ab-
geben. Auch die auf dem Lande oft erforderlichen Dachausbauten
kénnen mit Leichtlehmplatten geringer Dicke als Austausch far
zement- und gipsgebundene Bauplatten mit Vorteil errichtet werden.

Eine ausfihrliche Anleitung fiir das wirtschaftliche Einrichten
einer Lehmbaustelle und einer Reihe ausgefiihrter Lehmbauten aus
alter und neuer Zeit schlieBen den Band ab.

Gerade diese Reihe von Bildern zeigt, daBl wir mit dem Bau-
stoff Lehm ein Material zur Verfiigung haben, mit dem bei sach-
gemiBer Ausfithrung Gebidude erstellt werden kénnen, die nicht nur
den Anfordernngen der Landwirtschaft entsprechen, sondern die auch
Jahrhunderte {iberdauern werden und in ihrer duBleren Erscheinung
besten deutschen Traditionen entsprechen.

Was der Baustoff Lehm zu leisten vermag, zeigen zahlreiche in
anderen Lindern und Erdtecilen ausgefiihrte Grofbauten aus Lehm.
Hier in unserern Buch sehen wir Fotos aus den Stiddten des Wadi-
Hadramaut in Sidarabien. Dort sind Hochhiuser bis zu 10 Geschof
in vollendeter Architektur entstanden, begiinstigt durch das auller-
ordentlich trockene und heile Klima jener Landstriche.

Wenn wir auch keine Hochhduser in Lehm errichten werden, so
werden die in Naturbauweise erstellten Betriebs- und Wohngebiude
in unseren Dorfern voll und ganz ihre Funktion erfilllen und keines-
wegs nur einen Ersatz darstellen.

Sie werden genau wie ihre Vorginger Menschenalter hindurch be-
stehen, wenn wir den uns von der Natur gegebenen Baustoff Lehm
genau studieren, seine Verschiedenartigkeit sorgfiltig beachten und
unsere neuzeitlichen Arbeitsweisen so anwenden und weiter ent-
wickeln, wie es die Naturbauweisen fordern. Wanka  AB 1216





