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Die Bedeutung der Entwicklung der Landwirtschaft
der Deutschen Demokratischen Republik

Von Ing. E. BREMSE, Berlin

Wenn man die Bedeutung der Entwicklung der Landwirt-
schaft nach 1945 in der ehemaligen sowjetischen Besatzungs-
zone, der jetzigen Deutschen Demokratischen Republik, richtig
erkennen will, ist es notwendig darauf einzugehen, wie der
Kapitalismus in der Landwirtschaft Deutschlands entstand
und wie er sich auf sie auswirkte. Dann erst ist das tiefe Ver-
stindnis fir den groBen Fortschritt vorhanden, der in der
Landwirtschaft im Osten
zeichnen ist.

Die Antwort auf die erste Frage gibt uns W. 1. Lenin. Er
unterscheidet zwei Wege in der Entstehung des Kapitalismus
in der Landwirtschalt, den preuBischen und amerikanischen
Weg.

,Im eysten Falle wdchst die [ronhervliche Guisbesitzeywivtschaft
langsam in eine biivgevliche, in eime Junkevwivischaft hiniiber,
wobei diec Bauern unter Herausbildung einer kleinen Mindevheil
von Grofibauwern zu Jahkvzehnlen qualvollster Expropriation und
Knechtung vevurteill werden. Im zweilen Falle gibt es keine
Guishervenwirischaft, oder sie wivd von dev Revolution zeyschlagen,
die die [eudalen Giitev konfiszievt und aufteilt. In diesew Falle
pradominiert dev Bauey, er wird ziy ausschlieflichen Triebkraft
dev Landwirtschaft und evolutioniert zum kapitalistischen Favmer.
Hauplinhalt dev Evolution im ersten Falle ist das Hintiberwachsen
der Fronhevyschafl in Schuldkvnechischaft und kapitalistische Aus-
beutung auf dem Boden der I'eudalherven, der Gulsherven, dev
Junker. Im zweiten Falle ist der ausschlaggebende Hintergrund
das Hinvberwachsen des patviaychalischen Bauwern in den biivgey-
lichen Farmert)."

Dem preuBischen sowie dem amerikanischen Weg der Durch-
setzung des Kapitalismus in der Landwirtschaft ist eigen,
daf3 sich das Gesetz der Konzentration der Produktion in
der Landwirtschaft gegentiber der Industrie langsamer durch-
setzt. Darin driickt sich das Zuriickbleiben der Entwicklung
der Landwirtschaft hinter der Entwicklung der Industrie im
Kapitalismus aus. Daraus erklart sich auch der Gegensatz
zwischen Stadt und Land, Industrie und Landwirtschaft. Die
Klassiker des Marxismus-Leninismus zerschlugen von Anfang
an die Behauptung der burgerlichen Apologeten, besonders
der Anhanger Malthus, dafl das Zurickbleiben der Landwirt-
schaft in den naturgegebenen Besonderheiten des Ackerbaues,

1) ,,Das Agrarprogramm der Sozialdemokratie in der Ersten Russischen Revo-

lution von 1905 bis 1907, Verlag fur fremdsprachige Literatur, Moskau 1949,
S. 30 bis 31.

Deutschlands nach 1945 zu ver-

in der ,,abnehmenden Fruchtbarkeit des Bodens' liegt. Sie
wiesen nach. dal der Ertrag des Bodens mit der Entwicklung
der Produktivkrafte auf Grund der Hoherentwicklung von
Wissenschaft und Technik stindig steigt, dafl aber die kapita-
listische Produktionsweise die progressive Anwendung ihrer
Ergebnisse besonders in der Landwirtschaft behindert. Sie
zeigten, dall der ganze Sinn der ,,Theorie'* vom abnehmenden
Bodenertrag darin besteht, den Massen einzureden, dafl} die
Natur die Ursache ihres Elends sei, um sie dadurch yom Kampf
gegen das kapitalistische System abzuhalten. Auch die niedri-
gen Lohne der Landarbeiter im kapitalistischen System be-
wirken ein Zurtuckbleiben der Landwirtschaft, weil sie als Pro-
duktivKraft billiger sind als teure Maschinen.

In Deutschland, wo die historisch iberlieferten Verhilt-
nisse und damit die feudalen Fesseln nicht riicksichtslos durch
die birgerliche Revolution hinweggelegt worden waren, ge-
lang es den feudalen Gutsherren, ihre Wirtschaften zu er-
halten und auf Kosten der Bauern in kapitalistisch betriebene
Grofibetriebe zu verwandeln.

Gleichzeitig damit entstand im Dorf neben den GroBbauern-
wirtschaften, den ILandarbeitern und Parzellenbauern eine
breite Schicht von Klein- und Mittelbauern, die im Kapitalis-
mus auch dem Ruin ausgesetzt sind. Dieser ProzeB3 geht lang-
sam, schleppend vor sich und tragt dadurch einen besonders
quilenden Charakter. Die werktatigen Bauern fiihren einen
Kampf um ihre Existenz, und um den Preis eines menschen-
unwiirdigen Lebens versuchen sie, ithrem Untergang zu ent-
gehen. Auch dadurch wird die Konzentration der Produktion
in der Landwirtschaft verlangsamt. Biurgerliche Okonomen
und die Revisionisten begriinden auf dieser Tatsache die Le-
gende von der Stabilitat der kleinbauerlichen Wirtschaft im
Kapitalismus. Diese Behauptung ist eine unverschimte Ver-
hohnung der im Kapitalismus unter schwersten Bedingungen
dahinlebenden werktatigen Bauern. Die Revisionisten wollen
damit die Ausbeutung der werktitigen Bauern durch die
Grofigrundbesitzer, das Kapital und den kapitalistischen Staat
vertuschen.

Diese Entwicklung wird in Westdeutschland nach 1945 noch
verscharft durch die Politik der Kolonisicrung und Remilitari-
sierung des USA-Imperialismus und seiner deutschen Helfer
Adenauer, Kaiser und deren Lakaien.

Durch die Versklavungs- und Kriegsvorbereitungspolitik
wird die westdeutsche Landwirtschaft zum Dahinvegetieren
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und zum Ruin verurteilt. Das kommt weiterhin darin zum Aus-
druck, daB eine Politik der Liberalisierung der Wirtschaft
durchgefiihrt wird. Der hemmungslose Zwangsimport landwirt-
schaftlicher Produkte aus den USA und anderen kapitalisti-
schen Landern drickt die Absatzpreise fir die Erzeugnisse un-
serer westdeutschen Bauern, und ein Teil davon kann nicht ab-
gesetzt werden. Der Ost-West-Handel, der den westdeutschen
Produzenten grofite Absatzmoglichkeiten bietet, wird von der
Adenauer-Regierung auf Befehl der USA-linperialisten unter-
bunden. Der auslindischen Konkurrenz ist die westdeutsche
Landwirtschaft nicht gewachsen, und ihre Verschuldung wachst
laufend, besonders werden davon die werktéatigen I3auern be-
troffen. Die Hypothekenschulden machen die verschuldeten
Bauern nur noch zu nominellen Eigentiimern ihres Bodens.
Der faktische Besitzer wird die Bank, der in Form von
Zins die Grundrente zu entrichten ist. Durch die Politik der
Remilitarisierung und durch die wiedererstandenen Mono-
pole steigen die Preise fir landwirtschaftliche Maschinen,
Kunstdiinger usw. Dazu kommt, dal3 die Steuern besonders fiir
werktiatige Bauern immer mehr erhéht werden. Weiterhin
werden viele Bauern von ihren Hofen vertrieben, weil die
anglo-amerikanischen Okkupanten Flugplatze, Manovergeldnde,
Truppenibungsplitze usw. anlegen.

Die Entwicklung der Landwirtschaft in Ostdeutschland da-
gegen verlief nach 1945 in der entgegengesetzten Richtung
wie in Westdeutschland. Die Befreiung Deutschlands vom
Faschismus durch die Truppen der Sowjetarmee und die Eini-
gung der Arbeiterklasse auf dem Gebiet der ehemaligen sowjeti-
schen Besatzungszone gab die Méglichkeit zu einer grund-
legenden Umgestaltung der okonomischen und politischen Ver-
Liltnisse. Die Veranderungen in unserer Landwirtschaft voll-
zogen sich auf der Grundlage der Lehre von Marx, Engels,
Lenin und Stalin. In seiner Rede auf der Gedenkkundgebung
in Berlin zum 135. Geburtstag von KNarl Marx am 5. Mai 1953
filhrte der I. Sekretar des ZX der SED, Walter Ulbricht, folgen-
des dariiber aus: '

.. Von grundsatzlicher Bedeutung ist die Lehre von Marx
und Engels iber das Biindnis der Arbeiterklasse mit der
Bauernsgpaft. Das Bindnis der Arbeiterklasse mit den
werktitigen Bauern hat in den verschiedenen Entwick-
lungsperioden einen verschiedenen Inhalt. In der Zeit de:
biirgerlich-demokratischen Revolution hat das Bindnis zumn
Inhalt den Kampf um die Durchfiihrung der Bodenreform
und gegen die Aussaugung und Knechtung durch das Mono-
polkapital und dessen Staatsmacht."

Die Losung dieser Aufgabe wurde 1945 in Angriff genommen
und die Bodenreform gelangte zur Durchfiihrung. Die Land-
arbeiter und landarmen Bauern erhielten den Grund und Boden
der Grofgrundbesitzer und Junker als Eigentum. Damit wur-
den die Brutstidtten des preuBischen Junkertums, des Militaris-
mus und der Reaktion zerschlagen. Weiterhin konnte ein Teil
des Umsiedlerstromes durch Ubereignung von Grund und Boden
auf dem Lande wieder seBhaft gemacht werden.

In dieser Zeit und gerade heute wieder, da sich landwirt-
schaftliche Produktionsgenossenschaften gebildet haben, wurde
bzw. wird inmer wieder die Frage gestellt, warum die Boden-
reform in dieser Form zur Durchfiihrung gelangtz? Warum
nicht die Guter der geflohenen und enteigneten Groflgrund-
besitzer einfach zu volkseigenen Betrieben gemacht wurden,
wie es mit den Industriebetrieben der Naziverbrecher geschah
oder warum damals nicht schon landwirtschaftliche Produk-
tionsgenossenschaften gegriindet werden konnten ? Ein solcher
Schritt wire politisch nicht zu rechtfertigen geweseni. Wahrend
es in den enteigneten Industriebetrieben nur noch notwendig
war, die bereits gesellschaftliche Produktion mit der Form
der Aneignung in Ubereinstimmung zu bringen, war in der
Landwirtschaft nach dem Stand der Produktivkrifte eine
solche Moglichkeit in keiner Weijse gegeben. Eine landwirt-
schaftliche GroBproduktion ware infolge des Fchlens der not-
wendigen materiell-technischen Grundlage unméglich gewesen.
Neben der ungeniigenden Anzahl von Traktoren, landwirt-
schaftlichen Maschinen und Gerdten sowie deren unzuldng-
liche Technik war auflerdem das Bewuftsein der Landarbeiter

und landarmen Bauern noch nicht so weit entwickelt, daB sie
eine andere Mafinahme, als die Durchfithrung der Bodenreform,
verstanden héatten. Eine solche Mafinahme hitte im Wider-
spruch zu ihrer jahrhundertalten Forderung gestanden, daB
der von ihnen bearbeitete Boden und dessen Ertrag ihr persén-
liches Eigentum sein miisse. Die Bodenreform konnte erfolg-
reich durchgefiihrt werden, weil die Forderung der Land-
arbeiter und landarmen Bauern mit Hilfe der Arbeiterklasse
erfillt wurde. Die Neuverteilung der Produktionsmittel war
damit auch gleichzeitig die beste Lésung, um die Interessen
der einzelnen Bauern mit denen des iibrigen Volkes in Uber-
einstimmung zu bringen sowie die durch den faschistischen
Krieg daniederliegende Landwirtschaft schnellstens wieder in
Gang zu bringen und die Iirndhrung zu sichern. Die bedeutend-
ste Unterstiitzung erhielten insbesondere die Neubauern, aber
auch die ibrigen werktatigen Bauern durch die unter der
Leitung der VdgB stehenden Maschinenausleihstationen und
Kreismaschinenhofe, die mit Traktoren und Landmaschinen
aus dem fritheren Besitz der Junker ausgestattet wurden.
Diese Stellen waren in der ersten Zeit ihres Bestehens tatsach-
lich Ausleihstationen in dem Sinne, daff die Bauern gegen eine
geringe Gebiithr landwirtschaftliche Gerdte fiir ihre eigene
Arbeit ausleihen konnten. Gleichzeitig wurde aber auch mit
den wenigen vorhandenen alten Traktoren durch Traktoristen
dieser Stationen fiir die Bauern gearbeitet. Es zeigte sich je-
doch sehr bald, dafl die Maschinenausleihstationen in dieser
Form und unter der Leitung der VdgB nicht die Wirkungs-
kraft in der Hilfe fir die werktatigen Bauern hatten, die ihnen
zugedacht war. Durch den Beschluf3 S 62 der Deutschen Wirt-
schaftskommission wurden im Jahr 1949 die Maschinenaus-
leihstationen (MAS) zu staatlichen Einrichtungen mit neuen
Aufgaben und einer strafferen Organisation. Es fand kein
Ausleihen von Maschinen mehr statt, sondern die Stationen
fuhrten mit ihren Traktoren und Landmaschinen die Arbeiten
fir die Bauern selbst durch. Gleichzeitig wurde der Anfang ge-
macht, die MAS zu kulturellen Zentren auf dem Lande zu ent-
wickeln. Es wurden Kulturleiter eingesetzt, deren Aufgabe es
war, in Verbindung mit den politischen und gesellschaftlichen
Organisationen zur Entfaltung des kulturellen Lebens in den
Dérfern und zur Aktivierung der politischen Arbeit auf dem
Lande beizutragen. In der Folgezeit erhielten die Stationen
neuc Traktoren und Landmaschinen aus unserer eigenen Pro-
duktion und der Sowjetunion und nahmen eine solche Ent-
wicklung, daf3 sie aus unserer Landwirtschaft nicht mehr weg-
zudenken sind. In einem Referat tiber die gegenwartige Lage
und die neuen Aufgaben der SED auf der 2. Parteikonferenz
in Juli 1952 sagte Waltey Ulbricht:

o In dev Landwivischaft wurden duvch die Initiative der werk-
titigen Bauevn, durch dic Entwicklung dev Maschinenausleih-
stationen und diec Anwendung [origeschvitieney Evfahvungen dev
Agravwissenschalt die Evtyige tiber die Planzahlen hinaus ev-
hoht. In einer Rethe von Dérvfern sind Landarbeiler, werklitige
Bauern und [riheve Uwmsiedler durch freien Entschluf3 zur ge-
metnsamen Bodenbearbeitung vibevgegangen, wwm dic wmoderne
Technik besser ausnutzen zu konnen.'

Damit begann eine neue Phase in der Entwicklung unserer
Landwirtschaft. Viele werktdtige Bauern gingen auf frejwilliger
Grundlage zur Bildung Landwirtschaftlicher Produktions-
genossenschaften uiber, die die Frithjahrsbestellung 1953 durch
ithre besscre Arbeitsorganisation am schnellsten durchfiihren
konnten. Trotz der groBen Erfolge bei dieser stirmischen Ent-
wicklung zeigten sich aber auch verschiedene Mangel, deren
Beseitigung die letzten Mafinahmen unserer Regierung zum
Ziel haben. In der gegenwartigen Periode kommt es darauf
an, die bestehenden Landwirtschaftlichen Produktionsgenossen-
schaften wirtschaftlich-organisatorisch weiter zu festigen. Die
rasche und verlustlose Zinbringung der Ernte 1953 wird weitere
Erfolge an ihre Fahnen heften.

Die fortschrittliche Entwicklung unserer Landwirtschaft
wiare nicht moglich gewesen ohne die materielle und ideelle
Unterstiitzung der Sowjetunion. Schon bei der Durchfihrung
der Bodenreform machte sich die freundschaftliche Hilfe der
Sowjetunion starkstens dadurch bemerkbar, dall die sowjeti-
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schen Dienststellen mit den reichen Erfahrungen aus der Ent-
wicklung ihres eigenen Landes die deutschen Verwaltungs-
stellen beratend und anleitend unterstiitzten. In verschiedenen
Befehlen wurden von der damaligen sowjetischen Militdr-
administration Maflnahmen zur Forderung der Landwirtschaft
eingeleitet. Am bekanntesten ist der Befehl 209 der SMAD im
Jahre 1947, der die Ziele des Bodenreformbauprogrammes er-
hoéhte. Bei der Ubergabe der MAS der VdgB in die Hande der
Staatlichen Verwaltung half die Sowjetunion durch Lieferung
von 1000 Traktoren und anderen Landmaschinen aus ihrer
eigenen Neuproduktion sowie durch Herabsetzung der Re-
parationslieferungen fiir Jandwirtschaftliche Maschinen. Im
Jahre 1952 lieferte sie zur Unterstiitzung der Landwirtschaft-
lichen Produktionsgenossenschaften eine weitere Reihe modecrn-
ster Landmaschinen. Diese Lieferungen werden auch 1953 fort-
gesetzt. Gleichzeitig erhielten unsere Landmaschinenfabriken
die Lizenz zum Nachbau diescr Maschinen, wie zum Beispiel

des selbstfahrenden Mahdreschers Stalinez-4, der Riiben- und
Kartoffelkombinen. Damit geht unser Landmaschinenbau
dazu iber, {iir die einzelnen landwirtschaftlichen Arbeitsketten
eine Reihe aufeinander abgestimmter Maschinen und Aggregate
zu schaffen, die die Moglichkeit geben, verschiedene Arbeits-
prozesse vollkommen mechanisiert durchzufiihren, wie es in
der Sowjetunion schon der Fall ist. Das Ziel unseres Traktoren-
und Landmaschinenbaues muf} es sein, noch bessere und voll-
kommenere Konstruktionen zu schaffen, die mengen- und
qualititsmafig allen Anforderungen der Praxis gerecht
werden.

Der Fortschritt in der Landtechnik steht im engsten Zu-
sammenhang mit der Entwicklung unserer Landwirtschaft. Er
wird weiter entscheidend zur Steigerung ihrer Produktion bei-
tragen und dadurch mithelfen, die Verbesserung des Lebens-
standards unseres Volkes im Sinne unserer Regierungsbeschliisse
zu beschleunigen. A 1361

Rutschkupplung fiir Landmaschinen

Yon Dipl.-Ing. A, WICHA, Leipzig

Allgemeines

Um Uberlastungen des Mechanismus der Landmaschine aus-
zuschalten, bedient man sich im Triebwerksbau der Rufsch-
kupplung, die den Krafteflufl im Mechanismus unterbricht,
wenn das zulissige Drehmoment durch irgendwelche duBeren
oder inneren Einwirkungen uberschritten wird.

Mit einer Rutschkupplung ist die Ubertragung nur eines be-
stimmten maximalen Drehmomentes mdéglich, indem das ge-
eichte elastische Element vor der Inbetriebnahme der Kupp-
lung von Hand aus eingestellt wird.

A
Lee 4
Vo e 3 H
/2 L
5 ; «
4 | - ~ - (- L
¢ P
ERIE 7
i —t — L
H F O )

Bild 1. Rutschkupplung

Bezeichnung der Einzelteile:

a Getriebene Wele, b Treibende Welle, ¢ Klauen-Zahnscheibe der lreibenQe-rn Welle,
4 Klauen-Zahnscheibe der getriebenen Welle, ¢ Feder, / Lochmutter, g Mitnehmer-
stifte, # Sicherung, + Kupplungsmantel

Der Funktionsbereich einer Rutschkupplung richtet sich
nach der Art des Triebwerksmechanismus und ist fir Land-
maschinen der Uberlastungsfaktior

d=12.

Soll zum Beispiel iber eine Rutschkupplung die Leistung
von N = 7,5 PS bei der Drehzahl von

n = 550 U/min

ubertragen werden, so ist das Drehmoment

N
Mg=1716,2 " mkg

7,5

My =1716,2 -
Ha "“" 550

= 9,766 mkg .

Das maximale Drehmoment ist bei einem Uberlastungsfaktor

0=1,2 Mamax = 0+ Mg mkg

Magmax = 1,2 - 9,766 = 11,7192 mkg .

DK 631.3

Der Funktionsbeginn der Rutschkupplung tritt bei einer Dreh-
momenten-Ubertragung von 9,766 mkg, das Ende der Trans-
missionierung bei 11,7192 mkg ein.

Schnitt 6-H SchmiftA-B
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Schnirt EF

Sehnift C-0
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Bild 3,

Berechnung und Konstruktion der Klauen-Zahnscheiben

Da im Landmaschinenbau die Anordnung der Rutschkupp-
lung in den meisten Fillen zwischen zwei Kardangelenken
resp. Kugel- oder Kreuzgelenken erfolgt, darf die Verdrehung
der Ein- und Ausgangs-Wellenverbindung von der Rutsch-
kupplung zueinander nur um einen Winkel o = 180° erfolgen.

Vielfach werden noch Rutschkupplungen verwendet, die
einen kleineren Verdrehungswinkel (unter 180°) zulassen. Da-
durch wird die GleichmaBigkeit der Winkelgeschwindigkeit
(w in s7!) des Mechanismus gestdrt, besonders dann, wenn
Parallel- oder Winkelverlagerungen der Ein- und Ausgangs-
wellen eintreten.

Die WinkelgroBe a = 180° ist durch die Gelenkkonstruktion
gegeben, da die Kreuzachsen der Gelenke unter 90° zueinander
stehen und die Lage des Achsenkreuzes des einen Gelenkes,
das vor der Rutschkupplung liegt, zu dem Achsenkreuz des
anderen Gelenkes, das hinter der Rutschkupplung liegt, nicht
verdandert werden darf.

Die Achsenkreuzlagen zweier hinteveinander geschalteter Ge-
lenke miissen von einer Richtung awus belvachlel, zueinander unler
90° stehen.

Klavenzahngestallung

Der Reibungswinkel ¢ zwischen Stahl auf Stahl, trocken,
nicht kiinstlich entfettet

[9 = 12° bis 15°

Reibungskoeffizient g = tgo = 0,21 bis 0,27.

Neigungswinkel der Klauenzahnflanken

Da keine Selbsthemmung der Rutschkupplung eintreten
darf, muf3 der Neigungswinkel der Klauenzahnflanke gleich
oder kleiner sein als der Grenzwert

/3=<90—9[

Je kleiner der Neigungswinkel g wird, umso groBer mufl die
Federbelastung (/K,) gewahlt werden.
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Freje Hohe h = 0,2 ¢cm

Federdicke s = 0,2 cm
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Bild 19. Leistungsmarken bei Schrau- Bild 20. Leistungsmarken bei Tellevfeder

benfeder

Zuldssige Spannung
4:2100000-0,2
0,91-0,725 - 81
== 13100 kg/mm?

2
7 [1,265 (0,2 - 02) + 1,45 - 0,2:‘

Zuldssige Federlast

jmax _ 4:2100000-0,2
Yml T 0.91-0,725 - 81

+ 0.008] — 252 kg

[(0,2 — 0,2) : (0,2 — 0—22) 0.2 +

Telleranzahl
/ ’Z/l
2=/,

- 478 mm 2z — 24 Teller

- 47,8/2 = 23,9

Leistungsmarken auf dev Rutschiupplung

Auf dem Mantel der Rutschkupplung, Bild 19 und 20, sind
Leistungsmarken anzubringen, damit man jederzeit kontrol-
lieren kann, fiir welche Leistungsibertragung die Rutsch-
kupplung eingestelit ist. A 1304

Mechanisierung und Elektrifizierung der Landwirtschaft in Polen”

Die Frage der Mechanisierung und [Elektrifizierung der Land-
wirtschaft wurde in Polen erst nach dem zweiten Weltkrieg
akut, als sich im Ergebnis der Bodenreform cine grundlegende
Wandlung in der sozialen Struktur der Landwirtschaft und
des Dorfes vollzog. Durch das Abwandern eines Teiles der
Landbevolkerung in die Industric und infolge der Notwendig
keit, die landwirtschaftliche Produktion zu steigern, um dic
Erndhrung der Bevélkerung zu sichern und das Lebensniveau
der Werktatigen unabldssig heben zu konnen, wurde die Frage
der Mechanisierung der Landwirtschaft zu einem vordring-
lichen Problem.

Bis zum Ende des Sechsjahrplanes wird die Zahl der land-
wirtschaftlichen Maschinen zum Teil auf das Hundertfache
steigen. Setzt man den Stand der Mechanisierung der Land-
wirtschaft, der im letzten Planjahr des Sechsjahrplanes erreicht
sein wird, gleich 100, so betrdgt der Index fir die Vorkriegs-
zeit 14 und fiir das Jahr 1951 78. Wihrend imn Jahre 1949 kaum
15 Prozent der gesamten Saatflache maschinell bestellt wurden,
maclhte dieser Prozentsatz im Jahre 1951 bercits 65 Prozent
aus und wird im letzten Jahr des Sechsjahrplanes nahczu
100 Prozent erreichen.

Gleichzeitig mit der im Plan vorgesehenen Mechanisierung
der Arbeitsprozesse in der Landwirtschaft Volkspolens erfolgt
auch eine planmafige Steigerung der inlandischen Produlktion
an Landmaschinen und landwirtschaftlichen Geraten. Um-
gerechnet je Flektar landwirtschaftlicher Nutzfliche wird die
Produktion landwirtschaftlicher Maschinen und Gerdte im
Jahre 1955 siebenmal grofer sein als im Jahre 1939. Die Ent-
wicklung der Staatlichen Maschinen-Traktoren-Stationen, deren
Zahl gegen Ende des vergangenen Jahres rund 1325 betrug,
ist von weittragender Bedeutung fiir die Mechanisicrung der
Landwirtschaft.

Line grofle Rolle spielt auch das Institut fiir Mechanisierung
und Elektrifizierung der Landwirtschaft, das dic Auigabe hat,
der Landwirtschaft erstklassige mechanische Gerdte zu liefern.

Es befalit sich mit folgenden grundlegenden Problemen:

1. bezeichnet es dic besten Typen landwirtschaftlicher Ma-
schinen und Geréte sowie elektrischer Maschinen und Lin-
richtungen, die sich fiir die Arbeit in der Landwirtschaft
Volkspolens besonders eignen;

2. verbessert es den Bau inlindischer und tschechoslowa-
kischer Schlepper, landwirtschaftlicher Maschinen und Ge-
rate sowie elektrischer Motoren und Einrichtungen,

3. verbessert es die Ausnutzung der Schlepper und Gerate,
der Landmaschinen und der elektrischen Einrichtungen in
landwirtschaftlichen Betrieben;

') Aus ,,Wirtschaftsdienst des Polnischen Informationsbiliros Ni. 2, 1953,

DI 831.3

4. bearbeitet es neuc Projekte und konstruktive Verbesse-

rungen.

Das Institut arbeitet mit anderen Institutionen eng zu-
sammen. Im Ergebnis der bisherigen wissenschaftlichen For-
schungsarbeit des I'nstituts kann laufend die Produktion neuer,
in Polen bisher nicht hergestellter Typen von landwirtschaft-
lichen Maschinen und Geriiten aufgenommen werden. Dazu ge-
héren zum DBeispiel Elevatoren fiir KNartolfelerntemaschinen,
Diingerstrcumaschinen, Getreidereiniger, fahrbare Kartoffel-
dampferkolonnen, Heuwender usw. Das Iustitut untersucht die
Moglichkeiten der Verwendung landwirtschaftlicher Maschinen
und Gerdte unter den verschiedenen klimatischen Bedingungen
und fiir alle Bodenarten. Uberdies werden unter Beriicksich-
tigung der agrotechnischen Forderungen laufend Versuche
durchgefiihrt, um dic rationellste Zusammenstellung von Ma-
schinen und Gerédten herauszufinden, die im Traktorenzug ar-
beiten. So hat z. B. der Erfahrungsaustausch'mit der tschecho-
slowakischen Industrie zu bedeutenden Verbesserungen an der
IKonstruktion des tschechoslowakischen Schieppers ,,Zetor 25"
gefihrt, der auf Anregung des Institutes zu einem Universal-
schlepper ,,Zetor 25k umkonstruiert und fir Anhingegerite
zur Feldbestellung, zur Pflege der Kulturen usw. verwendet
wurde.

Besonders wichtig fiir diese Arbeiten ist die enge Zusamren-
arbeit mit der Sowjetunion, deren reiche Erfahrungen auf
allen Gebieten des Wirtschaftslebens, also auch bei der Mechani-
sierung und Elektrifizicrung der polnischen Landwirtschaft
ausgenutzt werden.

Die Aufgaben des Sechsjahrplans im Hinblick auf die In
tensivierung der Landwirtschaft werden durch eine bedeutende
Verbreitung motorischer Zugkraft verwirklicht.

Es ist geplant, ncben den bereits in Polen produzierten
,,Ursus*-Schleppern noch drei weitere Typen von Schleppern
zu verwenden, in erster Linie einen schweren Raupenschlepper
in der Art des sowjetischen Schleppers , Stalinez 80 mit rund
80 PS. Er wird bereits jetzt bei einigen Arbeiten, so z. B. bei
Meliorationsarbeiten, eingesetzt. Ferner ist cin iittelschwerer
Raupen- oder Radschleppcr von 35 bis 40 PS fiur das Pfligen
und ultivieren vorgesehen, als dritte Art, die die vorhandenen
Typen der Raupenschlepper ergdnzen soll, ein Universalrad-
schlepper von 20 bis 25 PS mit Gummibereifung und hydrau-
lischen Einrichtungen fiir die Anhingegerdte und schlieBlich
ein zweiradiger Gartenschlepper mit Vergasermotor von 6
bis 8 PS. Unabhingig vou der immer breiteren Verwendung
der Dieselschlepper werden jetzt Leistungsprifungen fir einen
elektrischen Traktor durchgefiihrt. Dieser ermoglicht es, iin
Vergleich zu den Schleppern mit Verbrennungsmotoren beacht-
liche Mengen an Treibstoff und Schmiermitteln einzusparen.

AK 1400
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Soll es so weitergehen?

War bringen anschlicfend einen weileren Beitrag zu diesem Thema, der auch noch andere technische Fragen aufwirft, dic
cine Diskussion wert sind. Punkt 1 seines Vorschlages niber die Ersalsteilversorgung ist praktisch aber wohl undurchfiihrbar.
Die Frage des Landrades MZ 10 ist bereils geldst, sowetl wir unlerrichlet sind. Trotzden hallen wir es fitr vichlig, wenn belde
Punkle ausdishutiert werden, darum haben wiv entsprechende Kiirzungen untcrlassen. ie Antworten der angesprochenen

Stellen lassen wir folgen.

Ich bin zu der klaren Ubcrzeugung goelangt, daB es mit der Material-
bLzw. Ersatzteilfrage, nicht allein {ir Traktoren, sondern auch fur
unserc iibrigen Maschinen und Gerate, so nicht weitergehen kann.

Koll. Behrend hat den Nagel auf den Kopf getroffen, wenn er
schreibt, die Kollegen der MTS muiBten sich bei der Irsatzteilplanung
zu stark nach dem Uinanzplan richten. Es geht nicht an, dal man
Traktoren und Gerdte (nehimen wir dic Pfluge) in zwei und drei
Schichten fahren a3t und den Richtsatz fur Ersatzteile mit 30 bis
40 95 von der zur Verfiigung stehenden Summe fiir Jaufende Repara-
turen festlegt. Schon in der zweiten Schicht wird ein groBerer Ver-
schleil an Maschine und Gerit cintreten, geschweige denn in der
dritten Schicht. Kann man denn den Kollegen Traktoristen fir seine
qualitatsmaBig schlechte Arbeitin der Nacht verantwortlich machen ?
Es ist bekaunt, daBl gerade wihrend der Nachtschicht der groBte
Bruch und Verschlei3 an Traktor und Gerdt entstchen.

In ciner gut vorberciteten und organisierten Arbeitszeit in zwel
Schichten wird bedeutend bessere Qualitdtsarbeit geleistet und be-
deutend weniger Bruch und Schaden an Maschine und Geridt ¢nt-
stehen.

Wenn der Verfasser weiter schreibt, dafB3 laut Beschlul Nr. 3 des
Ministeriums Maschinenbau eine Nachplanung fiir das erste Quartal
1953 erfolgte, um das Winterreparaturprogranmum sicherzustellen vind
40 % der Nachplanung wegen Materialversorgung nicht geliefert
wurden, so sind das ganz ungesunde Verhiltnisse, die sofort gedndert
werden miissen. Wie soll es denn erst Ende 1953 aussehen ? Es wird
unsere vordringlichste Aufgabe sein, gerade als MTS-Angehorige
schon jetzt dafur zu sorgen, dafl wir am Ende des Jahres keinen
Schiffbruch erleiden. Ich kann dem Verfasser nur beipflichten, wenn
cr schreibt: Wer weill denn von den Bedarfstrigern, wiev.el Kurbel-
wellen im komienden Jahr brechen, welche und wieviel Kihler er-
setzt werden iniissen ? Der Verbrauchsnormstratege (oder wie man
ihu nennen soll) mull wohl erst noch geboren werden, der diese An-
gaben im voraus bringen kann.

Wie es nun weitergchen soll, schreibt der Verfasser unter 1.: Die
14 Ersatztcil-Kreiskontore mussen entsprechende Finanzmittel bis
zu einer gewissen Hohe bekommen, um eine wirklichc Lagerhaltung
aller Teile zu gewihrleisten. Das wirde wohl unseremn Spgrsamkeits-
faldzug nicht entsprechen, denn in allen 14 Ersatztcil- Kreiskontoren
samtliche in Frage kommenden Ersatzteile in geniigender Menge zu
lagern, wiirde cinen gewaltigen Materialbedarf bedeuten.

Mein Vorschlag dagegen wire folgender:

1. Die Kreiskontore Jagern auler den von den Bedarfstrigern cin-
geplanten Ersatzteilen die in Frage kommenden zusitzlichen
HauptverschleiBteile, dic je nach Bedarf des Bedarfs:riagers ab-
gerufen werden. Werden cingeplante, auBevgewdhnliche Ersatz-
teile von dem betreffenden Bedarfstriger nicht abgerufen, so kann
das Kreiskontor diese Teile anderen Bedarfstrigern utberlassen.
Dadurch wird ein unnétiges Lagern und Belasten des kleinen
Bedarfstragers vermieden, und das betreffende Ersatzteilfindet
scine Verwendung.

. Die Herstellerwerke von Maschinen und Gerédten haben auf Grund
ihrer bisherigen Auslieferung an Maschinen und Gerdten je einen
noch festzulegenden Prozentsatz von samtlichen FErsatzteilen
zentral abzustellen. Dicse zentralgelegene Auslieferungsstelle maull
jedem Bedarfstrager bekanntgegcben werden, um in Ausnahme-
fillen diese von ihm nicht eingeplanten Ersatzteile durch die
Zentralstelle jederzeit zu erhalten.

]

Ich schlieBe mich den Ausfiihrungen des Verfassers voll und ganz
an, wenn er sagt: Ersatzteilc sind eines der wichtigsten Objelkte zur
Sicherstellung der Arbeiten fiir den Volkswirtschaftsplan. Folglich
mull man sich tber ihre Bereitstellung crnstlich Gedanken machen
nund dafir sorgen, daB sie jederzeit greifbar sind. Nur so werden wir
erreichen, dafl Traktoren mit generaliiberholtem Motor wcgen zu
Bruch gegangener und nicht eingeplanter Vorgelegewellen im Ge-
triebe nicht —wie bisher — zehn Wochen stillstehen miissen, weil im
Augenblick dic Vorgelegewelle von keiner Stelle zu beschaffen ist.

'} Deutsche Agrartecknik (1953) H.4, S.120, H. 6, S.180, H. 8, S.241.

- Die Redaktion

Soweit mein Diskussionsbeitrag, den ich zur weitercn Aussprache
stelle.

Es gibt aber noch andere, und zwar sehr wichtige Angelegenheiten,
bei denen man auch fragen mub: Soll ¢s so weitcrgehen 74
Beschaffenheil und Normung unserer Pfhige

Als wir im Jahre 1949 bei dcr Grundung der MAS uns mit den ver-
alteten und schr schadhaften Pfligen und anderen Ackergeriten
herumqualen muBiten, begruBten wir ¢s nut groBcr Ireude, als uns
die Kollegen vom Herstellerwerk BB G Leipzig im Jahre 1950 dic
ersten neucu Pfluge deforn hennten,

Es zecigte sich, daff die Pflrgarbeiten it diescn neuen Pflugen auf
den Feldern gqualititswmaBig bedeutend besser wurden. Jedoch stellte
sich heraus, daBl bei dem 2- bzw. 3-Schar-Schlepperpflug MZ 10 das
Landrad den Ansprichen nicht geuntigte. Durch seine schrige Stellung
zum Bodcn hiclt die Konstrultion des Rades bei kurzem Wenden
nicht stand. Ein aullergewohnlich groBer Verschleil an Stahl- und
GuBbuchsen sowie des Achsschenkels selbst trat ein.

Was ist dag, im DDR-MaBstab geschen, bei mindestcns 1000 Stiick
derartigcr Pfliige fur ein nngeheurer Matcrialverschlei 2 Sehen wir
uns doch diese Pflige in der MTS an! Die Rader stehen schief und
ausgefahren, auf das primitivste zusammengeflickt da; wirklich kein
guter Anblickin bezug auf Maschinen- und Geritepflege. Die Kollcgen
Traktoristen sind auf das duBerste verdrgert, weil sie ihre Arbeits-
norm nicht erreichen und dadurch Lohnausfall haben.

An uns Neuerer erging im November 1951 vom Werk BBG Leipzig
iber unsere Bezirksverwaltung die Aufforderung, fur die Konstruk-
tion dieses Rades Verbesserungsvorschldge einzureichcn. Nach reif-
licher Uberlegung war c¢s mir moglich, am 18. Januar 1952 unter der
Registrier-Nr, 11/52 einen brauchbaren Verbesserungsvorschlag ein-
zureichen. Das Werk Leipzig beurteilte den Vorschlag wie folgt:
,,Der Verbesserungsvorschlag des Kollegen Werkstattineisters Kirsch
von der MAS Zeestow {iber Neukonstruktion eines Furchenrades
zum Schlepperpflug MZ 10 ist konstruktivmiBig einwandfrei und
als schr gut zu betrachten, und konnte ohne weiteres in die Produk-
tion aufgenommen werden. Da aber obenbezeichnete Pfluge aus der
Neuproduktion ausgefallen sind, erubrigt es sich, diesen Vorschlag
zu realisieren. Wir danken dem Kollegen Kirsch fur seine Remi-
hungen.*

Mcrken die maBgeblichen Kollegen in Leipzig nicht, daB die Nach-
licferung dieser Pflugrdader an die Kreiskontore ein ungesunder Zu-
stand ist ? Oder soll es so weitergehen, dall jede MTS 25 bis 30 der-
artiger Pflugrider bei den jeweiligen Kreiskontoren als Ersatz an-
fordern muB? Ein Rad nach meinem Vorschlag wiirde komplctt
etwa 36,— DM kosten und auBer Auswechseln einer PreBstoffbuchse
keinc weiteren VerschleiBteile aufweisen. Dieses Rad hatte somit einc
lange Lebensdauer. Die bisherigen Riader kosten ohne Stahl und
GuBbuchse 28,—~ DM und haben eine Lebensdauer von einem Jahr.

‘Weiter stellen wir an das Werk BBG Leipzig die Anfrage, aus wel-
chemn Grunde die neugclieferten Pflige im Jahre 1953 mit der auto-
matischen Aushebevorrichtung nicht die gleichen Hauptverschleill-
teile, Schar und Sohlen, wie die bisher gelicferte Serie MZ 8 — MZ 10 —
MZ 12 — MD 12 haben. Wir wollen doch zu eincr recht baldigen
Normalisterung unserer HauptverschleiBteile an unsercn Maschinen
und Gerdten kommen und unser Ersatzteillager typenmillig verein-
fachen. Zuletzt werden noch zu jedem Pilug besondere Scharschrauben-
sorten gelicfert.

Es durfte wohl allgemein bekannt sein, dall unsere vorhandener.
Pflige MZ 10 mit Untergrundiockeruny zu niedrige Pflugkorper
haben, deren Nachteil sich vor allem bei langem Stalldung sowic
beim Pflugen von stark verquecktem Aclker bemerkbar macht. Von
den zustindigen Stellen wurde uns im Jahre 1951 die Nachlieferung
der hohen Pflugkorper mit Untergrundlockerung fiir 1952 zugcsagt.
Leider warten wir bis heute vergebens auf die Nachlieferung der
hohen Pflugkorper. Nicht allein die Forderung unsercr fortschritt-
lichen Meister- und Genossenschaftsbauern, sondern die der Ertrags-
steigerung des Bodens entgegenwirkende Pflugsohlenverdichtung
macht es zur unbedingten Notwendigkeit, Malnahmen zur Ab-
schaffung der Pflugsohlenverdichtung zu trcffen.
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Iin Augenblick ist dies nur mit entsprechend hohen Pflugkdrpern
mit Untergrundlockerung zu crreichen.

In Verbindung mit der Agrarwisscnschaft miiBte mansich Gedanken
dariiber machen, wie wir unscre Bodenbearbritung besser und in-
tensiver mit nzuen Geriten durchfiibren kénnen, um dem Boden zur
Ertragssteigerung mehr Naturndbrstoffe zuzufuhven. Abgesehen von
dem ncu entwickelten Rotorpflug besteht dic Moglichkeit, durch
die rotierende Motorkraft (Zapfwelle) die Tieflockerung durchzu-
fithven,

In Verbindung mit dem nzusn Material - HartpreBglas — als Ersatz
fur Stailschare und Streichbleche kann das Problem Tieflockerung
des Bodens ohne weiteres gelost werden,

[ch Lint miv bawubBt, dafl die Technisierung innerhafb unscrer Land-
wirtschaft noch sehr weit zuvlckliegt; wahrend die Technisierung
der sowjztischcn Landwirtschalt inncrhalb der letzten 20 Jahre
grof» Fortschritte gemacht hat. Es widre wiinschenswert, ja sogar
erfordzrlich, daB man uns Ncuerern in der MTS mehr sowjetische
Fachliteratur zuv Verfugung stecllt, denn nuv durch eingehcndes
Studium dieser Fachliteratur kénnen wir uns fachlich weiter quali-
fizieren. AK 1320 P Kirsch, Zeestow

Sind wir in der Traktorenproduktion auf dem richtigen
Weg? (5 Schleppertypen oder 2 Motorwagentypen)?)

Eine Erwiderung von P. Naethbohm, Schwerin, an Ing. A. Hendrichs

In Erw2iterung dev Diskussion dber die von der Kraftquelle direkt
mechanisch ang:triebene Pfluginaschine habz ich in meinem Artikel
die in Aussicht genommenen Verdnderungeu in der Schlepperentwick-
lung zur Diskussion gestcllt.

In d:m obea genannten Artikel habz ich statt der bisher gc-
bauten Schleppzr und des Geridtetrigers als Kraftquelle fir die
Landwirtschaft den Bau von ,leichten Motorwagen‘ vorgeschlagen.
Bzl den in der Landwirtschalt eingesetzten Rad- und Raupenschlep-
pern ist mit der Leistung cin verhaltnismiiBig hohes Einsatzgewicht
verbunden. Dicser Zusammenhang ist nicht auf technisch-konstruk-
tive Faktoren zuriickzufuhren, sondern auf die Ubcrtragung der
incchanischen Krifte durch dic Antriebsrider bzw. durch das Lauf-
werk auf die Fahrbahn oder den Acker. Um diese Art der Ubertragung
wirtschaftlich durchfihren zu koénnewn, mufl u.a. eine bestimmte
Gewichtsbelastung der Antviebsachse oder eine groBz Ubertragungs-
fliche geschaffen werden. Sollte es jedoch gelingen, die Rider von
den Ubertragungskraften zu entlasten, so kann der mit dem groBen
Einsatzgewicht gebaute Schlepper durch einen leichten Motorwagen
ersetzt werden. Die Voraussctzung fiv eine solche Entwicklung ist
ein direkt mechanisch angetriebenes Bodenbearbeitungsgerit, das
sowohl in den agro-biologischen Auswirkungen auf den Boden als
auch in dem Ubartragungswirkungsgrad den bisherigen Geriiten
tiberlegen sein muB. Ich habe es nicht verabsiumt, konkvete Vor-
schldge in dieser Hinsicht zu machen. In meinem Artikel ,,Neue Wege
in der Mecchanisierung der Bodenbearbeitung® habe ich versucht, ein
direkt mecchanisch angetriebenes Bodenbearbeitungsgerat zur Dis-
kussion zu stellen, das sowohl die horizontale schneidende Abtrennung
durch den Pflug als auch dic mit hoher Geschwindigkeit umlaufenden
Arbeitswerkzeuge der I'rdse umgeht. Die mit verinderlicher Ge-
schwindigkeit schwingenden Werkzeuge sollen bel einem giinstigen
Wirkungsgrad eine intensive Bodenlockerung durchfihren.

Meiner Ansicht nach sind die bisherigen wiederholten Versuche der
Schiepperindustrie, gewichtsmaBig leichte Kraftquellen fur die Land-
wirtschaft zu bauen, an dem Fehlen solcher Gerite gescheitert. Ohne
diese Bodenbearbeitungsgerate aber ist die Einsatzinoglichkeit des
Motorwagens gegeniiber der des Schleppers sehr beschrinkt, da dic
Ausfuhrung der vorwiegend schweren Pflugarbeit mit dem lcichten
Motorwagen nicht mehr wirtschaftlich gestaltet werden kann. Unter
diesen Umstinden werden solche Aggregate zu Spezialinaschinen ge-
stempelt und verlieren ihre wirtschaftliche Bedeutung. Die mehr-
fachecn Abanderungsversuche in der Schlepperentwicklung zeigen
jedoch, daB die Forderung der Agrarwissenschaftler nach Beseitigung
zu gro@en Raddruckes erlkannt wurde.

Eine weitere, nicht auBer acht zu lassende Erscheinung dieser
Entwicklung ist dic wiederholt geforderte Typisierung und Normie-
rung des landwirtschaftlichen Maschinenparks, insbesondere der
Schleppér. Dal gerade in unscrein Schicpperbauprogramm und in der
Schlepperentwicklung voll befriedigende Ansitze nicht zu verzeichnen
sind, kann man aus den Ausfithrungen des Stellvertretenden Minister-

prasidenten Hewnrich Raw ,,Die neucn Aufgaben in der Iudustrie* -

entnehmen, in denen er u. a. kritisiert, da in unseren landwirtschaft-
lichen Forschungsinstituten und in den Konstruktionsbiiros fiir das

') Deutsche Agrartechnik (1953) H.7, S.221.

Jahr 1933 die gleichzeitige Ausarbeitung von 10 Traktorentypen vor-
gesehen ist. Das wurde also noch eine Erweiternung des bisher ange-
kindigten Schlepperbauprogramms bedeuten konnen. Demgegen-
tber JaBt dic Entwicklung direkt mechanisch angetriebencr 13oden-
bearbeitungsgevite in Verbindung mit dem leichten Motorwagen als
Kraftquelle cine Hevabsctzung der Typenanzahl erwarten. Auch
nach diesem Gesichtspunkt ist die Diskussion beachtenswert.

Hendrichs sieht Schwicrigkeiten in der Konstruktion dér zapf-
wellengetriebenen Anhinger. Er erhebt die Forderung, dabl das cin-
gesparte Gewicht der angetriebenen Schlepperachse beil demn Einsatz
von leichten Motorwagen auf die zapfwellengetriebenen Achsen aller
Anhdnger gleichzeitig aufgebracht werden muf. Dazu ist zu evwidern,
daB die Anforderungzn nicht so weit zu stellen sind, denn je nach den
vorhandenen Antriebsverhidltnissen wird man unterscheiden mussen
zwischen Transporten mit schiechten Antriebsverhaltnissen auf dem
Acker und Transporten auf befestigten Wegen und StraBen.

Die Transporte auf dem Acker wird man nach wie vor nur mit
einem Anhdnger ausfithren. Die Achslasten der getriebenen Achsen
des Motorwagens und des einen Anhidngers werden sowohl mit dem
leeren als auch mit dem beladenen Anhidnger ausreichen, um den
groBeren Fahrwiderstand auf dem Acker zu Gberwinden. Der auf-
tretende erhohte Widerstand wird die Motorleistung wie auch die
Adhidsion der angetriebenen Achsen in den meisten Fillen wirtschaft-
lich auslasten. Auf den befestigten Wegen sinkt der Fahrwiderstand
ohnehin erheblich ab und die Adhiasion der Reifen nimmt zu, so dal
in diescm Augenblick eine Kopplung weiterer Anhanger moglich ist,
ohne dal auch deven Achsen angetrieben werden miissen. Eine hin-
tere Kraftabnahme von den Anhdngern wirde also demnach ent-
fallen. Legt man fir die wegegebundene Zapfwelle der Motorwagen
ein bestimmtes Verhidltnis zwischen Zapfwellendrehzahl und Fahr-
geschwindighkeit fest, so konnen die verschicdenen Anhingertypen
cntsprechend gestaitet werden. Sie kénnen dann wahlhweise von jedem
Motorwagentyvp angetrieben, ohne daB die Anhinger ibermidBig
kompliziert werden. Gelingt es, dem System der leichten Motorwagen
in Verbindung mit den zapfwellengetricbencn Anhédngern und dem
direkten mechanischen Antrieb der Bodenbearbeitungsgerite zum
Drusch zu verhelfen, so wird der wirtschaftliche Einsatz nicht mehr
wie bisher z. B. bei der Raupe durch den schlechten mechanischen
Wirkungsgrad oder bei den Radschleppern durch den — durch die
begrenzte Adhidsion hervorgerufenen — Schlupf begrenzt. Solange
diese Faktoren nicht umgangen werden, miussen f{ir die schwere
Bodenbearbeitung die gewichtsmaBig schweren und leistungsstarken
Radschlepper oder Raupen, fir leichtere und leichteste Bestell- und
Pflegearbeiten gewichtsmdBig leichte und leistungsschwache Schlep-
per oder Gerdtetriger gebaut werden, da besonders fiw die letzt-
genannten Arbeiten die hervorgerufene Bodenverdichtung des schwe-
ren Schleppers zu Ertragsminderungen fihrt. Damit soll jedoch nicht
gesagt sein, daB unsere leichten Schlepper und Geriitetriager bereits
cine solche ausreichend vermeiden. Es ist sogar zu berrchten,IdaB
z. B. beim Maulwurf, dessen Vorderrider entgegen meiner bisherigen
Annahme statt mit 20”'-Reifen sogar mit nur 500 X 16°'-Reifen
ausgeristet sind, gerade durch diese kleincn Rider ein erheblicher
Raddruck ausgeiibt wird, zumal dieser nicht nur durch die normale
Gewichtsbelastung hervorgerufen, sondern bei cinigen Arbeitsarten
vermutlich noch von den zwischen den Achsen angebrachten Ar-
beitswerkzeugen verstirkt wird.

Der Gerdtctrager ist eine Weiterentwicklung der landwirtschaft-
lichen Antriebsmaschine. Wenu Hendrichs in seinem Diskussions-
beitrag feststellt, daB der Lanzsche Geritetriger sich nicht durch-
sctzen Konnte und nur noch als Spezialmaschine fiir Sonderzwecke
in landwirtschaftlichen GroBbetrieben eine gewisse Bedeutung hat,
so ist andercrseits dazu zu sagen, dal damit auch die Richtigkeit der
einen Richtung unsercr Schlepperentwicklung in Frage gestellt ist.
Das Ziel muB sein, nicht Spezialmaschinen fiir die Landwirtschaft
zu schaffen, sondern eine vielseitige Einsatzmoglichkeit der land-
wirtschaftlichen Antriebsmaschine herbeizufithren, und somit zur
Euntwicklung einer Universalmaschine zu kommen, AK 1349

Warum bat der Maulwurf acht Giinge?

Diese Frage wurde in letzter Zeit wiederholl gestellt. Wir haben
deshalb einige namhafle Fachleute gebelen, uns hierzu thre
Metnung zu sagen. Als erste Antworl bringen wir nun einen
Beitrag des Koll. Hendrichs. Die Redakiion

Wihrend bet der Dampfmaschine die Leistung durch die Fillung
geregelt werden kanm, hat die Verbrennungskraftinaschinen ihre
gunstigste Leistung nur an einem bestimmten Drchzahlbereich. Da-
her ist zum Arbeiten in verschiedenen Geschwindigkeiten auch ein
Wechselgetricbe mit verschiedenen Abstufungen erforderlich. Auch
der giinstigste Brennstoffverbrauch liegt zwischen eincr bestimmten
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niedrigsten und hochsten Drehzahl des Motors. Da cs gerade in der
Landwirtschaft, insbesondere bei den verschiedensten Pflegearbeiten,
auf die Einhaltung der Fahrgeschwindigkecit ankommt, mufl das
Getriebe so unterstuft sein, dal der Motor den Verhiltnissen ange-
palt und stets in seinetn wirtschaftlichsten Drehbereich arbeiten
kann. Aus dicsemm Grunde sind die Schleppergetriebe mit 2, 3, 4
und 5 Stufen ausgebildet worden. Mit der gleichen Anzahl Zahnrider,
die fiiv ein 5-Gang-Getriebe erforderlich sind, liBt sich jedoch ein
3-Gang-Getricbe bauen, indem man durch Wechseln des Vorgeleges
das anschlicBende 4-Gang-G.tricbe mit zwei verschiedenen Eingangs-
drehzahlen arbeiten 1a0t.

Muissen also unsere Maschinen so kompliziert sein 2

Wenn man bedenkt, daB der Maulwurf im Anfang von MAS-
Ifachleuten abgelehnt worden war, und dann plétzlich nach Er-
kenntnis seines Einsatzwertes von allen Seiten alle mdglichen und
unmoglichen Forderuugen gestellt wurden, dann braucht man sich
nicht zu wundern, daff dic Konstruktion nicht so ausgereift ist, wie
sie bei der normalen Uherlegung ausgefallen wire.

Wenn gesagt wird, dafl die Sowjetunion in ihren Traktoren auch
nur finf Gange hat und damit groBe Leistungen vollbringt, dann
blieb unberiicksichtigt, daf fur die sowjetischen Traktoren z. B, zumn
Batrieb von Pflanziaschinen u. dgl. ein wechselbares Vorgelege
fiir den Kricchgang nachgeliefert wird, mit dem der Schleppcr auch
zu einemn 10-Gang-Getriebe umgebaut wird. Wenn dieses Vorgelege
nachtriglich nur auflen am Getriche ohne Schmierung angebracht
werden kann, dann ist es kein Nachteil, wenn cin solches von vorn-
herein im Olbad des Getriebegehiuses vorgesehen wird.

Auch der Maulwurf 1aBt sich noch verbessern, und wir sind der
festen Uberzeugung, daB es den Konstrukteuven durch Auswertung
der mit der ersten Scriec gemachten Erfahrungen gelingt, allen An-
forderungen gerecht zu werden.

AK 1188 Ing. H. Hendrichs, Berlin

Zum Bau der Dresechmasehinen 1 K115 (KD 32)

Laut Planauflage bauen im Jahre 1953 insgesamt drei Betricbe
in der Deutschen Demokratischen Republik Dreschmaschinen fur
unsere MTS und VEG.

Der VEB Fortschritt fertigt schon seit Jahrzehnten Droseh-
maschinen in der jetzigen Bauwcise, dagegen sind dic NEMA-Werke
erst seit zwei Jabren in das Dreschmaschinenbanprogramm ein-
geschaltet. Sie arbeiten nach den Zeichnungen von Singwitz,

Die WOMAG-Werke in Ludwigslust, die erst nach dem Zusammen-
bruch neu aufgebaut wurden, bauen seit dem Jahre 1946/47 Dresch-
maschinen in t'-Eisen-Ralmengestell (Bild 1).

Um nun fiir unsere MTS nur eine I'vpe Dreschmaschinen zu licfern,
wurde angeordnet, daB alle drci Betricbe im Jahre 1933 die Dresch-
maschinen 1 K 115 (KD 32) bauen.

Das ist ein gesunder Standpunkt bezuglich Austauschbarkeit von
Ersatzteilen. Man hat jedoch nach meiner Ansicht die Schwierigkeiten
bei der Beschalfung von Blcehen fir die Type 1 K115 (KD 32)
auller acht gelassen.

Deshalb mache ich den Verbesscrungsvorschlag, die Dresehinaschine”
[a3 t=]

1 K115 (KD 32) nach Modell Singwitz, jedoch im altbewihrten
Rahmengestell, zu bauen.
Das hat folgenden Vorteil:

Die dazu notwendigen U-Eisen-Profile sind jedorzeit bei unscren
Walzwerken zu haben. Hicrdurch wird das Gestell verwindungsfrei.
Bei der Type t K 115 (KD 32) dagegen wird die Materialbeschaffung
viele Sorgen bereiten. Die Maschine bekommt ithren Halt durch ein
Zentralrohr, das einen AuBendurchimesser von 267 mm hat (Bild 2).
Dieses Rohv sollte durch Iport beschafft werden, was bisher nicht
méglich war. Es ist daher crforderlich, daB man 7 mim dicke Bleche
walzt sowie lings und quer schweilit, um zu dicsen Rohr zu
kommen. Das Rohr hat cine Linge von 4530 mm. Line weitere
Stabilitit erhiilt dic 1 K 115 (KD 32) durch geprelte Lings- und
Querprofile in Blechdicken 2, 2,5, 3, 4 und 6 mm. Diese Profile sind
ebenfalls sehr schwer herzustellen, da die Lange nicht immer mit den
Blechlingen der \Walzwerke iibereinstimint, so daB man erst noch
ein Stiick anschweiBlen muB, um dann das Profil herzustellen.

Bleche aller Dimensionen sind durch die starken Aufbananfor-
derungen bei uns ein ncch wesentlich gréBerer Engpall als Profil-
eisen, dazu komimt noch, daB von den Walzwerken die Bleche nicht
in doppelt geglithter Qualitit gelicfcrt werden, so dal das Material
sehr sprade ist und beim Kanten der Profile an der Kantstelle auf-
reiBt und lingsgeschweiBt werden mufB. Das bedingt eine weitere
Mehrarbeit.

Ich stehe auf dem Standpunlkt, daB bei Dreschmaschinen woh!
kaum das Gestell defekt werden wird, als VerschleiBteile bei Dresch-
maschinen sind in der Hauptsache nur Trommel, IKorb, Schlagleisten,
Entgrannerteile und lLager anzusehen.

Bei Reparatur von Holzteilen, wie Schiittler, und beirm Auswechseln

[AgKTT

Bild 1. Rahmenkonstruktion aus U-Pro-
filen @ U )2, b U 10,C U 14

Bild 2. Konstruktion aus PreBprofilen

a Zentralrohr

von StoB- und Hingefedern muf3 ohnediecs ein I'achmann angesetzt
werden.

Beriicksichtigt man nun, dal die Dreschinaschine | K 115 (KD 32)
bet ciner Leistung von ctwi 20 bis 10 Ztr. cin Gewicht von 5700 kg,
hingegen die WOMA G-Dreschimaschine RW 52 P bei einer leistung
von 40 Ztr./h und mebr ein Gewicht von 5560 kg hat, so kann von
einer Materialeinsparung bei Blechprofilen nicht die Rcde sein. Mon-
tage der Dreschmaschine im U-Eisen-Gestell wire dagcgen ein wei-
terer Vorteil bei Annahme meines Vorschlages.

Ich hoffe, durch diesen Diskussionsbeitrag dazu beizutragen, dall
sich alle verantwortlichen Stellen mit der I'rage des Dreschmaschinon-
baues noch einmal crnstlich beschiiltigen.

AK 1233 W. Kubin, Schwerin

Fortsehrittliche Hickseltechnik?)

Den allgemeinen Ausfithrungen und der Forderung von Jenisch,
endlich mit dem Bau hochleistungsfahiger, fahrbarer Geblédsehidckslcr
in der Deutschen Demokratischen Republik zu beginnen, stimime ich
voll zu. Auch ich habe, u. a. durch Fachartikel?), auf diese Notwendig-
keit aufmerksam gemacht. Leider waren meine Bemuhungen ver-
geblich, die Herstellung fahrbarer Geblasehicksler mit einer erveich-
baren stundlichen Leistungsfahigkeit von 4000 kg Pferdehicksel,
6400 kg Strohhdcksel Gber 30 mam Lange und 20000 kg Grunhiicksel
bei ciner Forderleistung von 18 m lotrecht bei Griinhacksel und 20 m
lotrecht oder 60 m schrig oder waagerecht bei Diirrhdcksel nach der
in jahrelanger Praxis vollbcwihrten Bauart HG 10 zu erreichen. Die
Mengen- und Forderleistungen dieser GroBe entsprechen den Forde-
rungen von Jenisch.

Nicht beipflichten kann ich den technischen Ausfithrungen von
Jenisch uber die Eigenschaften der beiden Haupthackslersystane,
iiber das Scheibenrad- und das Trommelsystem. Vor dem Jahre 1933
wiren seine Ansichten vielleicht unwidersprochen geblieben. Damals
herrschte noch keine vollige Klarheit dariber. Von 1932 an setzte
cine sprunghafte teehnische Entwicklung dev Trommclhdeksler ein.
Fiinf Landmaschinenfabriken (Warmke, Scgler, Pracger, Beug und
Pemag) unter Leitung des RKTL-Berlin fanden sich nut Prof.
Dr.-Ing. Nihne und Prof. Dr.-Ing. Segler zar gemeinsamen frocht-
bringenden  Arbeit zusammen. Die wisscnschaftlichen Grundlagen
wurden geschaffen. Aus dem alten schwerfdlligen Trommelhdcksler
entstand der an alle Betriebsverhiltnisse sich gut anpassende Hoch-
leistungsalleshiacksler. Die von  Jenisch aufgestellten Thesen iiber
die Nachteile der Frommelhiicksler gelten heute nicht mehr; sie sind
Trugschliisse, das Gegenteil ist richtig.

Zu Punkt 1:

Die Intervalle zwischen den Schnitten zur Erziclung griBerer
Hickselldngen sind beimn Trommelhicksler langer als beini Scheibon-
radhicksler; denn fur den Vergleich kommt beim Scheibenradhdcksler
nur das kiirzere Wegintervall auf dem innercn Radius in der Ndhe der
Messerwelle und nicht die lingeren Tntervalle am Auleren oder
mittleren Radius der Messer in Belracht. Ferner kann zur Erzielung
Jangerer Wegintervalle fur Streuhiicksel z. B. der sechsmefrige droin-
melthacksler durch Abnehmen von Messern auch vier-, drei-, zwei-
oder einuiessrig betrieben werden. Diese Moglichkeiten sind beim
Scheibenradhicksler nicht ohne Komplizierung der Bauart gegeben.
Zu Punkt 2:

Wurfschaufeln  kénnen auch in die  Messertrominel
werden?). Dicse, sonst sehr einfache Bauart wird im Auslande viel-
fach angewendet; sie besitzt jedoch die Nachteile des Scheibenrad-
wurfhickslers, wie erhghte Bruchgefahr bei fremdkorperhaltigein
Schnittgut, geringe Anpassungsfihigkeit beiunterschiedlichen Mengcn-
und Forderleistungen, Zerschlagen der nihrstoffreichen Blittar des
Leguminosenheus usw. Diese frither auch in Deutschland angewandte
Bauart (Speiser — Silowolf) ist hier der vorteilhaften Trommelbauart
mit getrenntem Geblase gewichen. Fahr verwendet neuerdings fiir den
Feldhicksler FH 1, cbenso wie die sowjetischen \Werke fiir ihren

eingebaut

1) Deutsche Agrartechnik 1953, H. 4, S. 115 bis 116.
?) Deutsche Bauerntechnik 1949, H. 11 und 12, 1950, H. 2.
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Feldhdcksler SK-1%) Trommelhiacksler mit getrenntem Geblise.
Frither verwendete Fahr Scheibenradwurfhicksier.
Zu Punkt 3: .

Der Antrieb des Trommelhickslers hinter der Dreschmaschine ist
von Segler gut geldst worden.

Die Verwendung einer mit nur zwei Messern versehenen Hicksel-
maschine kommt fiiv eine moglichst gleichmiBige Gewichtsmengen-
leistung bei kurzem und bei langem Hiacksel nicht in Betracht. Beim
Schoeiden von kurzem Hicksel wiirde z. B. die Zweimessermaschine
den Anfall des aus der Dreschmaschine konunenden Strohs nicht
bewiltigen kénnen.

Als Konstrukteur von ‘Irommel- und von Scheibenradhickslern
sind mir die Vor- und Nachteile beider Systeme in Theorie und Praxis
gut bekannt und gerade weil ich sie kannte und gegencinander ab-
wog, cntschied ich mich scinerzeit nach griindlichen Verglcichs-
versuchen mit allen nambaften deutschen FFabrikaten fur die Weiter-
entwicklung des Trommethickslers zum Hochleistungsallesschneider.
In der UdSSR, iu den USA und auch in Westdeutschland, in dem
frither das Scheibenradsystemn vorherrschte, macht die Verbreitung
des Trommel-Geblise-Alleshiickslers (u. a. die Bauart Segler-Schlawe)
durch seine technische Uberlegenheit grofe Lortschritte.
Zusammenfassung :

Iiir unsere MT'S, LPG und VEG kojumt als GroBmaschine nur
einc sechsmessrige Maschine in Frage, die sich mit wenigen Hand-
griffen auch auf vier-, drei- und zweimessrig umstelien JaBt, beim
Schneiden von kurzem und langem Hacksel anndhernd gleiche Men-
gen liefert, leicht zu bedicenen, sehr haltbar, gegen Fremdkérper wenig
empfindlich ist und cin gutes Hicksel liefert. Diesc Forderungen er-
{iilllt wohl nur die Tronnnelmaschine niit clastisch mit der Messerwelle
verbundenemn \Wurfgeblise. Als leistungsmiBig geeignete Maschine
cmpfehle ich einen sechsmessrigen Hécksler mit einer Schnittbreite
von 400 mm (Normzahl), cinem Schneidtrommeldurchmesser von
500 i (Normzahl), einer stiindlichen Leistungsfahigkeit von etwa
1000 kg Pferdehiicksel und 20000 kg Griinhicksel bei ciner ¥Foérder-
leistung vou 181n lotrecht bei Griinhdcksel und 60 m schrig oder
horizontal bei Dirrhiicksel. AR 1252 I, Draeger, Greifswald

4) Deutsche Agrartechnik 1952, H. 12, S.363.

Die Krautfrage bhei der Kartoffelernte

Ich stelle hiermit ein Problem zur Diskussion, das nicht necu ist,
jedoeh unter unscren Skonomischen Verhilltnissen cine ncue, cine
andere Bedeutung gewinnt. Es ist das Problem:
wDie Krautfrage bet der Karlojfelernte.**

Die letztjihrige Kartoffclernte zeigte, daB unter den Witterungs-
bedingungen des Herbstes 1952 zahlreiche Schwierigkeiten bei der
Kartoffelrodung infolge der feuchten Witterung anftraten. Bewdahrte
Rodemaschinen versagten und mubten versagen, da sie unter Be-
dingungen zum Einsatz kamen, die nicht fur die betreffenden Ma-
schinen und Gerdte bei der Konstruktion beriicksichtigt werdeén
konuten. ’

Sehr viele, man kann wohl sagen, alle Kartoffelroder haben dic
Figenart, dal cine gute Arbeit nuv bej siebfdhigern Boden und bei
geringem Krautbestand  sowie geringem  Unkrautbewuchs zu cr-
warten ist.

Aus den Erfahrungen lernend, hat das Ministerinm fur Land- und
Forstwirtschait dic Forderung erhoben, eine griBere Anzahl von
Wurfrodern fur Schlepperzug 1953 zu bauen und sie der MTS (fiir
dic LPG) und den V'EG zur Verfilgung zu stellen, da sie auf schwercren
Bdden noch eine mit geringem Zudeckverlust zu crwartende Arbeit
vcrsprechen:

Schon heute kann gesagt werden, dall die Landmaschinenindustrie
der Deutschen  Demokratischen  Republik alles daransetzt, gutc
Geridte zur rechten Zeit auf den Acker zu bringen. Trotzdem sind
auch beim Einsatz dieser Gerdte Schwierigkeiten zu erwarten, fur
deren Behebung dieser Aufsatz einige Hinweise geben soll.

Ich fordere die Kollegen Baucrn, Bodenkundler, Forstwirtschaftler,
Angehorige der Textilindustrie sowie Traktoristen und Agronomen
der MTS auf, in unsercr I'achzeitschrift zu den nachstchend von nur
aufgeworfenen Fragen zu diskutieren.

Es wire auch zu begriiBen, wenn dicse Probleme von betriebs-
wirtschaftlicher Scite sowohl die Produktionsgenossenschaften als
auch Einzelwirtschaften werktiatiger Bauern sowie unsere VEG und
MTS behandeln wurden.

Folgende Frag» steht zur Diskussion:

Istim Hinblick auf geringere Zudeckverluste bei der mechanischen
Kartoffelrodung das Kartoffelkraut mittels Krautschliger zu ver-
nichten ¢
a) Was sagt der Bodenkundler dazu, unter der Beriicksichtigung,

daBl Wurfroder mzistens in lehmigen Bidden zunt Einsatz kommen,

daB zerschlagenes Kraut in feiner Struktur als organischer Diinger
untergepfhiigt wird. Sehr widersprechende Mceinung.n sind hier-

iiber zutage getreten. Einige behaupten, in Lehmboden in feinster

FFormeingebrachte Krauthicksel seieneine , ideale Lehmbauweise,

da dic Faktoren hierfiir gegeben scien:

I. Feuchtigkeit,

2. Druck,

3. Bindemittel (in diesem I'alle Krauthicksel).

Andere Kollegen vertrcten jedoch clie Ansicht, der ich mich auch

anschlieBe, dall eine Verbesserung unsercr Boden, zumal der stark

bindigen, hier als angenehme Beigabe erzielt wiirde.
b) Welche volkswirtschaftlichen Nachteile kénnen hieraus entstehen,
fenn wir bedenken, daB fur die Zelluloseverarbeitung das Kar-
toffclkraut einen wertvollen Rohstoff darstellt, wobei ich be-
merken mochte, dal ich in den letzten Jahren kcineny ‘I'vansport
von Kartoffelkraut anf StraBe und Schicne begegnete.

Was sagt der Forstwirtsehaftler zu diesem Problem 2 Mul er
doch w. U. wertvolle Baumbestinde vorzeitig angreifen, wihrend
wir das Kartoffelkraut vernichten. Man sieht also an diesem kleinen
Beispiel, daB eine solche grundsatzliche Frage gut durchdiskutiert
werden mub.

Was sagt der Betriebswirtschaftler zu der Irage ,, Rodung un-
mittelbar verbunden mit Krautvernichtung'* oder ,, Krautbergung
als getrennter Arbeitsgang vor der Rodung‘.

Es kénnten in dieser I'rage auch noch Argumente der Boden-

kundler zu beachten sein, wenn beriicksichtigt wird, daB nach
der Kartoffelernte ohne Pflugarbeit u. U, Wintergetreidesaat dem
Boden anvertraut wird und cin mehrmaliges Befahren des Ackers
tunlichst vermieden werden soll. Meincr Meinung nach kann man
aber bei der Hackfruchternte mit ihren Schwerlasttransporten
auf dem Acker nicht auf mechrmaliges Befahren des Ackers ver-
zichten. Es trcten also betriebswirtschaftliche lI'ragen, wie I'reib-
stoffeinsparungen und Leistung in Kkurzerer Zeit, mehr in den
Vordergrund.
Was sagt der Traktorist der MTS, wenn er gleichzeitig roden und
krautschlagen it einev Maschine durchfithren soll 2 Hier kann
man sich vorstellen, dal eine gleichzeitige Beobachtung der Furche
nach vorn, verbunden mit Beobachten der Roder, cine grole
Arbeitserschwernis darstellt. Diese koénnte man jedoch durch
Anbringung mit Riickspicgein mildern oder zumindest erleichtern,
Ich wollte it diesern Schulbeispiel ciner Diskussion uber Probleine
der Landtechnik in unserer Iachzeitschrift cinen neuen \Weg zur
Vervollkommmnung der Agrartechnik in der Deutschen Dernokratischen
Republik beschreiten, und es ist mcine feste Meinung, daB mittels
unserer Fachzeitschrift sehr gut manches noch unklare oder um-
strittene Problein gekkirt werden kann.

,,Man soll nieht das erfinden, was man machte, sondern das, was
der sozialistische Aufbau erfordert', lehrte uns Nalinin.

Ieh habe nicht die Absicht, hicr eine ,, Erfindung vom Stapel zn
lassen, aber ich habe den Wunsch, daB in bester hameradschaftlicher
Art jeder dem anderen hilft, damit wiv gemeinsam die groBe Aufgabe
leichter 1osen.

An diesem kleinen Beispicl konnen wir anschaulich das feste Biind-
nis der Avbeiterklasse mit der werktitigen Bauernschaft und — beide
zusammen — mit der schaffenden Intelligenz in unscerer Dentschen
Demokratischen Republik demonstrieren. Wir werden damit  be-
Kkunden, daB wir durch gemeinsame Arbeit schneller und leichter
unser Ziel erreichen werden. AN 1120 H. Haaker, Halle (Saale)

C

Welehe Forderungen stellt der Reparatursektor der
MTS an die Konstrukteure der Traktorenproduktion

Wenn Albert Schifer auf der 10, Tagung des Zeutralkomitecs der
SED herausstellt, daB cs jetzt an der Zeit ist, die besten Tvpen auf
Grund der Erfahrungen in der Sowjetunion herauszusuchen, sie zu
entwickeln und der Landwirtschaft bessere Maschinen zu liefern, so
kann diese Aufgabe nur erfolgreich gelost werden, wenn unsere
Konstrukteure der Typisierung und Normung héchste Beachtung
schenken.

Der Reparatursektor der MTS mul ganz entschieden die besonde-
ren Forvderungen hervorheben, die von ihin an Konstruktion und
Produktion von Landmaschinen und ‘Traktoven im Hinblick auf
wirtschaftliche Tnstandhaltung und Reparatur zu stellen sind. Der
Maschinenpark in der Landwirtschaft unterliegt infolge dev besonders
Lkomplizierten Arbeitsverhiltnisse so groBemn VerschleiB und bean-
sprucht so hohe Kosten fur seine Jaufende Instandbaltung bzw. Re-
paratuv, daBl die strengste ‘I'vpisievung und Normnung auch wegen
dev wirtschaftlichsten Reparaturmogiichkeit hochste  Beachtung
verdient.

In der Traktorenproduktion mufy weitestgehende Anwendung der
Baukastenform sowohl fur die Motoren als auch fur alle dazugehorigen
Aggregate gefordert werden, Es mull SchluB3 gemacht werden mit
der Eigenbrotelei unserer Konstrukteure. Wir mussen von der alten
kapitalistischen Denkweise in den Konstruktionsbiros abkommen
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und mussen uns auf das Ncue orientieren. Motoren in Baukastenform
mit beispicisweise 25, 50 und 75 PS Leistung kénnten in emewmn Spezial-
motorenwerk hergestellt weeden und als standardisierte Triebkrifte
in 3 bis 4 Traktorentypen dienen, was eine wesentiiche Vercinfachung
und Verbdligung nicht nur fur die Produktion, sondern auch fiir den
Einsatz und dic Reparatur in unseren MTS und Werkstatten be-
deuten wurde. Solche Motoren brachten auch die wesentiiche Voraus-
setzung fur dic industrielle Reparatur in den Motoreninstandsetzungs-
werken und sicherten hochste liinsatzbereitschaft unserer Traltoren
bei groBter Wirtschaftlichkeit.

Baukastenmotoren mit den glerchen  Kolben, Pleuelstatigen,
Zylinderkopfen und den vielen anderen Novimteilen schafften f{uv
unsere Konstrukteure auch neue Voraussctzungen fiar den Bau von
Falhrgestellen an Rad- und Raupenschleppern. Die Standardisierung
aller zugehorigen Aggregate mufd auf der Basis der hochstentwickelten
Teehnik erfolgen. Erfahrungen in der Herstellung von Baukastenform-
Motoren licgen in unserer Doutscheuw Demokratischen Republik be-
reits vor. Als IFahrzeugmotoren wurden sic auf der Technischen Messe
1952 gezeigt,

Wenn im jetzigen Bauprogramun!), abgcsehen vom Maulwurf,
vier Dieseltraktoren vorgeschen sind und jeder einen anderen Motor-
typ hat, so muB das schn:llstens geindert werden. Was {ur deu 13au

von Traktoren gilt, hat im allgzmzinen ebensolche Bedeutnng fiur die

Herstellung ncuerer und b2sserer Landmaschinen.
AK 1215 G. Hechler, Halle (Saale)

1) Deutsche Agrartechuik 1953, Heft 2, S. 61.

»Aehtung — Filter 1¢¢1)

Wir Leser intssen den Erfahrungsaustausch viel stirker betreiben,
damit die landtechnische Entwicklung befruchtet wird. Deshalb
mochte ich zu dieser Frage wmeine Erfahrungen mit den bisher ge-
lieferten Luftfiltern beistcuern.

Herr Dr. Scheel hat ganz recht, dal es cine Sorge ist mit der Filter-
cinvichtung. Leider findet dieser seit Jahven erkannte Mangel bei
unseren Koustrukteuren fur Zugmaschinen zuwenig Beachtung. Das
zzigen die bis jetzt gelieferten Luftfilter. In meiner 20jahrigen Praxis
machte ich die Feststellung, daB die Teile, an welchen die angesaugte
Luft den erhohten Verschleill hervorruft, bzi den einzelnen Motor-
typen sehr verschieden sind. Auch die konstruktiven Mangel unter-
scheiden sich stavk.

Beim Pionier sitzt das Ausaugrohr vor der Windschutzscheibe,
so daB dem Fahrzeug entgogengeworfener Staub durch die Wind-
schutzscheibe festgehalten wird;ein groBer Teil davon wivd mit an-
gesaugt, Bei der Brockenhexe fehit bei den ncuen Luftfiltern gegen-
iber den alten das Verlingerungsrohr, das bisher die Luft uber der
Motorhaube ansaugt. Bei den ersten neuen Raupenschleppern sitzt
der Filter dicht ber den Laufketten, wo die Staubentwicklung sehr
stark ist.

Bzim Aktivist ist der Luftfilter im I'dhrerhaus angebracht, so daB
die Luftentnahme im unteren Teil dissclben erfolgt. Eine vom Einsatz
zuriickgekommenc Zugmaschine zeigte, daB im Fahrerhaus der meiste
Staubniederschlag ist. Dicser Staub im Fahrerhaus kann nicht durch
den Fahvwind abziehen, im Gegenteil, durch den Luftfilter wird
dieser noch angesaugt und festgchalten. Schon allein der am Luft-
filter hingende Staub z:igt, dal dic Luftentnahme am falschen Platz
erfolgt. Hier schaffte ich durch folgende Anderung Abhilfe. Ich ver-
legte die Luftentnahme durch ein Rohv seitlich auBerhalb des IFahrer-
hauses in Dachhéhe. Die Offnung der Regenschutzkappe ist mit einem
feinen Drahtgewebe versehen, damit beimn Dreschen keine Spreu in
den Luftfilter gelangt. Um niich von der Richtigkeit meinev Anderung
zu Uberzeugen, fuhrte ich folgende primitive Priifung durch. Zwel
Zugmaschinen Aktivist atbeiteten unter gleichen Voraussetzungen.
An beiden befestigte ich am Lufteintritt des Filters ein Tuch. Nach
Beendigung des Linsatzes zeigte sich folgendcs. An der Maschine
mit der Anderang war wenig Staub festzustellen, wiihrend bei der
anderen Maschine das Tuch voller Staub hing. Daraus ergab sich dic
Richtigkeit meiner Anderung. An den andeven Zugmaschincntypen
machte ich auch Versuche, um die Reparatur und Materialkosten
durch bessercs Luftfiltern zu senken. Ich bitte nun meine Kollcgen
aus der Praxis, ihr Urtcil iiber die von mir geschilderte Anderung
auch in dieser Zeitschrift bekannt zu geben. Weiter wive mir cine
Antwort auf die Frage sehr interessant, ob in unserer Republik cine
Versuchsanstalt oder cine andere Stelle besteht, dic die von den Wer-
ken gebauten Maschinen Gberprift. Odev haben die Werke inihren Kon-
struktionen vollkommen freie Hand 2 Ich mub letzteves beinahe an-
nehmen, sonst miiBten doch Anderungen lingst crfolgt sein. Dann
erscheinen mir neuc Wege hier aber schnellstens notwendig, damit
der laufende Arger mit konstruktiv nicht ausgereiften Maschinen
cndlich aufhort. AK 1328 Zenker

1) Deutsche Agrartechnik 3 (1953), H. 5. S. 152.

Is geht wieder um Traktoren-Ersatzteile !

Unserc Artikelserie ,,Soll es so weilergehen' hat greifbare Erfolge
fur déen neuen Kurs im Ersatzteilwesen gebracht. Das Ministerium
fir Finanzen wird den Staatl. Kreiskontoren ab 1954 entsprechende
Mittel zur richisatzfreien Lagerhaltung vou Ersatzteilen zur Ver-
fugung stellen. Das Vertragswesen zwischen Bedarfstrager und Han-
del mit Ersatzteilen ist als fehlerhaft cerkannt und soll abgeschafft
werden, Es liegt nun am Handel, entsprechende Stuckzahlen fur den
Jahresbedacf einzuplanen, um den Bedarf sicherzustellen,

Da dic Fertigung von Ersatzteilen bei einem groBeren Teil der
Hersteller immer noch zweitrangig hinter der Serie behandelt wird,
schlage ich der Staatl. Plankommission und dem Ministerium [ir
Transportmittel und Landmaschinenbau vor, die Werke zu ver-
pflichten, Dbei Serienfahrzeugen einen bestimmten Ersatzteil fort-
Jaufend mit der Serie fertigzustellen und auszustoBen. Bel den aus-
gelaufenen Typen ist die Erfiilllung des Jahresplanes der Hersteller
erst dann anzucrkennen, wenn auch dic letzte Position des Ersatz-
teilauftrages gelertigt ist.

Diese Erziehung der Werke, den Lrsatzteilwesen einc gréBere Be-
achtung zu scheunken, wiivde eine planmaBige Versorgung mit Er-
satzteilen bedeutend férdern. Der Materialversorgung mufBte man
gleiche Bedingungen stellen.

Heute soll cin ebenso wichtiges Problem zwr Diskussion gestellt
werden, die ,,Ersatzteilkennzeichnung'.

Seit mehreren Monaten bemithen wir uns intensiv, fir die neu an-
gelaufenen Schlepperserien des Geritetrigers RS 08/15 und des All-
zweckschleppers RS 30 sowie aller folgenden Typen eine verninftige
Ersatzteilnumerierung, die fir die Praxis pallt, zu erreichen. Alle
Schlepperwerke hatten Gelegenheit, zu unsercr Forderung Stellung
zu nehmen und crkanuten unsere \Vinsche als berechtigt an. In
melreren Sitzungen war man auch zu einer einigermaflen brauch-
baren Loésung gekommen. Das Minjsterium far [ransportmittel und
Landmaschinenbau hat es bisher aber nicht erreicht, die Forderung
der Praxis dnrchzusetzen und die noch bestehenden Meinungsver-
schiedenheiten bei den hierfur Beauftragten und Verantwortlichen
zu koordinieren. Dadurch ist dieses Problem jetzt wieder zu einem
gewissen Stillstand gekonimen.

Dem Ministerium fur Transportmittel und Landmaschinenbau
wird daher vorgeschlagen, nun konkrete Anweisungen an die be-
treffenden  Hevstellerbetriche  herauszugeben. Die  Zeichnungsnum-
mern des RS 08/15 und RS 30 haben 12- bis 15stellige Zahlen, die
wir niemals als Ersatzteilnnnuner anerkennen
Beispiel vom ,,Maulwurf** RS 08/1J.
Motorrahmen rechts

konnen. Dafir cin

Zeichnungs-Nr.

3 1 08 - 05 106/01

| | |
Kennzahl l | BlattgroBe
3augruppen— ; Teilgruppe der Zeichnung

Anderungsindex
“Einzelteil

Schleppertyp——

Unsere Forderung

Wir wollen keine kostspielige Anderung der bereits scit Monaten
fertigen Zeichnungen und Modellbezcichnungen, sondern verlangen
vom \Werlk die Aufstellung einer Schlusselliste, die nur im Werk vor-
handen ist. Alle Bedarfstriger, also Staatl. Kreiskontore, MTS usw.
fuhren als Ersatzteilnummer nur die nachstehend von uns aufge-
fuhrten einfachen Ersatztcilnwmmern. Auch in den noch zu drucken-
den bebilderten Ersatzleilkatalogen sollen nur die vereinfachten
Numnern erscheinen:

Motorenrahmen rechts
Ersatzteil-Nr.

08 05 - 105 / 0
Schleppertyp Tcilgruppe Einzelteil Anderungsindex

Zu dieser einfachen Regelung innerhalb des Herstellerbetricbes ist
es leider bis heute nicht gekommen.

Damit sich die Kollegen der MTS und der Staatl. Kreiskontore
auch tiber die uns zugemutete Numerierung des RS 30 orientieren
kénnen, geben wir einige Beispiele:

Zylinderkopfdichtung: Teil-Nr. TE 404-09. 026/35

oder Bremsband: Teil-Nr. 35.404-01 : 001/03 usw.

Schon aus diesen wenigen Beispielen sicht jeder Lagerhalter, dal
er in dicsemn Zahlendschungel nicht jahrelang arbeiten kann. Wir
mdissen wverhindern, dal dwceh diese Zahlenriatsel uns noch weitere
Tachleute den Riicken kehren, weil das Ersatzteilproblem schon an
und fur sich eine Nerveummiihle ist.

Wir bitten die Kollegen der Staatl. Kreiskontorce und der MTS, zu
diecsem Problem Stellung zu nehmen, vielleicht kinnen auch andere,
noch brauchbarere Vorschlige dazu unterbreitet werden. Wir sind
jedenfalls der Ansicht, daf zur Kennzeichnung nach den Zeichnungs-
nummern kein Einverstindnis gegeben werden kann,

AK 1399 A, Behrend
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Das Wirbelluitfilter ohne Olbad am KS07/62

(Fliehkraftreiniger Nr. 641.041.0501 der Tewa Blechbearbeitung Berlin-Weillensee)

Von Ing. W. SCHLAWE, Brandenburg

Beschreibung

Das Luftfilter hat dic Aufgabe, die fur die Verbrennung im Motor
notwendige Luft von Staub zu reinigen, Ein in Ordnung befindliches
Filter in1 sachgemall gercinigten Zustand erfillt diese Funktion mit
einem Wirkungsgrad von 99¢, und dariiber fiir eine Betriebsdauer,
dic vom Staubgchalt der Luft abhangt.

Das Wirbelluftfilter bestcht aus dem Ansaugwirbelraum (Topf) a,
dein Einsatz k mit Prallteller b, der mit der unteren Patrone fest ver-
bunden ist, der oberen losen Patrone ¢ und der oberen Haube d, die
die gereinigte Luft mittels des Ansaugflansches und des Verbindungs-
rohres zum Motor fiihrt. Im Inneren der beiden Patronen ¢ und e
befinden sich horizoutal dbercinandergelegte, schriag durchbrochence
Pralibleche (Bild 1 und 2).

Der Ansaugwirbelraum bzw. untere Topf wird wit dcr Haube durch
drei Verschiusse f fest verbunden und durch einen Filzring ¢ abge-
dichtet, so daB keine staubige Luft dirckt angesaugt werden Lkann.

Wirkungsart des Filters

Die angesaugte Luft tritt durch das Ansaugrohr in das Filterunter-
teil ein und wird in Wirbclbewegung versctzt. Hierdurch werden dic
schweren Staubteilchen an <ler Wandung abgebremst und sammelu
sich im Unterteil des Topfes unter dem Prallteller,

Dic leichteren Staubteilehen, die hierbei noch nicht abgeschieden
werden, verlieren infolge Anordnung von Leitblechen nun die Wirbe-
lung und werden zuniichst durch die untere Filterpatrone und danach
durch di¢ obere Tilterpatrone gesaugt, wobei sie an den stark mit
Ol benetzten Prallblechen, die sich in den Filterpatronen horizontal
angeordnet befinden, hingenbleiben,

Dic Anreicherung der Tilterpatronen mit Staub geht bei Staub-
betrieb so lange ordnungsgemiB vor sich, wie das Bindedl die Staub-
teilchen bindet und festhalt. \Weil in Staubzeiten, vor allem Dbei
Kettenschlepperbetrieb, die Luft bis zu zwei Gramm Staub je m3 Luft
und dariiber enthalt, wird der Sittigungszustand der Filterpatrone
bis zum Unwirksainwerden derselben frither oder spiter erreicht. Der
Sattigungszustand hangt im allgemeinen zusammen mit der Menge
des im Topf aufgefangenen Trockenstaubes. Ist also der Topt bis zum
Prallteller gefullt, welches ciner Menge von etwa 0,8 kg entspricht,
so sind auch die Patronen zugesetzt und zu reinigen. Deshalb ist nur
die Entfernung des Trockenstaubes keine Tilterreinigung, wie dies
viclfach angenommen wird, sondern es sind gleichzeitig die Patronen
zu reinigen.,

Bei der GroBe des verwendceten Wirbelluftfilters, bei einem Frisch-
luftbedarf des Motors von etwa 288 m® jc Stunde werden bei
zwei Gramm Staubgehalt je mi® Luft je Stunde etwa 600 Gramm
Staub abgefangen. Die Dichte solcher Staubluft begrenzt die Sicht
des Auges bei Tage ungefihr auf 5 bis 10 Meter. Thr Auftreten wird
im Laufe des Jabres nur cine Ausnahme sein, jedoch kommen solche
Staubmengen vor und werden den Traktoristen belasten, so dal3 er
ohne Erholungspause oder Staubmaske keine 8 Stunden darin zu-
bringen kann.

Je hoher nun der Ansaug liegt, desto weniger Staubteile enthilt
die Luft, desto linger wird das Luftfilter cinwandirei arbeiten. Schon
in Héhe von ctwa 2 m iiber dem Boden Bt am rollenden Fahrzeug,
allerdings abhingig von der Luftbewegung, die Staubdichte crheblich
nach. Tm  Staubsturm Jicgen indessen die Staubprozente auch in
dicser Hohenlage wicder ungiimstiger,

Folgen mangelhafter TFilterfunktion bei ¥alscher oder unter-
lassener Wartung

Wird cin Luftfilter so lange ohne Reinigung gefahren, daB dic
Filterpatronen durch Staub trocken geworden sind und iin Unter-
teil (Topl) des Filters dex Troekenstaub viclleicht bis iiber den Leller
reicht (Iassungsvermaégen 0,8 kg), dann reilt der Motor ungercinigte
Staubluft und sich ldsende Staubinengen aus dem Topf durch und
dic Zylindertaufbuehsen, dic Kolben und vor allem die Kolbenringe
verschleiBen in kurzer Zeit bis zum Totalausfall des Motors. Der
Motor zeigt diesen Zustand an, indeni er infolge mangelnder Kom-
pression an Zugkraft verliert und anBerdem schnell steigende Mengen
von Motorenol verbraucht, dic z, T. unverbrannt zum Auspuff heraus-
geschlcudert werden. Dieser Zustand (Olverlust) tritt vor allem ein,
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wenn die Schabekanten an den Olabstreifringen sich dunn gelaufen
haben und dic Ringe ohne Spannung sind. Weitere Schiden sind der
Verrieb der EinlaBventilsitze und der Schifte sowie Ventilfithrungen,
withrend der nach unten an den Kolben vorbei gelangende mit Ol ver-
mischte, schmirgelnde Staub zusétzlich auch noch Kurbelwelle und
Lager angreifen kann, wenn das Olfilter nicht sachgemabB gercinigt
bzw. saubergchalten wird.

Wartung des Luftfilters

Dierichtige Wartung und Pflege der Luftfilter muBsowohlim Abstell-
raum dex Station wic auch auf dein Acker moglich und durchfithrbar
sein. Dabei ist die Pflegearbeit in der Werkstatt als Grundreinigung
anzusprechen und die Pflege auf dem Acker als Zusatzreinigung.

lm Abstellraum miissen zwei GefdBe (Eimer) it helleni Dieseld)
vorhanden sein, sowie ein dritter Eimer wit Trinkol, das im Winter
aus Motorendl und im Sommcr aus Getriebedl bestehen soll.

I Gegensatz zuin Olbadluftfilter, dessen Bindedl nicht zu dick
sein darf, da es einer Schlcuderwirkung seitens der Frischluft unter-
liegt, muB} das Trankol fur dic Patronen des Wirbelluftfilters dick
sein, weil cs durch die nicht kurzzcitig zu cntfernenden Reste des
Diesclols verdiinnt werden kann.

Ferncr mu sich iiber den Eimcern auch ein Abtraufgestell befinden,
um  Dieselél oder Trankoluberschufl abtropfen lassen zu kénnen.
Line PreBluftanlage kann das Abtropfen des Waschdiescls zcitlich
beschleunigen.

In dem crsten Eimer werden die schmutzigen Patronen etwa
drei Minuten geweicht und vorgewaschen durch Ausschwenken im
Diesel, im zweiten Eimer mit weiem Dieseld) werden sie nachge-
waschen, wonach sie ausgeschleudert oder ausgeblasen werden. Da-
nach sollen sie i Trankéleimer (Motorenol bzw. Getriebedl) ctwa
funf Minuten vollaufen und zum Abtropfen hingestclit werden (nach
Vorschrift der Tewa inindestens acht Stunden).

Es wird die Verwendung von hellem Dicseldl vorgeschlagen, vor
allem im Nachwascheimer, weil sich in
diesermn der Reinigungszustand der, Patrone
besser erkennen l46t.

Bild 1 und 2. Wirbelluft-
filter. a Topf, b Prallteller,
¢ Patrone, d obere Haube,
¢ Patrone, [/ Verschiul3,
Ein flichtiges Auswaschen in Dieselol g bilzring, k Linsatz
und sofortiges ,einélen’ mit wenigen
Strahlen oder Tropfen aus einer Olkanne wie
es in giinstigen Fidllen bisher vielfach ge-
handhabt wurde, stellt keine griindliche Fil-
terrcinigung dar. Die dann stark verdiinnte
und unzureichende Menge Trankél wird durch
den Motor schnell abgesaugt und das Filter
arbeitet in kurzer Zcit ,trocken‘ und un-
wirksam.

I Brigadceinsatz und bei Mehrschicht-
arbeit bzw. auf demr Acker werden die ge-
nanuten Vorrichtungen kaum zur Verfugung
stehen.  Aber auch hier muf3 cin  Gefi
wenigstens  far  das Waschen der  Tilter-
patronen und cin zweites Gefill for das
Trinken vorhanden scin. Auch wird ein ge-
wisser Mehraufwand an Wasch- und Trank-
mitteln in Kauf genommen werden miissen,
odev aber es mitissen fur Staubbetricb mchrere




282

H. Boldicke: Mehr Beachtung der Luftfillerreinigung

Agrartechnik 3.Jg
Heft 9 September 1953

Sitze von Filterpatronen gereinigt und getrankt in Segeltuchsicken
staubsicher verpackt mitgefiihrt werden, um wihrend der Arbeit
die zeitraubende Reinigungstitigkeit einzusparen.

Der Ordnung halber wird nun noch einmal die eigentliche Reihen-
folge der Reinigung beschrieben:

Losen der Verbindungen und Abnehmen des Unterteils (Topf) a
vom Filter.

Entfernen der oberen und unteren Patrone ¢ und k mit ¢. Danach
ausschiitten des trockenen Staubes aus dem Topf und, soweit not-
wendig, trocken auswischen des Topfes.

Der Filzring soll durch ausschlagen ebenfalls vom Staub befreit
und wicder eingesetzt werden. Er braucht nicht dlgetrankt werden.
Es mulB darauf geachtet werden, dafl von Zeit zu Zeit der Filzring
wieder leicht aufgeklopft wird, damit er seine Abdichtungshéhe bei-
behalt.

Die Filterpatronen sind, wie bereits oben beschrieben, zuerst in
Diesels] zu reinigen, dann von dem Rest Dieselol zu befreien und mit
Motorendl in kalter Jahreszeit und Getriebedl in der warmen Jahres-
zeit zu trinken, ablaufen zu lassen und notfalls abzuschleudern, um
danach in der umgekehrten Rcihenfolge des Ausbaues wieder cin-
gebaut zu werden,

Besonders zu beachten:

Jeder RiB 1m Blech des Filters, jeder Bruch einer Befestigung,
jede fehlende Dichtung, jede Verbeulung, auch in den Flanschver-
bindungen zum Motor, 140t ungereinigte Staubluft eindringen und
macht das Filter teilweise unwirksam.

Die richtige und zeitgcrechte Wartung und damit einwandfreie
Funktion des Luftfilters J4Bt sich ziemlich einfach dadurch nach-
priufen, daB im Ansaugrohr hinter dem Luftfilter keine Staubablage-
rungen inchr festgestellt werden kénoen.

Bei einem auswischen des Rohrstutzens z. B. mit dem Finger,
wird sich allerdings ein gewisser Olniederschlag zeigen, er ist indessen
nicht von Belang, weil er seinerseits noch zusdtzliche Staubspuren
bindet und damit vom Motor fernhilt.

Wird an der beschriebenen Stelle eine gréBerc Staubansammlung
festgestellt, so wurde das Filter nicht zeitgerecht gewartet oder aber
die Arbeit fehlerhaft ausgefuhrt.

In Staubzeiten wird also immer notwendig sein, Pflegezeiten fiir
zusdtzliche Filterpflege einzuplanen, weil es, wie die Bedienungs-
anleitung auf Seite 13, Ziffer 5 berticksichtigt, vorkommen kann, daB
das Luftfilter bej starkem Staubanfall 6fter am Tage - unter beson-
deren Umstinden alle zwei Stunden - gereinigt und gewaschen werden
muB, sowie auch getrankt, wenn nicht Austauschpatronen zur Hand
sind.

Das leere Unterteil allein, aus dem der trockene Staub ausgeschiittet
wurde, bedeutct noch kein gesdubertes Filter, sondern erst der saubere
und Glbenetzte Befund beider Filterpatronen.

Ab 1. Juni 1953 werden fur das Filter zusatzlich als Vorfilter noch
Staubbeutel geliefert. Diese sind bei Staubbetrieb uber den Ansaug
zu ziehen, um das Ansaugrohr herumzubinden, mit Hilfe der im Beutel
befindlichen Schnur.

Bei Verwendung des Filterbeutels wird ein groBer Teil von Staub
bereits im oberen Ansaug aufgefangen, entlastet das Filter und er-
hoht die Einsatzzeit desselben.

Die Reinigung des Staubbeutels geschieht durch einfaches aus-
klopfen. Weun der Filterbeutel eininal nal gcworden ist, so ist er
vor Wiederverwendung erst zu trocknen, auszuklopfen und weich zu
reiben. Is ist dafiir zu sorgen, daB der Filterbeutel niemals in den
Ansaug mit eingesaugt wird. In der feuchten Jahreszeit unterbleibt
die Montage des Staubbeutels, A 1359

Mehr Beachtung der Luftfilterreinigung

Von H. BOLDICKE, Klein-Machuow

Viele Traktoristen und Kraftfahrer sind stolz darauf, daf ihr
Traktor bereits 3000 Betriebsstunden bzw. ihr Wagen 100000 km
uberschritten hat, ohne daB der Olverbrauch wesentlich tber den
Normalverbrauch gestiegen ist. Sie messen also den mechanischen
Zustand des gesamten Motors am Olverbrauch. Im allgemeinen kann
diese Beurteilung beziiglich des GesamntverschleiBes als richtig an-
gesehen werden, wenn man von besonderen Schwankungen in der
Materialqualitit absehen will. Obwohl also eine groBe Reihe von
Traktoristen sehr hohe Betriebsstunden init ihrep Traktoren er-
reichen, gibt es aber noch viele MTS, bei denen die Lebensdauer der
Traktoren sehr gering ist.

Im Jahre 1951 lag die durchschnittliche Lebensdauer eines , Akti-
vist““-Motors bei 1200 Betriebsstunden, 1952 ist diese bereits bis auf
1900 Betriebsstunden gestiegen. Die Spitzenleistung dieser Motoren-
type liegt heute bei 6500 Betriebsstunden, ohne daB eine General-
reparatur erforderlich wire. Zweifellos werden diese unterschiedlichen
Zahlen jeden, der sich mit dem VerschleiB und dessen Auswirkungen
zu beschiftigen hat, zum Nachdenken anregen. Wie oft werden von
den Traktoristen und technischen Leitern der MTS die Ursachen
in der schlechten Qualitat, dem schlechten Zylinderbuchsenmaterial
und der schlechten Arbeit der Motoreninstandsetzungswerke gesucht.
Zweifellos sind bei all diesen Faktoren noch weitgehende Qualitatsver-
besserungen moglich. Die Ursachen fur derartige Unterschiede der
Lebensdauer cines Motors zwischen 1900 und 6300 dirften jedoch
an anderer Stelle zu suchen sein, niwnlich auf dem Gebiet der Pflege.
Oft genug ist hieriber schon geschrieben worden, und doch muB immer
noch dieser Punkt in den Vordergrund der Betrachtungen beim tech-
nischen Einsatz in den MTS gestellt werden.

Hier soll untersucht werden, welchen EinfluB die sorgfiltige Luft-
filterpflege auf den Verschleil des Motors hat.

Weit mehr als beim StraBenbetrieb ist die Luft bei den Acker-
arbeiten mit Staub gesittigt. Wiahrend ein PKW oder LKW durch
seine hohere Geschwindigkeit der Staubwolke davonfidhrt, arbeitet
der Traktor fast immer bei trockenem Wetter in einer Staubwolke.
Der Staubgehalt der Luft hidngt naturlich ab vom Feuchtigleits-
zustand des Bodens, von der Fahrgeschwindigkeit, von der Entfer-
nung vom Erdboden usw. Wihrend auf der StraBe 0,01 g Staub je
m® Luft gemessen wurden, sind auf dem Acker 1 g Staub je m® Luft
und dariiber keine Seltenheit. Z. B. saugt der ,,Pionicr*“ etwa 180 m3/h
Luft an. Bei einem Staubgehalt von 1 g/m® Luft wirrde der Motor
also ohne Luftfilter in 1 Stunde 180 g Staub zugefiihrt bekomnen,
d. h. bei 10stiindigem’ Betrieb 1,8 kg. Es ist einleuchtend, daBl unter
diesen Umstinden bereits nach wenigen Betriebsstunden der Motor
vollig verschlissen ist. Bei einem Wirkungsgrad von 99 9% wiirden
danach noch 1% Staub = 18 g Staub in den Motor gelangen. Auch
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diese Menge ist noch zu hoch und wiirde noch wesentlich den Ver-
schleiB Dbeeinflussen. Deshalb sollen die Luftfilterkonstruktionen
einen stindigen Wirkungsgrad von iiber 999 besitzen.

Untersucht man die Zusammensetzung des Ackerstaubes, dann
kann man einen groBen Anteil an Karbonat und Quarz feststellen.
Die Quarzsplitterchen und der Korund (der eine dreifach verschlei3-
fordernde Eigenschaft gegeniber Quarz besitzt) stellen ungefahr
50 9 des angesaugten Staubes dar und sind fir den Motor dufBlerst
schidlich. Gelangt nun doch Staub dwech ein nichtfunktionierendes
Lufttilter in den Zylinder, schligt er sich an den Olbenetzten Zylinder-
wandungen nieder und beginnt seine schiadliche Arbeit. Das Ol-Staub-
gemisch wird durch die Kolben- und Olringe nach unten abgestreift
und gelangt somit in die Olwanne. Von hier kann nun der Staub an
alle gleitenden Teile, die geschmiert werden, gelangen und den Ver-
schleiB verursachen.

Wir sehen also, wo die Ursachen und wo die Wirkungen liegen.
Stellt man einen ungewohnlich hohen VerschleiB fest, sollte man eine
Olprobe aul Staubgehalt untersuchen lassen.

Analysen haben gezeigt, daB in dem Schmierdlschlamm aus einem
Ackerschlepper bis zu 30 % Ackerstaub enthalten waren.

Hieraus heiBt es nun die notwendigen Lehren ziehen. Bei den in
letzter Zeit durchgefihrten Kontrollen liabe ich immer wieder fest-
stellen miissen, dal die Traktoristen der Luftfilterpflege viel zu wenig
Aufmerksamkeit schenken. Selten wird das Luftfilter abgeschraubt
und in dem Ansaugkanal gepriift, ob sich dort evtl. Staubreste be-
finden. ’

Jedoch haben einige findige Kollegen erkannt, wie sie die Staub-
belastung fur das Hauptfilter herabsetzen. Sie haben Uber das An-
saugrohr einen alten Damenstrumpf oder einen Filterbeutel aus
Staubtlchern gezogen. Bei trockenem Wetter kann dieser Beutel
bereits sehr viel Staub fernhalten.

Die Luftfilterpflege ist nicht allein mit dem Olwechsel bei- Olbad-
filtern abgetan. Die Kontrolle, ob keine Falschluft angesaugt wird,
ist ebenso notwendig, wie das saubere Waschen der Filterpatrone
und deren Olbenetzung. Die Bedienungsanleitungen sehen ineist eine
Reinigung nach 10 Stunden vor. Das ist sehr allgemein. Wenn auch
die Forderung besteht, daB das Luftfilter 10 Stunden Betriebszeit
bei starkster Staubbelastung aushalten muB, ohne gereinigt zu werden,
so mufB der Traktorist doch auf Grund des Staubgehaltes der Luft
mehrmals am Tage den Filterzustand priifen und evtl. vorher reinigen,
da die bisherigen Luftfilter bei weitem nicht den Anforderungen ent-
sprechen, die ein Luftfilter beim Aclkerbetrieb zu erfillen hat.

Deshalb grofte Sorgfalt der Luftfilterpflege!

Betriebsstunden von 4000 bis 5000 sind dann keine Seltenheit mehr,
und groBe Reparaturmittel werden eingespart. AK 1348
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Altol-Regerierierung

Yon Dr.-Ing. W. S. SCHEEL, Rostock

Wir werden unseren I'iinfjahrplan um so schneller erfiillen, je mehr
wir groBte Sparsambkeit und hochste Wirtschaftlichkeit zur Ver-
pflichtung erheben. Jeder muB sich an seinem Platz fiir dieses Prinzip
voll einsetzen und jede Moglichkeit hierfur ausschopfen,

Eine nicht zu unterschidtzende Aufgabe hicrbei ist die Erfassung
und Regencricrung der Altéle. Sie kénnen wieder zu voll einsatz-
fahigen Frischolen aufgearbeitet werden. Da ein nicht unbetricht-
licher Teil der Olversorgung der Deutschen Demokratischen Republik
aus Importen aus Osterrcich (Zistersdorf) gedeckt werden mul,
Lkénnen wir aul diescm Wege erhebliche Mengen an wertvollen Devisen
einsparen. Das unterstreicht die Bedeutung dieser MaBnahmen.

Auf dem Sektor der Landwirtsehaft fallt die Verpflichtung fir dic
Altolsammlung in erster Linie den MTS als den Haupttrigern der
Motorisierung und Mechanisicrung zu. Aber auch die VE-Giiter und
Produlktionsgenossenschaften missen dicser Aufgabe ihre Aufmerk-
sainkeit schenken. Eine Regenericrung der Altole an Ort und Stelle
ist nur dann méoglich, wenn cs sich um ein geringfigig mechanisch
verschmutztes, aber nicht chemisch gealtertes Ol handelt. Hicr ist
durch Absitzenlassen und Liltrieren wicder ein brauchbarves Ol zuriick-
zugewinnen. Praktisch wivd aber bei den genannten Verbraucher-
kreisen im wesentlichen nur aus Motorenbetrieb stammendes Altol
anfallen. Dieses ist immer durch die Beauspruchung im Motor ge-
altert. Die Aufarbeitung <licser Ablauféle zu vollwertigen Schuiier-
mitteln mulB den hievauf spezialisierten Betrieben vorbehalten bleiben.
Nur dicse sind in der Lage, dicse Arbeiten sachgemiB vorzunehmen
wned die Verantwortung fiir die Ergebnisse zu tragen. Auf dem Gebiete
der Deutsehen Demokratischen Republik sind hierfir drei Werke vor-
handen: Mineralolwerke Jlalfenbach bei Karl-Marx-Stadt, Mineral-
Slwerke Mitteibach und Mincralélraffinerie Nordhausen.

Die Erfassung

Die Erfassung und Sammlung der Altdle ist Aufgabe der DHZ-
Kraftstoffc und Mincraléle mit ihren Lagern und Tankstellen
(. MINOL"). Diecsen sind dic gesanumelten Mengen zuzufihren. Sie
werden it 0,08 DM je kg bezahlt, der Ablieferer kann ohne Marken
500, dicser Menge an Frischol cinkaunfen. Die auf diesen Ligern ge-
sammelten Altdle werden dann in Waggonladungen den Regenerier-
betricben zugeleitet.

Der wesentliche Anfall bei den MTS, VEG usw. bestelhit aus Motoren-
ablaufol. Bs sieht meist schwarz aus und ist fast undurchsichtig — jeo
nach dem Grade der Verschmutzung und Alterung. Die Veridnderungen,
die das Ol im Gebrauch erlitten hat und wodurch es sich vom Frischol
unterscheidet, bestchen aus:

a) mechanischen Verunveinigangen,

b) Verdunnung durch Kraftstoff,

¢) gelosten und ungelésten Bestandteilen, die sich durch Ein-
wirkung von Temperatur und Sauerstoff wihrend des Motoren-
betriebes gebildet haben.

a) Mechanische Verunreinigungen

Wenn man bzim Olwechsel oft sehr betriachtliche Schlammengen
in der Olwannc findet und schon mit dem bloBen Auge oft feste
Korper davin feststellen kann, wenn man sich auf der anderen Scite
vergegenwiartigt, daB cin cinwandfrei sauberes und blankes Ol ein-
gefullt worden ist, danu stellt man sich verstandlicherweise die I'rage,
wic s zudieser Verschmutzung gekornmen ist, Hierfur gibt cs folgende
Moglichkeiten:

1. Durch dic gleitende Reibung der verschiedenen Motorenteile
wird immer ein gewisser Mctallabrich vevursacht. Auch die best-
bearbeitcte Metallflaiche zeigt Dbei Bceobachtung unter geniigender
VergroBerung Unebenhceiten (Berge und Tiler). Die am weitesten
vorstchenden Spitzen werden nach und nach abgerieben und landen
itn Olschlainm, wo man sie durch genaue Analyse einwandfrei nach-
weisen kann, Dieser Tatsache trigt z. B. auch das Einlaufenlassen
cines neuen Motors Rechnung.

2. Uber die Verbrennungsinft komimt je nach dem Betricbszustand
des Luftfilters eine mehr oder weniger groBe Staubinenge aus der
AuBenluftin denZylinderraun [1]. Dieser Staubgeht uber die Schinier-
slschicht zwischen Zvlinderwand und Kolbenring in die Olwanne.
Unterstiitzt wird dicser Vorgang durch die bei jedemn Hub auftretende
Durchblascmicnge an Verbrennungsgasen und Bestandteilen einer
mehy oder weniger unvollstiaudigen Verbrennung [2].

DafBl die auf diesem Wege in das Schmierdl hineingekommenen
Verunveinigungen durch den Staub bei den Arbeitsbedingungen einer
MTS auf dem Acker besonders groB sind, wird durch Zahlenangaben
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von Dierichs {3] unterstrichen. Danach betrigt auf normaler StraBe
der Staubgehalt der Luft je nach Jahreszeit 0,01 bis 0,02 g/m3,
wihrend er in der Landwirtschaft auf 0,2 bis 1,0 g/in® ansteigen kann,
Bei einem Filtcrwirkungsgrad von 959, wie er in der Praxis kaunt
tberschritten wird, gelangen also bei 1,0 g/ni® Staubgehalt der Luft
in einer Stunde 72 g Staub in den Motor des Ackerschleppers.
b) Verdinnung durch Kraftstoff

Der zum Betrieb des Motors dienende Kraftstoff verbrennt prak-
tisch niemals absolut vollstandig. Eine gewisse Menge bleibt unver-
indert und wandert iiber den Schmierdlfilm an der Zylinderwand in
den Olumlauf und verdiinnt das Schmicrsl. Dadurch wird die Viskosi-
tat (Zahflussigkeit) stark herabgesetzt und damit dic Schinierwirkung
vermindert. Unter Umstinden kann stellenweise der ganze Schiier-
{ilm zerstort werden.

Dieser Liffekt ist beim Vergascrkraftstolf stirker ausgepragt und
mehr ins Gewicht fallend.

Ohne Kraftstoffverdunnung wird das Ol mit zunchmender Alterung
und Verschlammung dickflissiger.

¢) Alterungssioffe durch cheinische Reaktion

Das Schmicrél wird besondeys dort, wo c¢s it der Kraftstoff-
verbrennung im Zvlinderranm in Berihrung kommt, durch Tempe-
ratur und Sauerstoll beansprucht. lis gehen oxvdicvende, chemische
Realktionen vor sich, dic je nach der innceren Zusannnensetzung der
Ole (paraffinisch, naphthenisch oder Zwischcustufen) entweder zu vor-
wicgend leichten, sauren Produkten fithren, oder mchv asphaltartige
Substanzen bilden. Die ersteren kbnnen in Verbindung mit demn bet
der Verbrennung entstechenden Wasser zu Siuren werden und damit
verstarkte  Korrosion  verursachen. Die letzteren verstarken die
Schlammbildung und fithven zu klebrigen oder koksartigen Ablage-
rungen [2].

Der Gefahr von moglicherweise aus den geschilderten Faktoren
entstchenden Motorenschiaden kann man nur durch rechtzeitigen
Olwechsel begegnen [4]. Eine Entscheidung, ob cin Ol noch verwend-
bar ist, muB dem Chemiker auf Grund von Untersuchungen im Labo-
ratorium iberlassen bleihen. Er allein kann aus den Analysecrgeb-
nissen cden Alterungsgrad ermitteln und danach Gber die Verwend-
barkeit entscheiden.

Man kann zwar mit verhiltnisrmaBig cinfachen Mitteln durch
Erwidrmen und Absitzenlassen sowie Filtricren dic mechanischen
Verunreinigungen aus dem Ol abschneiden, nicht aber die anderen
zum Teil geldsten Inhaltstoffe aus dem Ol entferncn. Die sachgemiiBe
Regenerierung von Motoren-Ablaufol muBl den Spezialbetrieben vor-
bchalten bleiben. Die Schmutzabscheidung ist nur ein ‘leil dieses
Prozesses. Es schlieBen sich je nach der Art des Altdles Behandlung
mit Sidure, Lauge, Bleicherde, Losungsmitteln ocder Abdestillieren
von gelostem Kraftstoff an.

Es sei hier darauf hingewiesen, dafBl schon beim Sammeln in Fissern
beitn Verbraucher auf cine Sortentrennung geachtet werden muB.
Turbinendle, Transformatorendle, HeiBdampizyvlindersle sollen nicht
mit Motorenodlen zusammengegeben werden. Hierdureh wird den
Regenerierbetrieben die Arbeit wesentlich erleichtert und auBerdem
werden unnotige Verluste vermieden.

Statistische Evhebungen haben nach Berichten aus der UdSSR
ergeben, daB bei systematischer Evfassung der Altéle mit einem Anfall
von 0%, der cingesctzten Prischéle gercchnet werden kann. In dev
Deutschen  Demokratischen  Republik  werden  diese  Erfassungs-
crgebnisse bei weitem nicht erzielt, wenn auch aunf cinigen Gebicten
schr beachtliche Ziffern crreicht werden konnten. Aber auf demn Scktor
der MTS ist die Ablieferung besonders schlecht. Nach neucsten Ev-
mittlungen werden kaun 59, erreicht. Hier ist cine Steigerung duvch
umfassende Aufklirungsaktionen vnbedingt notwendig.

Der Grundsatz der konsequenten Sparsambkeit im [ntevesse ciner
noch besseren Planerfidlung verlangt gebicterisch eine restlose Er-
fassung aller Altéle zur Regenerierung. Hierbei konnen die MTS als
GroBverbraucher in der Landwirtschaft cinen duBerst wichtigen
Beitrag leisten, wenn sic diese Aufgabe mit demr nétigen Verant-
wortungshewuBtsein behandeln. AK 1183
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Uberpriifung der Betriebs- und Verkehrssicherheit und deren Verbindung zum § 1 der ST. V. 0. v. 13. November 37

Von H. JUNEMANN, Schiénebeck/Elbe

Jeder Fahrschiiler, der nach Beendigung der Prufung seine l‘ahr-
erlaubnis von der Volkspolizei ausgehindigt erhalt, wird in den
meisten Fillen dabei einige mahnende Worte fiir das Fuhren von
Kraftfahrzeugen auf den Weg mitbekommen. Der Inhalt dieser Worte
lauft zum SchluB immer darauf hinaus:

Uberprifen Sie die Betriebssicherheit, bevor Sie den Motor in
Gang setzen und dann die Verkehrssicherheit an Threm Fahrzeug,
bevor Sie in den offentlichen Verkehr hinausfahren. Halten Sic
sich den § 1 der St.V.O. immer vor Augen, und Sie werden ein guter
Kraftfahrer werden.

Dicse beiden Voraussetzungen - sie sind nicht ohne Grund unmittel-
bar gesagt worden — geben aber auch noch die Gewihr, dal das Jahr-
zeug iminer einsatzbereit ist und den Bestimmungen der St.V.0O.
sowie denen der St.V.Z.O. entspricht.

Was verstcht man nun unter:

A. Betriebssicherheit ?
B. Verkelirssicherheit %

und was gehort zu deren Uberpriifung ?

A. Die Betriebssicherheit

bezieht sich hauptsachlich auf den Motor, hierzu gehdren alle MaB-
nahmen, die, fithrt man sie nicht durch, einen Schaden an dem Motor
herbejfihren konnen und sein Anspringen verhindern oder erschweren.
Grundsatzlich bezichen sich diese MaBnahmen auf drei Punkte, und
zwar:

1. Kraftstoff

Duf3 der Motor nicht anspringt, wenn ihm kein Kraftstoff zugetihrt
wird, braucht nicht weiter erlautert zu werden. Aber es treten noch
andere Moglichkeiten auf, die den Fahrer - und er ist voll verantwort-
lich fiir sein Fahrzeng - mit dem § 1 der St.V.O. in Konflikt bringen
konnen. Hierzu folgendes Beispiel:

Der Fahrer hatte sein Fahrzeug vollgetankt. Am Abend war noch
eine Fahrt durchzufiihren, bei der nur ein Teil Kraftstoff verbraucht
wurde. Bei einer durchzufiihvenden Fahrt am nichsten Tage muBte
eine Briicke mit Einbahnverkehr benutzt werden, und auf der Mitte
der Briicke blieb der Motor wegen Kraftstoffmangel stehen. Alle
dahinter kommenden Fahrzeuge muBten so lange warten, bis Kraft-
stoff herangeholt oder das Fahrzeug vom Einbahnverkebr herunter-
geschleppt wurde. Bei Beachtung der Betriebssicherheit wire keine
vermeidbare Behinderung (§ 1) eingetreten.

2. Ol
Bei dieser Uberpriifung hat sich der Fahrer auf folgende Punkte
zu konzentrieren:

a) Olstand im Motor am OlmaBstab priifen ~ obere Marke geniigend,
untere Marke muB Ol nachgefillt werden — (nicht iiber obere Marke
einfiillen). .

b) Beimn Dieselmotor Olstand in der Einspritzpumipe, Regler-
gehduse und Spritzversteller kontrollieren. Bei der Einspritzpumpe
it OlmaBstab ist wic unter a) zu verfahren. Bei Pumpen mit Sechs-
kanthohlschraube mit Rohr solauge Ol auffillen, bis Ol aus dem Rohr
austritt, Hicrauf gegen Schinutzeintritt Gummiihiilse (Buna-olfest)
auf das Rohr aufstecken. Reglergehiuse und Spritzversteller je nach
Bauart nach 150 Betricbsstunden Olwechsel. Kontrolle bei den jetzigen
Bauarten noch nicht moglich. Reglergehduse EP 451 mit 200 und
EP 153 mit 150 cin® Ol auffilien. Spritzversteller mit 10 cm?® Ol auf-
fillen. Flaben wir ein Fahrzeug mit Oldruckbremse, so sind ebeufalls
diesc Behilter mit O (Hauptbremszyvlinder mit Ate-Bremsfhissig-
keit) aufzufiillen.

Getriebe, Ausgleichsgetricbe und Endvorgelege gehoren nicht zur
taglichen Uberpriifung, hicr genugt eine wéchentliche.

3. Wasser

Bevor das Kiihlsystem mit Wasser aufgefullt wird, diberzeuge man
sich erst, ob der AblaBhahn geschlossen ist. Als IFillflussigheit ist
Wasser in wirklich reinem Zustand und nach Méglichkeit Regen-
wasser zu verwenden,

Man vermcidet bei reinem \Wasser Verstopfungsmoglichkeiten und
bei Regenwasser langsames Zusetzen durch XKesselstein, Kuhlsystem
ist so mit Wasser zu fullen, daB es durch das Uberlaufrohr wieder
ablauft. Dadurch ist die Gewihr gegeben, dall Wasserdimpfe, die
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sich bei normaler richtiger Betriebstemperatur bei 75 bis 90° C bilden,
durch das Ablaufrohr ins Treie entweichen koénnen,

Wenn diese drei Aufgaben tberpruft bzw. durchgeftihrt sind, dann
kann man beruhigt den Motor anlassen. Verwende die Zcit, die der
Motor zur Erreichung der Betriebstemperatur braucht, um vorher
benutzte Behalter wieder an Ort und Stelle zu bringen.

Verkehrssicherheit
Auch die Uberpriifung der Verkehrssicherheit umfaBt wieder drei
grundsitzliche Punkte, und zwar:

Lenkung, Bremsen und Beleuchtung.

7. Lenkuig

Im § 38 der St.V.Z.O. wird betont, daB diec Lenkung leicht und
sicher gehen muB. Die Verbindung der Lenkungsteilc inufl ein Lisen
durch Abnutzung ausschlieBen, und Schraubenverbindungen missen
ausreichend gesichert sein. Hieraus ersicht man, was allcs zu uber-
prifen ist:

a) Ol im Lenkgchiuse (Getriebedl).

b) Festsitz des Lenkstockhebels auf dem Lenkseginent, gesicherte
Verbindungen der Lenkstange mit Lenkstockhebel und Lenlkhebel
sowije Spurstange und Spurstangenhebel.

Ich mochte besonders die Versplintung der Kronenmuttern mit
dem Kugclbolzen erwihnen, die die letztgenannte Verbindung her-
stellen. Auch das Festsitzen der Kronenmuttern auf der Spurstange
(Spurverstellung) ist zu tberprifen. Sehr wichtig ist das Spiel am
Lenkrad. Man versteht hicrunter eine Drehung des Lenkrades nach
belicbiger Seite, ohne daB sich die Vorderrader mitdrehen. Dieses
Spiel darf nicht mehr als 30° am Lenkrad betragen. Als Faustformel
rechnet man eine Handbreite (Vorsicht bei Lenkradcérn mit kleinen
Durchmessern).

Ist das Spiel groBer als angegeben, ist es durch einen Monteur
nachzustellen nund wenn dies nicht mehr méglich ist, auszubauen und
zZu reparieren.

2. Bremsen

§41 der St.V.Z.0O. besagt sinngemaB: Kraftiahrzeuge mussen zweij
voneinander unabhangige Bremsen haben (IFuBbreinse und Hand-
bremse). Sie missen leicht nachstellbar sein. Bei Kraftwagen muf}
mit der IFuBbremse folgende mittlere Bremsverzogerung erreicht
werden :

a) 1,5 m/s?, wenn die Hochstgeschwindigkeit 160 km/h nicht ibcr-
steigt.

b) 3,5 m,s%, wenn die Hochstgeschwindiglkeit 100 kinjh iibersteigt.

Mit der Handbremse missen folgende Verzidgerungen erreicht
werden :

a) 1 1m;x% bis 20 km/h.

b) 1,5 m, s> i{iber 20 km/h.

Als Erklarung fur diese Verzogerung sei nachstehendes Beispiel
angefiihrt: Wenn ein Fahrzeug so abgebremst wird, daB es sich in
der Stunde von 60 km/h auf 30 kin/h verlangsamt, so verringert es
seinc Geschwindigkeit von 16,6 m/s = 60 km/h auf 13,9 m/s =
50 km/h.

Die Verzégerung betrigt also 16,6 m/s
13,9 m/s

= 2,7m/s in der Sckunde,

demnach wird die Verzdgerung ausgedriickt in in/s's = m/s2
Hiermit soll nun nicht gesagt werden, daB vor Antritt jeder Fahrt
diese Bremsverzdgerung genaucstens tberpruft werden muB. Hierzu
fehlen wohl auch dic néticen Voraussctzungen. Man mull aber von
jedem Kraftfahrer verlangen, dal er eine Bremsprobe vornimmt.
T'ahrzeug auf ctwa 5 km/h in Fahrt bringen und dann scharf bremsen.
Stcht das Fahrzeug sofort, so ist einc ausveichende Bremsverzogernng
vorhanden. Beim Nicdertreten des BremsfuBhebels Lenkrad beobach-
ten, ob Fahrzeug nach einer Seite zieht. Sollte dieses der Fall scin, so
ist die DBremsc nicht richtig eingestellt. Zieht das Fahrzeug nach
links, rechte Bremsen nachstellen, zieht es nach rechts, links einstellen.

3. Beleuchtung

In der Dienstanweisung Abs. 1 zum § 50 der St.V.Z.O. heillt es:
Die Beleuchtungseinrichtung von Kraftfahrzecugen mul beim Ver-
kehr auf offentlichen StraBen betriebsfertig, fest und dauernd au-
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gebracht sein, Hierzn ergibt sich fiu den Kraftfahrer die Notwendig-
keit, bevor er den offentlichen Verkehr benutzt, samtliche Beleuch-
tungscinrichtungen einzuschalten und auf ihre Brennbarkeit und
festen Sitz (Wackelkontakt) zu uberprufen. Als Beleuchtungseinrich-
tungen sind vorgeschrieben: Stand-, l'ern- sowie Abblendlicht nach
vorne. Standlicht mull die Fahrbahn ctwa 8 bis 10, Fernlicht min-
destens 100 und Abblendlicht hochstens 25 m vor demn Fahrzeug be-
lcuchten. Fur die Heckbzleuchtung sind vorgeschrichen: 2 Rick-
bzw. SchluBlichter rot, 1 Brews- bzw. Stopplicht gelb-rot, die Num-
merschildbeleuchtung weill und ganz besonders wichtig der Rilck-
strahler bzw. das I atzenauge.

Ich machte jeden Kraftfahrer davor warnen, die Betriebs- und
Verkehrssicherheit nicht zu iberprifen, weil das Kraftfahrzeug cben
aus der Werkstatt gckommen ist und deshalb verkehrssicher sein
muf. Der § 7 Abs. L der St.V.O. besagt ausdricklich: Jedes I'ahr-
zeug oder jeder Zug miteinander verbundener lahrzeuge muf einen
zur se]bstandigen Leitung geeigneten Lliihrer haben. Dieser hat dafiir
zu sorgen, dal sich das Iahrzcug (der Zug) einschlieBlich der Zug-
kraft und der Ladung in vorschriftsméaBigem Zustand befindet.

Luftdruck

Ein wichtiger Bestandteil boi der Uberprifung der Betrichs- und
Verkehrssicherheit ist auch dic Uberprufung des Luftdruckes auf den
Reifen. Ist zu wenig Luft vorhanden, beschddige ich:

1. Dic Bereifung und

2, gefithrde ich den Verkehr (Schwinunen des Fahrzeuges, Heraus-
springen des Sprengringes). Also vorgeschriebenen Luftdruck — in
der Decke scitlich cingegossen — uberprufen. Noch beachten: Schlechte
Rceifen hinten, gute vorn,

Sind diese Punkte alle tberprift und in Ordnung befunden, so
kann man sich mit ruhigemn Gewissen in den offentlichen Verkehr
begeben.

Eingangs wurde die Betriebs- und Verkehrssicherheit mit dem
§ 1.der St.V.O. in Verbindung gebracht, Welche Beziehungen bestehen
nun zwischen diesen beiden Verschiedenheiten ¢ Der § 1 der St.V.O.
besagt: Jeder Tcilnchmer am offentlichen StraBenverkehr hat sich
so zu verhaltern, daB der Verkehr nicht gefihrdet werden kann.

Verkehrssicherheit: Sind Lenkung, Bremisen oder DBeleuchtung
nicht in Ordnung, gefihrde ich andere und auch mich,

Ich muB ferner mein Verhalten so cinvichten, dalB kein anderer
geschiadigt oder mchr als nach den Unistinden unvermcidbav be-
hindert oder belistigt wird.

Betricbssicherheit: Bleibt mein Fahrzcug im offentlichen Verkehr
durch Fehlen von Wasser, Kraftstofl oder Ol steben, kann ich andere
schidigen, behindern oder belistigen, unter Umstdnden stockt der
gesainte Verkehr, bis mein Yahrzeug wicder fahrbereit ist.

Kraftfahrer und ITraktoristen! Aber micht nur, weil der § 1 der
Strafonverkehrsordnung hinter der Betriebs- und Verkehrssicherheit
steht, muBt du sie uberpriifen. Nein, du hiltst dein Fahrzeug in
Ordnung und sparst dadurch Material; du vernieidest Verkehrs-
unlille und schutzt Menschenleben, und dadurch leistest du einen
wesentlichen Beitrag zunn weiteren Aufbau. AR 1140
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Reparaturen von Traktoren nach der Bangruppenmethode kénnen
nur durchgefithrt werden, wenn dic Werkstatt reehtzeitig vorbereitet
ist und dic Werkzeugmaschinen und die iibrige Ausrustung in Ord-
nung sind. Dic Reparaturarbeit mu8 so organisicrt scin, dab cin
Gegenstrom vermieden und der ‘Lransport von Lasten wnd Teilen
anf ein Minimum reduzievt wird.

Die Ausriistung wird unter Beriicksichtigung des ncuen Reparatur-
schomas  der Baugruppenmethode aufgestellt.  Auf den Arbeits-
plitzen liegen die Werkzeuge, Vorrichtungen und dergleichen bereit,
un:d am jedem Platz ist cin Werkzeugschrank aufgestellt und die An-
leitung fiir die Repavaturacbeiten, den Zusammenbau der Teile und
der Baugruppen und dergleichen ausgehingt. Vor Beginn der Repa-
raturarbeiten werden jedem Arbeiter Instruktionen uber den von ilin
auszuhibrenden Arbeitsgang und Anweisungen tiber den technischen
Arbeitsgang erteilt und Aufklarungen {ber den technischen Arbeits-
schutz gegeben.

Eincem graphischen Arbeitsplan, in dem der Tevnin der Beendigung
der Reparatur nicht nur for den gesamten Traktor, sondern auch
der einzelnen Gruppen und Teile angegeben ist, wird groBe Bedeu-
tung beigemessen. Eine zentralisierte Reinigung der Teile in ciner
Waschmaschine mit ciner Kamuner von 6 m? ist vorhanden. Sic er-
leichtert wesentlich dic Arbeit der Mechanisatoren, tragt vicl zur

L s AMTCY (Maschinen-Traktoren-Station) Moskau (1953) H. 1, S. 14 und 15.

Hebung der Reparaturtechnik bei uud gibt eine groBe Lrsparnis an
Brennmaterial,

Samtliche \Verkbdnke besitzen Einzelantrieb. In der Schiniede-
werkstatt ist ein Drucklufthammer aufgestellt, wodurch dic Arbeit
der Schmicede bedeutend crleichtert wird. Es ist ein Stand {ur Repa-
ratur, Prifung und Einregulierung der Pumpen fir Dieseltraktoren
vorhanden.

Derinnerbetricbliche Transport wird durch IFlaschenziige evleichtert,
um Motore oder andere schwere Werkstiicke in eine beliebige \Werk-
statt zu transporticren. Der Gang der Arbeiten ist folgender:

Jede in dic \Werkstitte eingelieferte Maschine wird im Windfang
von Staub und Schmutz gesdubert. Sie wird von dem Leiter der Werk-
stitte laut Reparaturauftrag, der vom Hauptingenicur der MTS
unterschrichen ist, angenomnien,

Der Traktor wird demontiert, und die Teile gelangen zur Wische.
Die Hauptrolic bei der weitcren Behaudlung der Angelegenheit
kommnt dem Kontrollmechaniker zu. Er stellt die zu beseitigenden
Mingel fest und veranlalt die Kalkulation der Reparaturkosten.

Die Baugruppenmethode crindglicht cs, eine genaue Kontrolle der
ausgefiihrtenr Reparaturarbeiten zu ovganisieren, Der Fahrer des
Tralktors unterrichtet dem Kontrolimechaniker, welchen Baugruppen
besondere Aufmerksamkeit zu schenken ist.

Der Zustand der groBen ‘Teile, wie beispiclsweise Rahmen, Block
und dergleichen, wird vom Kontrollmechaniker auf den Arbeitsplatzen
kontrollicrt, Die klcinen Teile, darunter dic gesamte Produlktion der
Dreherei, Schlosserci und der Schiicde werden ebenfalls an Ort und
Stelle gepruft und kommen dann in die Montageabteilung.

Die Qualitit der Arbeit wird nicht nur nach Becndigung der Repa-
ratur gepruft, sondern im Verlauf des Arbeitsprozesses stindig kon-
trolliert. Vor dem Einhau der tiberholten Teile werden sie durch den
Kontrollimechaniker geprift und mit einem Stempel verschen. Ohne
dicsen Stempel wird kein Teil in die Maschine eingebaut.

Die Demontage und der \Wicderzusammenbau der Motoren criolgt
in der Motorenwerkstatt. Vor dem Einbau des Motors in den Traktor
wird cr cinem Probelauf unterzogen, wobei scine Leistung und der
Brennstoffverbrauch kontrolliert werden.

Nach der neuen Technologie werden in diesem Jahre in den Werk-
statten nicht nur Traktoren, sondern auch Anhingirmaschinen
tiberholt. AK 1210 P. Jegorow

Ratschlige fir die Jaucheverwertung
DK 631

Der Gewinnung und Verwendung der in den bduerlichen Betricben
anfallenden Jauche wird leider immmer noch zu wenig Beachtung ge-
schenkt; denn uberall findet man, daB die Jauche, dic wertvolle
mineralische Stoffe enthilt, irgendwo nutzlos versickert. Dieses lau-
fend anfallende Dingemittel sollte aber im volkswirtschaftlichen
Interesse voll ausgenutzt werden.

Die Kosten fiir die Herstellung ciner gecigneten Jauchegrube sind
gering und werden in kurzev Zeit dureh Mchrertrag und Einsparung
von kunstlichcin Dunger ausgeglichen, Ant besten eignen sich fur
cine solche Anlage in cinem kleinbiuerlichen Betrich Betonbrunnen-
ringe von etwa 1 L W. Vier diesexr Ringe werden gebraucht, dic
je zwei und zwei aufeinanderstehend, als Batterie vereinigt, in den
Boden eingelassen werden. Unten iin Boden wird zur Verhutung von
Verlusten eine Schicht Lehin festgestampft und die aus dem Stall
flicBende Janche durch cin Rohr, das wechselseitig geschlossen wer-
den kann, in diese Gruben geleitet. Ist eine von beiden vollgelaufen,
wird die Jauche in dic zweite geleitet; withrend diese gefuallt wird,
bat die Jauche im ersten Behilter Zeit auszugiren und wird dann,
che die zweite Grube voll ist, bei trubem regnerischemy Wetter auf
den Acker gefahren. So geht es wechselseitig immerfort.

Der so gewonnene fliissige Dilnger ist bestens geeignet far die
Dingung von Reihenkulturen, z. 13, Rithen. Am JauchefalB wird
hinten ant Auslaul unter Zwischenschaltung cines groflen Hahnes
oder Absperrschiebers cin etwa 3 i fanges Rolr fest angebracht und
durch scitliche Verstrebungen abgestatzt. Je nach Anzahl der Drill-
reihen werden an diesem Verteilerrohr dunncere Abflulirohre angce-
schweiBt, dic kurz vor ihrem Auslauf am Ende einen kleinen Bogen
haben missen, damit die Jauche nicht zu scharf auf den Erdboden
aufprallt. Durch diese Rohre gelangt die Jauche zwischen dic cinzelnen
Reihen in unmittelbare Pflanzennihe.

Uin ein Verstopfen der Rohrleitungen zu vermeiden, mul beim
Linfiillen die Jauche dureh ein Sicb laufen, uni grobe Beimengungen
zuridckzuhalten.

Ohne groBz Mittel 1aBt sich aus alten Rohren diese Vorrichtung an-
fertigen, und der erziclte Nutzen wicgt dic Herstellungskosten bei

weitem auf. AK 1380 Schiifiier
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Das Studium an der Fachschule fiir Landmaschinenbau

Von Ing. B. SCHUTZE; Leifer der Faebschule fiir Landmaschinenbau, Leipzig!)

Demn Bedarf an mittleren technischen Kadern entsprechend wnrde
vom ehemaligen Ministeriutn fur Maschinenbau, Referat Jfachschulen,
der Neubau ciner Fachschule fur Meister, Techniker und Ingenicure
des Landmaschinenbaues beschlossen. Diese Schule wurde aus der
Betriebsfachschule der VVB LBH entwickelt und lehrt heute 2u-
nachst nur Landmaschinenbau. Da es sogenannte Ingenicurschulen
fiir Landmaschinen gibt, erscheint es notwendig, kurz iiber die Aus-
bildung der mittleren technischen Kader an unserer Schule zu be-
richten, um Irrtimer zu vermeiden.

Die Aufgaben cines Ingenieurs bedingen eine umfassende tech-
nische Grundausbildung, verbunden mit der Vermittlung spezieller
technischer Ienntnisse in seinem Wahlfach, also bei uns im Land-
maschinenbau. Fir diesen Zweek stchen uns umfangreiche Mittel
und Einriechtungen zur Verfiigung, die stindig crweitert und ver-
bessert werden. So zum Beispiel wird noch dieses Jahr das neue
Schulgebidude und ein Maschinengebdude fertig, im niichsten Jahr
folgt ein weiteres. Bereits jetzt sind wir in der Lage, die Theorie durch
das Praktikum zu unterstiitzen und zu beweisen. Jeder Studiercnde
hat dic Méglichkeit, scin Wissen durch den praktischen Versuch zu
erproben. Durch die Auswertung der vom Studierenden sclbst durch-
gefuhrten Versuchsreihen gewinnt die ihin vermittelte Theorie an
Bedeutung und Festigleit.

Aus der TFiille der Moglichkeiten sei zum Beispiel ein Hirteversuch
crwihnt. Durch Metallmikroskopie und Metallspektrografie sowie
Rontgen- und Feinstrukturuntersuchungen wird das Gefuge und die
Struktur des Priiflings vor dem Hirten untersucht. Gehidrtet wird
entsprechend dem Kohlenstoffgehalt und den ibrigen lirgebnissen.
Nach dicsein Vorgang erfolgt die Hirtebestimmung nach  dem
ublichen Verlaluen, verbunden mit Elastizitdatsbestimmungen n, i.
Zwecek: u. a. die richtige Bebandlung cines Pflugschares in bezug auf
seinc Standfestigkeit und damit verbundene Dauer zu ermutteln.
Diescim Praktikum erworbenen Kenntnisse helfen dem Studicrenden
nicht nur in dev Konstruktionslehre, sondern auch in scinem ganzen
spiteren Leben. Es wire aber falsch, anzunehmen. wir wirden nur
Konstruktenre ausbilden. Wer nicht das Zeug zum Konstruktecur hat,
merkt es, wenn er iu der Schule am Brett steht, sehr bald odey sein
Dozent sagt s ihm. Abev auch dann ist die Konstruktionslehre nicht
vergebens, im Gegenteil, sic ist ein wichtiges Glicd des Ingenicur-
wissens iiberhaupt, und das gilt sowohl fur den konstruicrenden wic
auch fiiv den produzierenden Ingenieur. Dic Konstruktionslehre mit
ithrer Anwendnug des gesamnten technischen Wissens lehit den Stu-
dievenden dic Richtigkeit der technischen Erkenntnisse, die logischen
Zusamienhinge, kurz, richtig dialektiseh zu denken und zu avbeiten.

Nach seinem Abschlufl wird der Absolvent vom Lehrerkollegium
entsprechend den von ihm gezeigten Leistungen fachmiinnisch bei
der Wahl scines Arbeitsplatzes beraten. Auch dann, wenn er als
Jungingenieur in der Produktion im praktischen Leben steht, sind
wir bemiiht, dic Verbindung mit ihm aufrechtzuerhalten. Er soll
uns Uber dic Schwierigkeiten usw. berichten, damnit wir durch diese
Verbindung unsere Ausbildungsmethoden stiandig verbessern und
den Erfordernissen der Produktion usw, anpassen kénnen.

Niihere Einzelheiten iiber das Organisatorische, Stipendien . a.
bringt dev nachstehende Auszug aus unscrem Stoffplan.

Ausbildungsmaéglichkeiten

Ingentewr im Landwmaschinenbau im Direkt- und Fernstudium,
Techniker im Landmaschinenbau im Direkt- und Fernstudium,
Meister im lLandmaschinenbau im Direkt- und Abendstudium.
Ausbildungsdauer:

Ingenienr: a) fiv Facharbeiter der Metallindustrie und
Traltoristen im Direktstudium . . .3 Jahre
im Ferustudium . . . . . . . . . . 6 5
b) fur Zehnjahrschul-Absolventen im Divekt-
studium . .00 L d
Techniker: fir I'acharbeiter dev Mctallindustric und Trak-
toristen im Divektstudium . . . ., . . 2 .
im Fernstudium . . . . . . . . . ., 4 %
Meister: im Abendstudium an der Fachschule, im Be-
trieb oder an einer Volkshachschule nach
Lehrpliinen der Fachsehule . . . . . . . .2 .
im Direktstudiwin . . . . . . . . 1

: ; W
Der Studienbeginn ist der L. September des laufenden Jahres. Das
Studienjahr sclbst umfaBt 44 \Wochen und Jauft in der Regel vom
1. September des laufeuden Jahres bis einschl, dev ersten Woche im
Juli des darauffolgenden Jahres.

') Siehe auch: Deuatsche Agrartechnik (1953) H.4, $.127 u. 128, und H. s,
§.187 bis 189.

DIX 631.2.621

In einem Studienjahr werden 38 Wochen Unterricht erteilt. Eine
Woche ist fur dic Zwischenpriifung baw. AbschluBpriifung vorgescehen,
5 Wochen entfallen auf Ferien, und zwar:

Weihnachten 3 Wochen,
Ostern 1 Woche,
Pfingsten und sonstige Fciertage I Woche.

Die Ausbildung crfolgt so, dal in den ersten beiden Studienjahren
Kenntnisse der allgemeinen Maschinenkunde vermittelt werden, wah-
rend im letzten Studienjahr die Spezialisierung in ¢cinem bestimimten
Tach, so zum Beispiel Landmaschincnbau, erfolgt.

Nach bestandener Aufnahmeprifung und Bestatigung durch das
Ministerium werden von den Studierenden sofort Stipendicuantrage
gestellt, Gber die dic Stipendienkomimission der Fachschule ent-
scheidet. Auf Grund der Entseheidung der Stipendienkommiission
wird dann das Stipendiuwm entsprechend den gesctzlichen Bestim-
mungen gezahlt.

Stipendien
Dic Stipendien betragen:
Stufe 1 DM 125,— monatlich
Stufe 11 5 140,— -
Stufe 11 L 160,— "

Hinzu kommt bei Bediirftigen Lernmittelfreiheit, bei Verheirateten,
Getrenntlebenden DM 30,— und fur jedes Kind DM 30,— monatlich,
wenn die Ehefran arbeitsunfibig ist, an Stelle der DM 30,~ DM 70,
monatlich. Ledige, die Angehérigen gegenuber unterbaltspflichitig
sind, werden den Verhciratcten gleichgestellt,
Unterbringung

Die Unterbringung erfolgt externatsimiBig, d. h. in Privatquartieren
durch Vermittlung der Schule.

Es besteht auflerdem fir alle Studierenden die Moglichkeit, an
Mittagessen in der Schule teilzunehmen.

Alle Studierenden crhalten withrend des Studiums die Loliorise
mittcelkarte C.

Voraussetznngen fiir diec Bewerber

1. Positive Einstellung zur Politik der Deutschen Demokratischen
Republik,

. Jachliche Tiguung, die sich ergibt:

a) durch cinc abgeschlossene  Berufsausbildung  (Facharbeiter-

priiffung),

h) durch cine dev

Tatigkeit.
3. Ein allgemeincr Wissensstand, der den iu den Lehrplinen der

Berufsschulen gestcllten Anforderungen entspricht.

4. Die Eintretenden solleu in der Regel das (7. Lebensjahr voltendet
und das 30. Lebensjahr nicht Uberschritten haben.

Absolventen der Oberschulen kommen im allgemciuen Iir den
Besuch einer Fachschule nicht in Frage.

Absolventen der Zchnklassenschulen haben die Maglichkeit, an
Sonderklassen der Fachschulen aufgenommen zu werden.

Der Antrag um Aufnahme muB bis zum 15. April eines jeden
Jalires an die Fachschule Leipzig W 33, Angerstr. 30, erfolgen.

Delegation zum Studium erfolgt ausschlieBlich durch die volks-
cigenen und ihnen gleichgestellten Betricbe, staatlichen Instifutionen,
die deutsche demokratische Schule fiir Zehnklassensehiiler, demolkra-
tischen Parteien und Massenorganisationen,

Daucben ist die direkte Bewerbung an eincr Fachschule ohne Dele-
gation moglich.

Jeder Eintretende hat die Aufnahmepriifung abzulegen. Ausge-
nommen hicrvon sind: Nationalpreistriger, Helden der Arbeit, Ver-
diente Aktivisten, Verdiente Erfinder u. dgl., Aktivisten sowie mit
Diplom ausgezcichnete Berufsschiiler,

Bei Delegation senden die hierfiir in Frage kommenden Betriche,
Institutionen und Organisationen die Unterlagen der zu Delegierenden
mit einem Delegicrungsschreiben an die Fachschule. Bei personlichen
direkten Bewerbungen reichen dic Bewerber ihre Unterlagen zur
Aufnahmeprifung dirckt an«die T‘achschule ein und haben an Stelle
des Delegierungsschreibens eine Stellungnahme der Betriebsgewerk-
schaftsleitung des Betricbces, in dem sie bisher gearbeitet haben, vor-
zulegen.

Die Aufnahmepriifung besteht aus eincin schriftlichen und mind-
licheu Teil. Nach Abschluf der Priifung cntscheidet die Priifungs-
kommission {iber die Zulassung zum Studium an der Fachschule.

Der Prifling erhilt gemial der Entscheidung cinen schriftlichen
Bescheid durch die Schulleitung.

Schiiler mit besonderer Vorbildung kéunen in eine lighere Klasse
aufgenommen werden. "AK 1367

(54

Berufsausbildung  entsprechende  berufliche
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Qus der Normungsarbeit

Normung der Landmaschinenrider

Zu DIN 11020 Landmaschinen; Stahlrader it Gleitlagern, Achs-
schenkel, HauptmaBe (Entwurf Juni 1953)1).

Der jetzt erschienene Normblatt-Entwurf DIN 11020 iiber Land-
maschinenrider mit Gleitlagern enthilt zwei Hauptteile:

1. Die AuBlendurchmesser der Landmaschincurader.

2. Diec wichtigsten Abmessungen fur dic Radlagerungen.

Die AuBendurchimesser sind in Abhangigkeit von den Achsschenkel-
durchmessern in Gruppen zusammengefafit und nach der Norm-
zahlentcihe R 20 eng gestuft, so dal man fiir jeden Bedarfsfall das
geeignete Rad finden kann,

Dasselbe gilt sinngemiB auch far die Achsschenkeldurchimesser,
um so mehr, als die Durchmmesser 28 und 36 mm wieder aufgenommen
wurden. Die Anspriiche an die Palgenauigkeit der lLagerungen sind
heraufgesetzt worden (Passung h 11/DD 11), so daB dic von einigen
Herstellern gewiinschten lingeren Radlagerungen nicht mehr er-
forderlich sind.

Insgesamt wurden 18 Raddurchmesser zwischen 220 und 1660 mm
und acht Radlagerungen fur Achsschenkeldurchmesser zwischen 22
und 50 mun genornnt,

Damit bietet sich jedem Verbraucher von Landmaschincnridern
eine wohlgcordncte und richtig bemessene Auswahl geeigneter Rider.
Dic Einspruchsfrist zu DIN 11020 lauft am 31. 10. 33 ab. AK 1393

Deutscher Normenaussehu8

Blattfedern fiir Ackerwagen

Ausfuhrung und Abmiessungen der in DIN 11747 enthaltenen
Blattfedern sind so gewidhlt, wie sic sich im Ackerwagenbau bereits
weitgehend durchgesctzt haben. Als Werkstoff ist gerippter Feder-
stahl nach DIN 13570 vorgesehen; in besonderen Fillen, also beispiels-
weise bei Lieferschwicrigkeiten, iste auch glatter Federstahl nach
DIN 74151 zulassig.

Die Normung der Blattfedern fiic luftbereifte Ackerwagen verein-
facht die Herstellung diescr Fahrzeuge, denn dic im Einbauzustand
bis auf die Zahl dcr verwendeten lederblitter gleichen Federn ge-
statten bei allen Wagen mit 3, 4 und 5 t Nutzlast eine einhcitliche
Federbefestigung sowohl am Fahrzcugrahmen als auch an der Achse.
Dic Gleichheit der Hauptfederblitter sowie der Federbolzen verein-
fachen die Ersatzteilhaltung und die Beschaffung wesentlich. Sobald
der noch in Arbeit befindliche Normvorschlag uber die Spurweiten

verabschiedet werden kann, werden sich weitere fertigungsmifige
Vorteile ergeben.
Die Einspruchsfrist zu DIN 11747 laonft am 31. August 1953 ab,

Kulturbau-Handgerite
Der ArbeitsausschuBl ,,Landwirtschaftliche Handarbeitsgeriite't im Fachuormen-
ausschuB , Landwirtschaft'* hat am 23, Februar d. J. gemeinsam mit der Arbeits-
gruppe ,,Kulturbaugerate' im FachnormenausschuB |, Wasserwesen Anderungs-
und Ergdnzungswunsche zu folgenden Normblatt-Entwirfen behandelt:
DIN 11550 Drinspaten 1 (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11551 Drinspaten 11 (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11533 Spitzspaten (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11554 Moorspaten (Entwurf Aug. 1052)
DIN 11556 Driinschaufel (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11559 Plaggenheber (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11560 Schlenkelle, einseitig (Entwurf Sept. 1952)
DIN 11561 Legehaken (Iintwurf Sept. 1952)
DIN 11562 Schlenkelle, zweiseitig (Iintwurf Sept.1952)
DIN 11563 Dranhammer (Entwurf Aug. 1952)
DIN 11564 Rasenschneider (Jintwurf Sept.1952)
DIN 11565 Drankelle (Entwurf Aug.1932)°
DIN 11566 Kleispaten (Entwurl Aug. 1952)
Dic cndgiiltige Fassung dieser Nornien wird demnichst veroffentlicht,

Es wurde beschlossen, neue Entwurfe {iber Bozchungsspaten, Blatthacken, Rund-
und Spitzschaufeln (hollandische und bayerische Form) und eine Schlammschaufel
aufzustellen.

An vorstehenden Arbeiten haben sich auch der Fachnormenausschul |, Bergbau*,
der schon seit langem die wichtigsten Handarbeitsgerdte fur den Bergbau genormt
hat, sowic dic Forstwirtschaft beteiligt. Diese enge Zusammenarbeit der verschie-
denen Verbraucher gibt die Gewithr dafiir, daB viele Arbeitsgerite, z. B, Spaten
und Schaufeln, von verschiedenen Verbrauchergruppen in einhcitlicher Formn und
Qualitat angefordert werden.

Normung der luftberciften Ackeywagen
Zu DIN 11747 Blattfedern (Lntwurf April 1953).

Iur tuftbereifte Ackerwagen liegen bereits folgende Nornblitter und Norm-
blatt-Entwurfe vor:

DIN 11740 Ackerwagen mit Luftreifen; Spurweiten (Entwurl Febr. 1951)

DIN 11741 —; Wagenaufbauten, Anhdngeteile (Lntwurf Okt. 1951)

DIN 11742 —; Innenbackenbremse (Entwuri Febr.1952)

DIN 11744; —; Scheibenrader, AnschluBmaBe, Radfreiheit (Entwurf Maj

1951)

DIN 11745 —; Ausrustung {Mai 1952)
Normblatt-Entwirfe?)

DK 629.11.012.55 Luftreifen (Fahrzeugbau)

7809 Reifen fiir Handkarren (Entwurf Mirz 1953)

7814 Reifen fiir Motormiither und Linachsschlepper {Entwurf Méarz 1053).

- AK 1298
') Zu beziehen durch Kachler & Volckmnar, Barlin und Leipzig (Preis: DM —.50).
?) Der Preis eines Normblatt-Iintwurfes betrigt im allgemeinen DM 1,— aus-

schlieBlich Versandkosten. Abweichende Preise sind jeweils angegeben.
Iir DNA-Mitglieder gelten Sonderpreise.

QBuchbesprechungen

Kartoffelsortiermaschinen. {(Untersuchungen uber die Sortierverhalt-
nisse einer Flachsicb-Kartoffelsortiermaschine.) Von Dipl.-Land-
wirt Dr. Wolfgang Stutterheim, Schriftenreihe des Verlages Tech-
nik, Band 77, Format DIN A 5, 75 Seiten, 13 Bilder, 6 Tafeln
mit Anhang (Typeniibersicht), broschiert DM 5,80,

Noch rechtzeitig vor der diesjahrigen IKartoffelernte erscheint
dieser grundliche Erfahrungsbericht des als erster Assistent am
Landmaschinen-Institut der Humboldt-Universitit Berlin titigen
Verfassers. Die verjustlose Verwertung unserer Kartoffelernten
zwingt zu einer besonders sorgfiltigen Trennung der verschiedenen
KnollengréBen nicht nur i Hinblick auf die gestiegenen Anspriche
der Verbraucher, Die im Zuge der verstdrkten Technisierung unserer
Landwirtschaft jetzt zum Einsatz kommenden Kartoffellegemaschinen
erfordern ebenfalls eine moglichst gleichiniBige KnollengroBe, die
nur dadurch erreicht werden kann, dal das gesamte Kartoffelgut
uber einwandfreie Sortiermaschinen liuft.

In der Schrift von Dr. Stutterheim werden in sehr klarer I'orm eine
Analyse der bisherigen Methoden der Kartoffelsortierung gegeben
und die vorgenommenen Untersuchungen und Me8versuche an einer
Flachsortiermaschine mit gegeneinander schwingenden Sieben aus-
fuhrlich dargelegt. Der Verfasser kommt dabei zu gewissen Gesetz-
mibigkeiten zwischen den verschiedenen Ifaktoren, wie Siebneigung,
Hublinge und Drehzahl, welche nur bei richtiger gegenseitiger Ab-
stimmung die von der Praxis geforderten Resultate hinsichtlich guter
Trennschirfe, geringem Antriebsbedarf und geniigender Leistung
ergeben.

Der Inhalt dieser Schrift wird nicht nur den Ingenieuren unserer
Betriche wertvolle Hinweise fiir die zukiunftigen Konstruktionen

geben. Auch den Leitern landwirtschaftlicher Betriebe sowie den Wirt-
schaftsberatern eréffnet sich durch Studium dieser Schrift die Mog-
lichkeit, an den bercits in ihren Betrieben vorhandenen Kartoffel-
Flachsortiermaschinen mit einfachen Mitteln Verdnderungen vor-
zunehmen, die die bestehenden Mangel beseitigen oder die Lcistung
dieser Kartoffelsortierer wesentlich verbessern konnen. Aus diesem
Grunde Lkann eine Verbreitung dieses Bichleins in den landwirt-
schaftlichen Kreisen empfohlen werden. AB 1362 K.H.].

Bodenkunde und Bodenkultur 2. Herausgegeben vom Institut fur
Bodenkartierung, Berlin, Verlag: Bibliographisches Institut VEB,
Leipzig (1953), 28 Seiten DIN A 4 it 4 Tafeln und 1 Karte
im Erlduterungstext sowie 3 Vielfarbenkarten im Format
82 X 115 cm, MaBstab 1:500000. Preis DM. 9,80

Drei wichtige Helfer fiir die Erfullung des Finfjahtplanes sind er-
schienen! .

Die drei neuen Karten, dic mit dicsem Heft der Offentlichkeit
ilibergeben werden, sind fur Agrarplanung, Agrartechnik, Geographie,
Fachschulen und Wissenschaft gleichermalben wertvoll. Auf der elf-
farbigen Karte der Bodengiite mit Unterteilung der ackerbaulich ge-
nutzten Flichen in sieben Giiteklassen 1aBt sich der Boden in seinen
Typen und Arten erkennen und seine Leistungsfihigkeit und Giite
feststellen.

Die zweite Karte zeigt in Achtfarbendruck die Bearbeitungsschwere,
gemessen an Bodentypen uud -arten sowie der Geldndegestalt?).

1y Sie wurde ausfuhrlich bereits in ,,Deutsche Agrartechnik'* 1953, H. 6, S.188
besprochen.
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SchlieBlich bLringt eine elffarbige Karte den natiirlichen Kalkgehalt
Jin einer sechsstufigen Unterteiluug der landwirtschaftlich genutzten
Fliachen zur Darstellung,

Ausfihrliche textliche Evldutcrungen geben wichtige Hinweise fur
die Nutzanwendung der [Karten, sie sind daruber hinaus lehrreich
fiur unsere Agronomen und Techniker in den MTS, VEG und LPG,
um ihre bedenkundlichen Kenntnisse weiter zu vertiefen.

Das Gesamtaverk ist cine wertvolle Bereicherung unserer Litcratur
auf dem Gebiet der Bodenkunde und sollte in keiner MTS, LPG und
in keinem VEG fehlen. AB 1200 c-e

Zweitakt-Fahrzeugmotoren. (Kraftfahrtechnische Schriftenreihe.) Von
Ing. Michael Heise, Fachbuchverlag GmbDH., Leipzig (1953),
76 S. mit 90 Abb., DIN C 5, kart. DM 2,50.

Jeder, der an Kraftfahrzengen und damit an Motoren Interesse hat,
wird sich von diesem Buch angesprochen fiithlen. Ein Spezialist auf
dem Gebiete der Zweitakt-Motoren behandelt in ihm leichtverstind-
lich und anschaulich die Technik des Zweitakt-Motors, bespricht ihre
Vorzige und Nachteile und zeigt dic I'ehlerquellen auf. Von der
Konstruktion iiber die Behandlung und Pflege bis zur Repavatur ist
hier alles Wissenswerte iiber den ,,Zweitakter* zusammengestellt
worden und vermittelt dem Leser cin instruktives Bild der techni-
schen Zusammecnhinge.

Der Abschnitt iber die ,,Zweitakt-Rennmotoren' gibt Konstrulk-
teuren und Technikern nitzliche Anregungen fir die Entwicklung von
Hochleistungs-Zweitaktern, bei deren Konstruktion wirtschaftliche
und fertigungstechnische Probleme weniger mitsprechen.

Wir sind Uberzeugt, daB unsere Kraftfahrer, Fahrschiler, Fach-
schuler, Meister und Techniker bald einen groBen Leserkreis bilden
werden, weil das Studium diescs Buches zu ihrem Vorteil ist.

Bestellungen nimmt jede Buchhandlung entgegen. AB 1209 c-e

Kraftfahrzeugkunde. Teil 1. Von Jachmann/Schroter, I'achbuchverlag
GmbH., Leipzig (1952), 127 S. mit 129 Abb., DIN C 35, kart,
DM 5,—.

\Welche bedcutende Rolle das Kraftfahrzeug in unserer \Virtschaft
spielt, beweiscn die gewaltigen Prozentzahlen, die fir die Produktion
neuer Kraftfahrzeuge im letzten Jahr unseres Fiinfjahrplans gegen-
tber 1950 festgelegt sind. Produktion, Betrieb und Reparatur der
Kraftfahrzeuge verlangen deshalb technisch geschulte Menschen, um
hochwertige Erzeugnisse zu schaffen und diese rationell zu benutzen
bzw. sorgfiltig zu behandeln. )

Dazu will diese Kraftfahrzeugkunde beitragen, indem sie die Aus-
bildung der Werktitigen fordert und ihre technischen Ienntnisse
vertieft. Der vorliegende Teil 1 gibt einen guten Uberblick iiber die
verschiedenen Arten von Fahrzcugmotoren, ihre Aggregate und
Einzelteile sowie ihre Wirkungsweise. Zahlreiche Bilder und Zecich-
nungen unterstitzen diese Absicht und erleichtern dem Leser das Ver-
stindnis der technischen Zusammenhidnge.

Ein Abschnitt befalBt sich ausschlieBlich mit der Motorenpflege, er
bringt unseren Kraftfahrern und ‘Fraktoristen wertvolle Hinweise fur
die Erfiillung ihrer Aufgaben.

1 SchluBteil des Buches findet man dann noch eine Ubersicht iiber
das Fertigungsprogramm unserer Kraftfahrzcugindustrie mit den
wichtigsten technischen Daten vom Leichtmotorrad bis zum Schlepper.
Jeder Kraftfahrer wird an dicsen Bildern und Zahlen scine Ireude
haben.

Das Buch verdient weiteste Verbreitung. jeder Motorfreund sollte
es besitzen, Ilsist in allen Buchhandlungen erhiiltlich.  aB 1391 c-¢

Jahrbuch der Miillerei 1953. Von Oflo Kettner, Fachbuchverlag GmbH.,
Leipzig (1953), 296 S. mit zahircichen Abb.,, DIN A 5, Lkart,
DM 4,80.

Nicht ein Jahrbuch im iiblichen Sinne mit umfangreichem Kalen-
darium und allgemeinem Ritckblick und Ausblick wird uns hier vor-
gelegt. Dicses Jahrbuch der Millerci 1953 ist cin wirklich gutes Fach-
buch mit ciner grofen Anzahl viclscitiger Einzelbeitrige, in denen dic
wichtigsten Probleme der Mullerei behandelt werden.

Beachtlich ist dabei vor allem die ausgedehnte Behandiung techni-
scher Fragen, die das Buch fiir den Unterricht in den Miilleveifach-
schulen besonders cmpfiehit.

In gleicher Weise hilft es aber auch dem berufstitigen Miiller, dic
tiglich neu an thn herantretenden fachlichen Anforderungen leichter
zu erfillen. Die Technik zu erweitern, um dic Leistung zu steigern,
dazu trigt das Studium dicses Buches in evheblichem Umfange bei.

Alle Maller und Mihlenbauer sollten deshalb dieses  Jahrbuch
kaufen und aus ihm lernen. Es ist durch jede Buchhandlung zu be-
ziehen. A8 1302 c-¢

Weltspiegel-Taschenatlas. Fachbuchverlag GmbH.,
DM 2,50.

Leipzig (1953),

Der l'achbuchverlag hat einen Atlas herausgegeben, dev mithelfen
soll, eine Liicke in dem vorhandencn Atlantenmaterial zu schlieBen.
Dev Atlas, den der Verlag ,,Weltspiegel nennt, hat das Format
28> 20 cm und kann durch Zusammenklappen auf 1420 cin bequem
auf das Iormat eincs Taschenatlasses gebracht werden. 18 in Viel-
farbendruck ausgefithrte Karten zeigen das Gebiet der Deutschen
Demolkratischen Republik (1:2250000), Deutschlands, der europii-
schen Lander und Europas sowic der Sowjetunion und der aulier-
europilischen Kontinente. Sechs mehrfarbige Ubersichtskarten geben
Auslkunft iber die europiische, sowjetische und Weltwirtschaft nach
Bodenschitzen und Erzeugung pilanzlicher und tierischer Prodnlte.
Aut den Innenseiten des Uinschlages sind wichtige geographische
Zahlen, wie Angabe der Bevolkerungsstirken der GroBstidte und
Bevdlkerungsdichte aller Staaten sowic einc Sprachentabelle unte r-
gebracht.

Die Kavten selbst sind zum Teil in ihrer Darstellung recht grob,
was aber bei den kleinen MaBstiben, die durch das Format bedingt
sind, nicht ganz zu vermeiden ist. Einc etwas sorgfiltigerc Karto-
graphie hitte hier allerdings mehv Feinheiten herausarbeiten kénnen.
Dies trifft besonders fur die Karten von Spanien, Sid-Amerika und
Australien (Indonesien, Ozeanien) zu. Sehr aufschluBreich sind die
erwahnten Wirtschaftskarten, da sic in guter Forni schnelle Auskunft
uber die wichtigsten \Virtschaftsgebicte der einzelnen Léander ver-
mitteln.

Dem Ifachbuchverlag ist in jedemn Falle fiir seine Bemuhungen zu
danken. Dies kleine \Werk ist nicht zuletzt durch seinen niedrigen
Prcis jedemn, der sich schnell tber Lage und Wirtschaft der Welt
informieren will, sehr bald unentbehrlich. AD 1303 H-r

Neue Biicher in russischer Sprache

Die nachstehend angefiihrten Buchev sind in russischer Sprache
erschienen und dem ,,Blank dlaj sajawok' Kniga-Vcrankiindi-
gung entnommen. Bestellungen richten Sie bitte an
Leipziger Kommissions- und GrofBbuchhandlung, Abt. Kniga,
Berlin O 17, Rungestr. 20.
Bei Bestcllungen ist unbedingt die Bestell-Nummer links vom
Verfassernamen anzugeben.
Sollten Sie es fur wichtig halten, daB das eine oder anderc Buch
ibersctzt wird, dann lassen Sic Ihre Anregungen bitte dem VEB
Verlag Technik, Berlin N\V 7, Unter den Linden 12, Frewnd-
sprachen-Lektorat, znkoimnmen.
VIIl B28s — Buch des Kolchosbauern zur Planung
und Organisiernug der Arbeit. , Scl-
chosgis® 1953, 272 8., HIL. DM 2,05.

VI B 277 Gawrilow, 1. I.: Vertcilung des Ertrages in den Iol-
chosen. ,,Selchosgis 1953, 120 S,
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Ginko, S. S., Strelkowski, S A.: Landw,rtschaftliche
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Kraftfahrzengtechnik (1953), Heft 8

Haigold: Gegengewicht an JKurbelwellen

Koschkin: Detvsowjetische,, LIC* Gas-51 fur Flissiggasbetrieb

Beyer: Ein neucs Spezialfahrzeug — der Kranzug H3A
Betriebssicherheit und VerschleiBfragen bei Traktoren
Verkiivzung der Reparaturzeiten durch das Metallspritz-
verfahren. Lin Spezial-Zweitaktmotor mit Flachschieber
fliv tragbare Motorspritzen
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Das Mctallkreissigeblatt und seine Wartung
Vermeidung des Fressens von Maschinenteilen mit
Hilfe von Phosphatschichten

., Fertignngstechnik™ (1953) Helt 7
Lngelbrecht:
Drees:

Spanlose Formung von Holz durch Biegen
Uber den Einsatz von Bolrern mit Hartmectall-
schneiden





