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Bild 10. Senkrechte Bodenreaktion auf die Stiitzrdder

Die dynamischen Eigenschaften der Raupentraktoren sind
der Anwendung der Apbaugerate nicht giinstig, weil sie hinten
an den Traktor angebaut werden. Das zuldssige Gewicht der
Gerate ist, wie man aus den Gleichungen (10) upd (L1) sieht,
nicht grofl. Aus diesem Grunde muf} man beim Konstruieren
von Anbaugerdten, die fiir Raupentraktoren bestimmt sind,
den Fragen der Gewichtsverminderung und Verringerung der
Ausladung der Gerdateschwerpunkte besondere Aufmerksamkeit
schenken. -

Bei der Feldarbeit ist der Einflufl des Anbaugerdtes auf die
allgemeine Dynamik des Traktors ein anderer als beim Fahren
mit angehobenem Gerit. In diesem Falle wirken auf das Gerét
auBer seinem Eigengewicht noch duflere Kréfte: der Zugwider-
stand, die senkrechte Reaktion des Bodens auf die Arbeits-
organe und, falls Stitzrider vorhanden sind, noch die Reak-
tion des Bodens auf diese Stiitzrader.

Wie die Untersuchungen gezeigt haben, kann die waage-
rechte Komponente des Zugwiderstandes Ry auf die Dynamik
des Traktors vernachldssigt werden, da der Hebelarm dieser
Kraft in bezug auf die Statzfliche des Traktors nur klein ist.
Mit geniigender Anndherung kann angenommen werden, daB
die Resultierende der senkrechten Bodenreaktionen auf die
Arbeitsorgane R, durch den Schwerpunkt des Gerdtes geht.
Die Grofe und Richtung dieser wird durch die Konstruktion
der Arbeitsorgane und die Bodenbedingungen bestimmt.

Die senkrechte Reaktion des Bodens auf die Stiitzrider des
Gerates Sy (Bild 10) 148t sich in folgender Weise errechnen:

Wenn die oberen und unteren Streben des Anbaumechanis-
mus parallel sind (Bild 10a), so ist:

Y= (Gp+ Ry) + Rpdn¥. (12)

Hierbei ist ¥ der Neigungswinkel der Streben gegen den Hori-
zont. Das Zeichen 4 vor Ry AnW¥ entspricht der Neigung der
Streben nach oben gegen die durch die vorderen Gelenkpunkte
gelegte Horizontale, das Zeichen - der Neigung nach unten.
Aus der Gleichung (12) ist zu erselien, dafl bei parallelen Stre-
ben des Anbaumechanismus die Lage der Rader nicht auf die
Grofle der Reaktion Y einwirkt und diese bei gegebenen
dufleren Kriften nur vom Neigungswinkel der Streben ab-
hingig ist.

Wenn die Streben des Anbaumechanismus nicht parallel
zueinanderstehen (Bild 10b), so ist:

Yy — (Gp + Ry) Xy — Fe Yj' (1)
I

In diesem Falle hangt die Belastung auf die Rader davon ab,

wo sie angeordnet sind.

Die Werte von Yj in den Gleichungen (12) und (13) siad ohne
Beriicksichtigung des Widerstandes der Stiitzrader gegen iiber-
rollen gegeben. Wenn man die Krafte Gu, Ry n Yy, die auf das
Anhangegerat wirken, kennt, dann kann man auf iibliche Weise
berechnen, welchen Einfluf3 diese Krafte auf die dynamischen

Kennzeichen des Traktors bei seiner Arbeit haben.
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Der Kehrpflug PO-5-35

Von Ing. A. JELEKEW, Moskau!)

Mit der Erweiterung des bewasserten Ackerbaugebietes, mit
der landwirtschaftlichen Kultivierung von Berghingen und
zur Anpflanzung von Waldstreifen ergab sich die Notwendig-
keit des Pfliigens ohne auseinandergezogene Furchen. Die An-
wendung von Wende- oder Kipppfligen hat auch groBe Be-
deutung bei der Arbeit von Elektrotraktoren-Aggregaten mit
Kabelspeisung, weil sie das Kabel vor einem Durchschleifen
und Verwickeln schitzen.

Unter den verschiedenen Konstruktionen von Traktoren-,
Wende- und -Kipppfligen, die von sowjetischen Konstrukteuren
ausgearbeitct wurden, interessiert sehr der Finfschar-Kehr-
pflug PO-5-35, der vom Allrussischen wissenschaftlichen For-
schungsinstitut fiir Landwirtschaftsmaschinenbau geschaffen
wurde. Dieser Pflug, der fiir die Arbeit mit Elektro-Raupen-
schleppern vorgesehen ist, kann auch iin Aggregat mit Diesel-
traktoren vom Typ DT-54 verwendet werden, die mit hydrau-
lischen Pumpen UY-1 M ausgestattet sind.

Der Pflug PO-5-35 (Bild 1) hat 10 Schare mit einem Tiefgang
von 35 cm, davon sind funf rechts- und fiinf linkswendig, eben-
soviel Vorschaler und Scheibenseche fiir die hinteren Schare.
Die Hoéhe des Rahmens betriagt 575 mm, der Durchgang zwi-
schen den Pflugscharen bei Bewegung des Pfluges 800 mm.

Die Vorschiler kann man in zwei Stellungen zu den Haupt-
scharen bringen - in einer Entfernung von 250 und 300 mm.
Vor den hinteren Pflugkérpern wird das genormte Scheiben-
sech des Pfluges P-5-35 M eingesetzt.

") Mamuuo TtpakropHas crauuma MTS, Moskau (1952) Nr.10. Ubersctzer:
H. Larraf
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Das Vorgestell des Pfluges besteht aus einem Sattel, Halb-
achsen, Radern, einem Parallelogramm-Mechanismus zum Dre-
hen der Rader, einer Kupplung und den hinteren Lagern. Auf.
dem Sattel ist ein Wendemechanismus angebracht.

Bild 1. Kebrpflug PO-5-35

Die Kupplung erfolgt durch den Griindel, der mittels Lasche
im Schlitz des Sattelbalkens verriegelt ist.

Die Halbachsen der Rader in [-Form laufen an einem Ende
in die Lager des Sattels; am anderen Ende werden die genorm-
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ten Rader des Pfluges P-5-35 M angebracht, aber mit einem
flachen Kranz von 200 mm Breite, der durch Anschweilen von
Verbreiterungsstreifen an beiden Sciten des Grundkranzes ent-
stand. Das obere Ende der Halbachse ist mit dem vertikalen
Schraubengewinde der Tiefeneinstellung verbunden. [m Mittel-
teil der Halbachse ist der Wendehebel angeschweilit, der mit
der runden Zugschiene des Parallelogramm-Mechanismus ver-
bunden ist. Durch den Parallelogramm-Mechanismus werden
die Rader bei den Wendungen des Traktors am Ende der
Furche uimngestellt. Das vergroflert den Umdrehungsradius und
das Ausmaf} des umgeackerten Landstreifens.

Der Rahmen des Pfluges stellt einen geschweifiten Trager
dar, in dem zwei flache Pflugbaumgestelle aus den Réhren mit
rechteckigem Schnitt parallel eines tiber dem andern ausge-
richtet und mit diagonalen Querstreben verbunden sind. An
das Vorderteil des Gestells sind das Lager der Getriebewelle
zum Umwenden und die Verbindungsmuffe angeschweit. In
der Mitte des Gestells ist mit einem Ende die Achse befestigt,
das andere Ende, das sich auf das Lager stitzt, ist auf die
Lager der Vorgestelle gestiitzt. Auflerdem sind an der rechten
und linken Seite Triger angebracht zur Ankopplung von Eggen.

Das Hintergestell hat einen Sattel und Wenderdder. Im
Mittelteil des Sattels befindet sich eine Zahnstange. Die Rader,
die sich selbst einstellen und vom Pflug P-5-35 M genommen
sind (hinteres Furchenrad), minden mit ihren Achsen in die
Lager des Sattels. Die oberen Achsenenden sind mit den Ge-
winden verbunden, die zur Regulierung der Radeinstellung
dienen.

Der Wendemechanismus des Gestells (Bild 2) besteht aus
einem gezahnten Sektor, dem Getricbe, das sich in Kupplung
mit dem Sektor befindet, einer hydraulischen Hebewinde zur
Wendung des Sektors und der hinteren Welle.

Der. gezahnte Sektor ist auf der rechten Seite des Vorgestell-
sattels angebracht. Das mit dem Sektor gekuppelte Getriebe
ist auf der geschlitzten Welle befestigt, die straff mit dem Ge-
stell verbunden ist. Auf dem linken Sattelteil ist eine hydrau-
lische Hebewinde montiert, die mit dem gezahnten Sektor ver-
bunden ist. Der Zylinder der Hebewinde ist durch biegsame
Schlauche mit der Olpumpe gekoppelt, die sich auf der hinteren
Briicke des Traktors befindet. .

Die Funktion des Wendemechanismus besteht in folgendem:
indem wir das Ol unter groBem Druck in den unteren Teil des
Zylinders der Hebewinde pressen, zwingen wir die Kolben-
stange, aus dem Zylinder zu treten und den gezahnten Sektor
zu drehen. Der gezahnte Seltor dreht das Triebrad und mit
ihm zusammen das Gestell. Bei der Wendung des Gestells nach
links dreht das hintere Getriebe das hintere Gestell so nach
links, daf} das linke hintere Rad wahrend des Pfliigens auf dem
Grund der Furche lauft. Um das Gestell des Pfluges in eine
Transportlage zu bringen, wixd das Ol in den oberen Teil des
Zylinders gepref3t, indem man gleichzeitig Ol aus dem unteren
Teil herauslifit, bis die Kolbenstange fast zur Mitte des Zy-
linders reicht. Das hintere Triebrad, das sich durch die Zahn-
stange dreht, wendet das hintere Gestell in eine Mittellage.
Wenn man noch linger Ol hinausprefit, wendet sich das Ge-
stell nach rechts, und das hintere Triebrad bringt das hintere
Gestell nach rechts.

Zur Einstellung auf die gewiinschte Tiefe wird der Pflug auf
einer Ebene so aufgestellt, daB er sich mit den rechten Pflug-
scharen auf die Oberfliche des Bodens stiitzt. Dann stellt man
mit Iilfe der Gewinde das rechte Rad des Vorderteils und das
rechte Rad des Hinterteils so, daB sie sich auf diese Boden-
fliche stiitzen. Die linken Rider des Vorder- und Hintergestells
hebt man durch Gewinde in die Hohe, die der gewinschten
Pflugtiefe gleichkommt. Dazu legt man unter die linken Rader
eine Zwischenschicht, deren Dicke der gewiinschten Pflug-
tiefe gleicht; dabei nimmt der Querbalken des Vorderteils die
Lage ein, die auf Bild 3 gezeigt wird. Deshalb ist die Umpolungs-
lasche durch ein Scharnier mit der Lingsschiene verbunden,
damit die Schiene bei den Wendungen des Vorderteils in verti-
kaler Fliche nicht herausgedreht wird.

Nach der Einstellung prift man die Lage der Vorschaler-
und Scheibenseche. Wenn man dann nach der Regulierung das
Gestell so wenden will, daB die linken Pflugscharen eingestellt
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Bild 2. Wendemcchanismus des Gestells
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lierung das Gestell so wenden
will, daBl die linken Pflug-
scharen eingestellt werden,
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auf den Grund der Furche,
und die rechten werden in
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Die Lange des Pfluges in Arbeitsstellung betragt 7580 mm,
beim Transport 7100 mm, die Breite entsprechend 2820 mm
und 2740 mm, die Hohe 1290 mm und 2050 mm. Das Gewicht
betragt 2000 kg, also mehr als 1609, des Gewichtes vom Pflug
P-5-35 M. Das Gewicht des Pfluges PO-5-35 verteilt sich auf
Vorder- und Hinterrdder im Verhiltnis 6,4:3,6. Die Breite der
Spur der Vorderrader ist 2,5 m, der Hinterrader 1,42 m.

Durch Dynamometer wurde festgestellt, dafl die spezifische
Zugfestigkeit des Pfluges PO-5-35 in Verbindung mit der Ge-
wichtserhthung wenig wichst im Vergleich mit dem Pflug
P-5-35. So war beim Pfligen in gleicher Tiefe der spezifische
Zugwiderstand 0,44 kg/cm?® beim Pflug PO-5-35, und beim
Pflug P-5-35 0,41 kg/cm?, oder 939,. Wenn man beriicksichtigt,
dafl der Kehrpflug ein zusammenhingendes Pfliigen ermoglicht,
wihrend beim Pfligen mit dem P-5-35 weit auseinanderliegende
Furchen im Beet gezogen werden, wobei Zeit- und Brennstoff
nétig sind, werden die allgemeinen Arbeits- und Energiequoten
bei der Arbeit bei beiden Mitteln gleich, aber die Qualitdt ist
im ersten Falle bedeutend besser.

Die Steuerung des Pfluges mit einer hydraulischen Hebe-
winde erwies sich als sehr leicht und giinstig, die Wendung des
Pflugrahmens beansprucht nicht mehr Krafte. Das Ubergehen
von einer Lage in die andere geschieht spielend, ohne Sto8e,
und der Pflug dringt schon sehr bald nach Beginn der Furche
in die Erde. AU 1237
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Monatliche Kassierung der Ahonnementsgebiihren
fiir unsere Zeitschrift ’

Wir wiederholen nochmals die Hinweise aus unseren
Heften 6 und 8 (1953), nach denen die Kassierung der
Abonnementsgebiihren ab IIL. Quartal monatlich durch-
gefiihrt wird.

‘ Bitte beachten Sie diese Neuregelung und sorgen Sie fiir
die Moglichkeit der Kassierung, damit Sie unsere Zeit-
schrift ohne Unterbrechung weiterlesen konnen.

| VEB Verlag Technik Berlin

‘ Vertriebsabteilung
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