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Ausnutzung der Technik der MTS fiir das Ausheben von Grabensilos

Von M. GALDIN, Moskau?)

In letzter Zeit wurde der Bau von Silageanlagen, wie Turm-,
Graben- und Grubensilos, in der Sowjetunion verstarkt ent-
wickelt. Der Bau von Turmsilos erfordert einen bedeutenden
Aufwand an Arbeit, Geldmitteln sowie Baumaterialien. Die
Anlage von Grabensilos dagegen ist leichter méglich. Fiir das

Ausheben der Graben kénnen Traktorenpflige und erdum-
setzende Maschinen verwendet werden.

Die Qualitat des Futters, das in Grabensilos einsiliert wurd
ist bei Beachtung der Mindestforderungen hinsichtlich Anlage
und Beschickung des Silos voll befriedigend. Die AusmaBe des
Grabensilos: 2 bis 3,5 m tief, 2 bis 3 m breit, Lange nach Bedarf,
jedoch nicht linger als 15 bis 20 m. Die Wiande des Grabens
fallen zueinander ab: auf 1 m Grabentiefe verringert sich die
Breite um 20 cm, d. h. die Wande haben einen Neigungswinkel
von 4,5°. Ein Grabensilo mit den AusmaBen 3 X 3 X 15 m
faBt 75 t fertige Silage. Eine Verkleidung der Grabenwande
ist unbedingt erforderlich. Als Material hierfiir kénnen Ziegel,
Beton, Steine, Bohlen und gekalktes Lehmflechtwerk dienen.
Die Verkleidung mufl die Winde abstiitzen und sie sowohl
wasser- als auch luftdicht machen.

In nichtverkleideten Silos kann nur dann einsiliert werden,
wenn das Silo in reinem Lehm angelegt wird, die Wande sauber
abgestochen und miteiner fetten Lehmschicht verschmiert werden
(15 bis 20 mm dick). Unverkleidete Grabensilos verursachen
einen Silageverlust von 10 bis 209,.

Wenn das Grabensilo in lockerem Boden liegt, muBl man auf
die Sohle eine 20 bis 25 cm dicke Lehmschicht schitten und
diese kraftig feststampfen. Eine gleiche Lehmschicht mu8l auch
fest zwischen Grabenwand und Verkleidung (Holzverschalung,
Bohlen) liegen. Bei Ziegel und Betonverkleidung ist diese zu-
satzliche Verschmierung nicht notwendig.

Die Tiefe des Grabensilos hangt mit von dem Grundwasser-
stand ab. Es ist wichtig, daB sich die Grabensohle dem Grund-
wasserstand niemals mehr als bis auf einen halben Meter
néhert.

Um die Grabensilos vor Regenwasser zu schiitzen, mul3 die
Verkleidung iber die Erdoberfliche 20 bis 25 cm hinausragen.
Grabensilos baut man auf erhohtem Gelinde, um sie in der
Zeit, in der die Fliisse Hochwasser fithren oder bei starken
Regengiissen nicht dem EinfluB des Wassers auszusetzen. Uber
jedes Silo wird unter Ausnutzung der Srtlichen Baumaterialien
ein Dach errichtet.

Bei Bau von Grabensilos ist die Ausnutzung aller technischen
Mittel zur Mechanisierung der Erdarbeiten unumgénglich. Eine
entscheidende Rolle spielen dabei die Maschinen-Traktoren-
Stationen. Die Ergebnisse bei verschiedenen MTS zeigen, daB
sie diese Aufgaben erfolgreich 16sen konnten.

Die Anlage eines Grabensilos umfaBt folgende Arbeitsgange:
Zuerst wird der Ort ausgewihlt und die Fliche des Grabensilos
abgesteckt.

Bei der Wahl der Léangsrichtung des Grabensilos mul3 ge-
niigend Gelinde fiir die Ausfahrt des Traktors aus dem Graben
und der Wendeplatz fiir den Traktor mit angehangtem Pflug
oder Scraper beriicksichtigt werden. Ebenfalls ist Raum fiir
den auszuhebenden Boden freizuhalten. Die Gesamtlinge der
Silofliche muB3 12 bis 16 m mehr betragen als die vorgesehene
Silolinge, um die Abschrigungen fiir die Ein- und Ausfahrt
anlegen zu konnen. Die Liange jeder Abschriagung betragt bei
einer Tiefe des Grabens von 3 m ungefahr 6 bis 8 m (Steigung
18 bis 22°).

Fiir das Ausheben der Griben sollte man die Raupenschlepper
ST3-Nati und DT-54 anwenden. Diese Traktoren lassen sich
gut mit Pfligen - zur Auflockerung des Grundes -, mit Scrapern
und glattenden Schleppen koppeln.

1) Texcoperst MTC (Technische Beratungen fiir MTS) Moskau (1953) Nr. 9,
S.1 bis 5. Ubersetzer: G, Jury.
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Um bei der Auflockerung der Sohle auch den Laufstreifen
des Landrades umzudecken und dadurch fast vertikale Winde
zu erreichen, stattet man die Fiinfscharpflige P 5-35 und
5 K-35 mit einem sechsten Pflugkdrper aus.

Fiir die Montage des sechsten Pflugkérpers an den Pflug
werden folgende Einzelteile bereitgestellt. Die Griindel des
fiinften Pflugkdrpers mit der Strebe vom Pflug P 5-35 (P 508
und P 512), den Quertrager von P flug P 5-35 (P 704) und fiinf
Klemmbiigel mit Laschen, den vollstindigen Pflugkérper, den
Zugmechanismus des hinteren Rades (P 531) und 17 Schrauben
mit Muttern.

Am hinteren Teil des Rahmens montiert man die Erginzungs-
griindel mit der Strebe (Bild 1) fiir den sechsten Pflugkdrper
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Bild 1. Umbauteile fiir sechsten Pflugkorper

und befestigt daran den sechsten Pflugkdrper mit Schrauben.
Dann wird der Tragblock des Hinterrades am hinteren Ende
des verlangerten Rahmens befestigt und die Ausriickstange mit
der Hinterradautomatik verbunden. Den Quertrdager schiebt
man zurick und iiberdeckt mit dem hinteren Ende des Quer-
tragers die Griindel des sechsten Pflugkérpers; nebeneinander
mit ihm im Abstand von 30 mm zur Seite des Landrades setzt
man einen Ergdnzungsquertriger, dessen vorderes Ende die
Griindel des vordersten Pflugkérpers umfassen mufB (Bild 2).

Diese Umaianderung ist nicht schwer und wird von zwei
Arbeitskraften in etwa eineinhalb Stunden ausgefiihrt.

Die Arbeitsbreite des Pfluges mit sechs Pflugkdrpern be-
tragt 2035 mm. Das hintere Rad iiberdeckt das Feldrad um
60 mm.

Der markierte Abschnitt wird nun mit dem Sechsscharpflug
in einer Tiefe von 20 bis 25 cm iiber die ganze Linge und Breite
aufgepfliigt. Nach dem Aufpfliigen der Fliche hingt man den
Pflug vom Schlepper ab und hingt dafiir einen Scraper oder
eine Schleppe an, mit deren Hilfe man den angelockerten
Boden vom Grunde wegraumt, ihn hinausschafft und in einem
Abstand von 0.5 bis 1 m seitwarts von den Wanden aufschichtet.
Dieser Boden wird spater fiir die Bedeckung der Silage benutzt.
Die Arbeit wird in dieser Reihenfolge so lange fortgesetzt, bis
die erforderliche Tiefe erreicht ist. Dabei wird die Lange des
Grabens jeweils um 0,5 m verringert, um die Abschrigung zu
erhalten.

Ist eine Grabentiefe von 1 bis 1,5 m erreicht, dann empfiehlt
es sich, ein Schleppseil oder eine Kette fiir das Herausziehen

Bild 2. Der umgebaute Sechsscharpflug
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des mit Erde beladenen Scrapers oder der Schleppe bei der
Schrigung des Grabens anzuwenden. Wenn der Schlepper die
Ausfahrtsschragung erreicht hat, hdngt man Scraper oder
Schleppe ab; der Schlepper zieht dann mit Hilfe des Seiles dic
Arbeitsgerate nach oben. Die Liange des Seiles muf3 etwa 3 m
mehr betragen als die Lange der Schrigung.

Nach Beendigung der Grabenausschachtung werden bei Be-
ginn der Abschragungen Scheidewdnde aufgestellt und die

Bild 3. Selbstgelertigte Erdschleppe (Erklirung im Text)

Schragung mit Erde ausgefiillt. Wenn das Grabensilo nach dem
Aushub sofort verkleidet wird (Ziegel, Steine usw.), sind Scheide-
winde nicht nétig. Der Boden wird hinter der Verkleidung in
die Abschriagung geschittet.

Beim Ausheben der Erde durch den Traktorbagger packt
man von Anfang an den Boden gleich an dic Langsseiten des
Grabens. Eine vorhergehende Lockerung mit dem Pflug ist
nicht erforderlich, weil der Traktorbagger einc schichtweise
Abnahme des Bodens durchfiihrt. Die Abschrigung fiir Ein-
und Ausfahrt des Traktors macht hier allerdings mehr Um-
stande als beim Ausheben unter Anwendung des Pfluges und
Scrapers. Nach Beendigung des Aushebens wird dann in glei-
cher Weise verfahren wie bei der Arbeit mit Schlepper und
Kupplungsgeraten.

Bei Fehlen von erdumsetzenden Maschinen empfiehlt ¢s sich,
einfache gleitende Schleppen herzustellen, wobei man cinzelne
ausgeschlachtete Einzelteile von landwirtschaftlichen Maschinen
verwenden kann (Bild 3).

Die auBeren Ringe @ und die ITalbringe des mittleren Teiles
b und ¢ der Schleppe sind aus Flacheisen 70 X 30 mm herge-

stellt (Teile des Traktorenpflugrahmens). Im unteren Teil haben
die Ringe und Halbringe einen geradlinigen Abschnitt (der
untere Teil der Schleppe). Die Stirnflanken bestehen aus zwei
glatten Seiten, die entweder aus einem Stiick oder aus zu-
sammengesetzten Bodenbandern bestehen ¢ (Dicke 5 bis 10 mm).

Der flache Teil der Schleppe wurde aus cinem auseinander-
gebogenen Felgenkranz einer Kombine hergestellt, und dis
zylindrische Oberfliche ¢ (Beschlag), beginnend von dem fla-
chen Teil und endend im oberen Schnittpunkt des senkrechten
Durchmessers des Reifens, mit Eisenblech verschlagen (man
kann auch einzelne Streifen anwenden).

Der vordecre Rand des unteren Teiles / dient als Schneide
der Schleppe. Entweder scharft man ihn wie am Pflugschar
oder schweillt unter einem Neigungswinkel bis 20° zur Horizon-
talen ein altes Pflugschar an.

Alle Einzelteile der Schleppe werden untereinander nur durch
Schweilen verbunden. Am &duBeren Ring wird ein Bolzen g
angeschweillt, an dem die Zugstange k& durch ein Gelenk an-
gehangt ist, sie besteht aus einer Trosse oder einer runden
Stahlstange. Zu dem mittleren Halbring fiihrt ebenfalls ein
gelenkig verbundenes unteres Zugseil i und oben noch ein
durch ein SpannschloB 7 verstellbares Zugseil .. Am Ende des
Zugseiles befindet sich eine grofBgliedrige Kette m. Alle Enden
der Anhdngeseile sind am Zugmaul » befestigt und dieses wieder
mit dem Traktor. Die Kette hingt an einem angeschweiliten
Halken o.

Bei einem Durchgang bringt diese Schleppe etwa 1,5 m3
Erde heraus.

Um die Schleppe miit Erde zu fiillen, verstellt man die Kette
um ein oder zwei Glieder, wodurch sich die obere mittlere Zug-
stange verkiirzt. Sobald sich die Schleppe gefilllt hat, stoppt
der Traktor, und das mittlere oberc Zugseil wird um 2 bis 3 m
verlangert. Danach wird die Schleppe von dem Traktor auf
das cbene Feld gezogen und kann auch iiber lockeren Boden
gleiten.

Nach Erreichung des Abladeortes halt der Traktor, und man
verkiirzt die Zugstange % so weit, da die Schleppe in der Lage
ist, sich um 90° zu drehen. Wird jetzt die Schleppe vorwarts
gezogen, entleert sie sich, und der Boden wird in glatter Schicht
auf die Oberflache verteilt. In dieser Stellung (Transport) wird .
die Schleppe erneut in den Graben gezogen.

Zum Ausheben eines Grabensilos von 3 m Breite, 3 m Tiefe
und 20 bis 25 m Lange mit Traktor DT 54 und Schlepper wer-
den 20 bis 25 Stunden gebraucht, davon entfallen etwa 3 Stun-
den fiir das Aufpfliigen und 18 bis 22 Stunden fiir das Aus-
bringen der Erde. Der Verbrauch an Brennstoff betriagt 1,4
bis 1,9 kg je m3 ausgebrachtem Boden. AU 1375

Unsere Schlepper werden weiter verbessert

(Erfahrungsaustausch der MTS in I'urstcnwa’de)

Das technische Wissen dcs Ausbildungspersonals in den MTS-
Lehrkombinaten und der Agrartechniker in den Bezirksverwaltungen
der MTS muf stindig erwcitert und auf den neuesten Stand der
Technik gebracht werden, damit diese Kollegen den groBen Anforde-
rungen gerecht wevden kénnen, die an sie fiir den weiteren Aus- und
Aufbau der MTS gestellt sind. Diesem Ziel moglichst schnell nahezu-
kommen,.war Aufgabe des Lrfahrungsaustausches, zu dem die HV
MTS im Ministerimin Land- und Forstwirtschaft diesen Mitarbeiter-
kreis fur den 19. und 20. Oktober 1953 in das MTS-Lehrkombinat
Firstenwalde zusammengerufen hatte. In Gemeinschaft mit den
Kollegen aus den Konstruktionsabteilungen unserer Schlepperwerke
wurde wihrend dieser Veranstaltung wversucht, Leistungen und
Schwichen der Schlepper aus unserer Produktion kritisch zu durch-
leuchten und Wege zu weisen, die eine Qualititssteigerung und Kon-
struktionsverbesserung unserer Schlepper schnell und durchgreifend
erreichen lassen.

Dariiber hinaus gab diese Arbeitstagung den Kollegen aus den
Schlepperwerken Gelegenheit, Verbcsserungen konstruktiver und
qualitativer Art an den neuen Baumustern des RS 08 — Gerdtetriger
,,Maulwurf{* — und des Raupenschleppers KS 07/62 zu demonstriercn.
Erfreulich war fir uns dabei die Feststellung, wie lebhaft und inter-
essiert die Diskussion von den Kollegen der MTS drauBcn an den
Schleppern gefithrt wurde, Hier waren sic mitten drin in der Praxis,
in ihrem Element! Hier steuerten sie aus dcm reichen Schatz ihrer

praktischen Erfahrungen wertvolle Anrcgungen zur weiteren Ver-
besserung unserer Schlepper bei, und die Konstruktcure aus den
Schlepperwerken sollten diese Ratschlige in ihrer kiinftigen Arbeit
recht schnell auswerten. Erfahrungsaustausche {iber unsere Land-
maschinen und Schlepper soliten fortan nur am Gerat durchgefithrt
werden, dies ist eine wichtige Erkenntnis aus dieser Tagung. Referate
ohne praktische Demonstration bleiben meistens trocken und ver-
puffen deshalb in ihrer Wirkung.

Das Hauptreferat ,,Beeinflussung des Motoren-VerschleiBes durch
Luftfilterkonstruktioncn und Pflege’* von Dipl.-Ing. Lugner vom
Schlepperpriiffeld Bornim stand ganz unter dem EinfluB der pralkti-
schen Erfahrungen mit den verschiedenen Luftfiltern wihrend des
ablaufenden Jahres und stellte die dringende Notwendigkeit unter
Beweis, mit aller Energie an der Konstruktion einwandfrei arbeiten-
der Luftfilter zu schaffen. Die Zeit der Behelfslésungen muB schnell
becndet werden, damit die Landarbeit storungsfrei verlaufen kann
und wertvolles Material geschont wird.

Wir haben auf dieser Veranstaltung den Eindruck gewonnen, daf3
grundlich und ernsthaft an der weitcren Entwicklung und Vcrbesse-
rung unserer Schlepper gearbeitet wird. Eine ausfithrliche Wiedergabe
der Referate und Informationen werden wir in eincm dev niachsten
Hefte vornehmen, um diese wertvollen Mitteilungen allen Kollegcn
in den Werkstitten und Stationen zugingig zu machen, AK 1480





