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1953 — ein entscheidendes Jahr in unserer Entwicklung

Von H. BUTTNER, Halle (Saale), Sekretiir des Fachverbandes Agrartechnik in der KdT

Das nun zu Ende gehende Jahr 1953 wird in der Geschichte
unserer Deutschen Demokratischen Republik spater einmal
als das Jahr der entscheidenden Wende im politischen und
wirtschaftlichen Ieben unseres Volkes besonders gewiirdigt
werden. Ausgangspunkt dieser Entwicklung war der Weg, den
unsere Regierung einschlug und der inzwischen als ,,der neue
Kurs' zu einem festen Begriff fiir uns alle geworden ist. Das
grundsitzlich Neue dabei war die Verlagerung des Schwer-
punktes unserer Aufbauarbeit von der Schwerindustrie auf
dic verstirkte Erzeugung von Verbrauchsgitern, um allen
Werktatigen schneller ein besseres Leben zu sichern. Die
Durchfithrung dieses neuen Kurses und der in ihm begriindeten
MaBnahmen und Beschliisse ergibt schon jetzt, nach rund einem
halben Jahr, bedeutende Erfolge und fithlbare Verbesserungen
in der Lebenshaltung eines jeden einzelnen von uns.

Wir wollen nun im folgenden versuchen - unter besonderer
Beriicksichtigung der landtechnischen Entwicklung — Rickschau
zu halten und gleichzeitig damit die Aufmerksamkeit unserer
Kollegen in Praxis und Verwaltung auf wichtige kiinftige Auf-
gaben zu lenken. Indem wir das Erreichte kritisch betrachten,
wollen wir das Erforderliche eindeutig festlegen.

Uber die Aulgaben und Erfolge der Landteehnik 1953

Der Beginn des Jahres 1953 war gekennzeichnet durch die
Verwirklichung der Forderungen des fortschrittlichsten Teiles
unserer werktitigen Bauernschaft zur Griindung von landwirt-
schaftlichen Produktionsgenossenschaften auf freiwilliger Basis.
Die Aufgabe der Landtechnik bestand also in erster Linie darin,
eine schnellere Mechanisierung unserer Landwirtschaft zu er-
reichen und besonders unsere Maschinen- uud Traktoren-
Stationen verstarkt mit besseren Traktoren und landwirtschaft-
lichen GroBgeridten zu beliefern. Wahrend es Anfang Dezem-
ber 1952 1335 LPG mit mehr als 100000 ha Land gab, war die
Entwicklung im Juni 1953 so weit fortgeschritten, daB zu die-
sem Zeitpunkt ein Vielfaches dieser Zahlen erreicht war.

Unsere MTS werden durch die Mafnahmen unserer Regierung
technisch mengen- und wertmafBig Dbesser ausgeriistet, als es
im Plan urspriinglich vorgesehen war. Gegeniiber 1952 wurde
auf dem Gebiet der Landmaschinenindustrie eine Produktions-
erh6hung auf iiber 1469, erreicht. Hierbei darf jedoch nicht
iibersehen werden, dafl die Qualitiat der gelieferten Maschinen
und Gerite haufig noch viele Wiinsche offen liBt, wobei die
von den Praktikern der MTS an unserer Landmaschinenindustrie
geubte Kritik nur bedingt berechtigt ist. Die Ursachen vieler
Mangel an unseren Maschinen liegen oft noch darin begriindet,
dalB das gelieferte Material nicht den Anforderungen genugt.

Allerdings soll mit dieser Feststellung die ernste Verpflichtung
unserer Produktionsbetriebe, alles zu tun und alles einzusetzen,
um das richtige Material zur richtigen Zeit zu erhalten und so
den Wert ihrer Erzeugnisse zu erhohen, nicht ctwa abge-
schwacht, vielmehr besonders unterstrichen werden.

Um zu ciner wirksamen und schoelleren Technisierung der
Landwirtschaft zu kommen, wurden durch unsere Regierung
noch zusdtzliche Auftrige an die Landmaschinenindustrie ge-
geben. Im Einklang damit stand die Aufgabe, die Konstruk-
tionen der Mahdrescher, Ribenvollerntemaschinen und Kar-
toffelvollerntemaschinen beschleunigt praxisreif zu vollenden
und auch fiir die Erntebergung eine viel stirkere Mechani-
sierung vorzubereiten. In Zusammnienarbeit von Landwirtschaft,
Maschinenbau und Wissenschaft sollte die auBerordentlich
dringende Aufgabe der Typisierung und Normung in der Pro-
duktion von Landmaschinen gelést werden. Hierzu wurde auf
der 10. Tagung des Zentralkomitees der Sozialistischen Ein-
heitspartei Deutschlands festgestellt:

,.Wir haben eine Menge Typen von landwirtschaftlichen
Maschinen und Geraten. Es ist jetzt an der Zeit, die besten
Typen auf Grund der Erfahrungen der Sowjetunion heraus-
zusuchen, sie zu entwickeln und der Landwirtschaft bessere
Maschinen zu liefern.*

Zu dieser Aufgabe gehdrt auch die Typisierung und Normung
der Ersatzteile. Dieses wichtige Teilgebiet unserer Landtechnik
nimmt im Denken und Handeln unserer Kollegen in den Ver-
waltungen und Fertigungsbetrieben noch immer den zweiten
Rang ein. Dabei ist es das Kernproblem der Landtechnik! Ohne
eine ausreichende Ersatzteilversorgung sind die besten Ma-
schinen und Gerdte im Schadensfalle zur Untatigkeit verurteilt
und die verlustlose Erntebergung ist in Frage gestellt. Ein
lickenloses Ersatzteilsortitnent aus hochwertigem zweckent-
sprechenden Material mit einem einfachen tibersichtlichen Num-
mernsystem, rechtzeitig an die Verteiler ausgestreut, das ist die
dringliche Forderung der Praxis auch am Ende dieses Jahres.

Auf der Ersten Landtechnischen Tagung der Sektion Land-
technik in der Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissen-
schaften Ende Januar 1953 in Leipzig wurden wichtige Pro-
bleme zur Mechanisierung der Landwirtschaft wissenschaftlich
brhandelt. Ausgezeichnete Referate vermittelten Erkenntnisse
uber technische Hilfsmittel zur Gesunderhaltung unserer Béden,
Mechanisierung der Getreide- und Hackfruchternte und aktu-
elle Probleme der Schlepperentwicklung!). In der EntschlieBung
dieser [agung wurden MaBnahmen festgelegt, die die Grund-

') Herausgegeben als Sonderheft; Landtechniscbe Probleme in Gegenwart und
Zukunft , Deutsche Agrartechnik'' (1958); 48 S., 62 Bilder.
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lage fiir die schnelle und reibungslose Durchfiithrung der Friih-
jahrsbestellung bildeten. Dariiber hinaus wurden die ErschlieBung
neuer Energiequellen fiir die Landwirtschaft, die Verbesserung
der technischen Ausriistungen fiir eine Intensivierung des
Zwischenfruchtanbaues und die Ausarbeitung von Planen fiir
den verbesserten Einsatz von Mahdreschern gefordert. In rich-
tiger Erkenntnis traf die EntschlieBung weiterhin Festlegungen
fiir die notwendige enge Zusammenarbeit zwischen Wissenschaft
und Praxis. A

Eine Reihe dieser bei Beginn des Jahres 1953 vor der Land-
technik stehenden Aufgaben wurde gelést. Die Schaffung des
Ministeriums fiir Transportmittel- und Landmaschinenbau be-
seitigte den schwersten bis dahin bestehenden Mangel in der
Entwicklung unserer Landtechnik. Die Ergebnisse dieser orga-
nisatorischen MaBnabme sind jetzt — nach Ablauf des Jahres
1953 - deutlich zu erkennen. Wir diirfen uns aber nicht zu der

Annahme verleiten lassen, daB allein durch dieses neue Ministe- -

rium die Entwicklung der Landmaschinenindustrie sich auto-
matisch vollziehen wird. Die fachliche Zusammenarbeit zwischen
dem Ministerium far Land- und Forstwirtschaft sowie der
HV Landmaschinen im neuen Ministerium muB noch wesentlich
besser werden. Der HV-Leiter im Ministerium fiir Land- und
Forstwirtschaft, Kollege Weifhaupt, begriindete diese Forde-
rung ausfihrlich auf einem Erfahrungsaustausch der Kammer
der Technik im Oktober 1953. Er fiihrte hierzu u. a. aus, daB
eine Beratung iiber Produktion von Landmaschinen nur in
enger Zusammenarbeit mit dem Fachmann auf landwirtschaft-
lichem Gebiet erfolgen diirfte. Dies gilt besonders fiir Bereit-
stellungstermine, Giiteanspriiche und Leistungsfihigkeit. Die
Landmaschinenindustrie bat in ihrer Produktion die Erforder-
nisse der praktischen Landwirtschaft zu beriicksichtigen; sie
ist nicht Selbstzweck, sondern soll dazu beitragen, die schwere
korperliche Arbeit und den relativimmer noch hohen Anteil der
unproduktiven Handarbeit in der Landwirtschaft zu beseitigen.

Die Landmaschinen und landwirtschaftlichen Gerate auf der
Technischen Messe 1953 sowie auf der diesjahrigen Gartenbau-
ausstellung in Markkleeberg haben gezeigt, daB unser Land-
‘maschinenbau gegeniiber dem Vorjahr Fortschritte gemacht
hat. Die Verbesserung des Geritetragers RS 08-15 ,,Maulwurf*
und die Verbesserung und Erweiterung seiner Anbaugerite-
reihe erleichtern die Landarbeit wesentlich und fiihrten zu un-
bestreitbaren Erfolgen bei der praktischen Anwendung dieses
Geratetragers. Unsere MTS mufB nun aber intensiv an der fach-
lichen Ausbildung der Traktoristen arbeiten, damit nicht wei-
terhin der ,,Maulwurf'’ entweder iiberhaupt nicht zum Einsatz
gelangt oder infolge unsachgemiafer Bedienung sehr schnell
wieder ausfillt. Die Bodenbearbeitungsgerite sind durch zu-
satzliche Einrichtungen in ihrer Arbeit zuverldssiger geworden.
Die Weiterentwicklung von Sattelpfliigen ist besonders be-
merkenswert. Diese Konstruktionen zeichnen sich durch grofle
Materialeinsparungen aus. Eine Einheitshubvorrichtung, die
eine schnelle Montage und Demontage an allen Schleppertypen
zulaf3t, betitigt diese Sattelgerate von der Zapfwelle des Schlep-
pers aus und garantiert schnelles und exaktes Ausheben und
sichere Tiefgangregelung. Auch die Fortschritte in der Typi-
sierung und Normung waren augenfillig, wie z. B. Kombinator
K 25, Schlepper-Grubber BSK-13 und die Doppelscheiben-
egge DSS-24. Diese Gerite weisen eine einheitliche Arbeits-
breite von 2,50 m auf, so daB einwandireie Kopplungen mit
Saateggen und Kriimelwalzen moglich sind. Besondere Beach-
tung fanden auch die neuentwickelten Maschinen far die Ge-
treideernte, die auf der Grundlage der bereits bewdhrten Typen
geschaffen wurden. Die Fiille der ausgestellten Maschinen und
Gerite auf der Messe und in Markkleeberg kann aber nicht
zu der SchluBfolgerung berechtigen, da3 unsere Landmaschinen-
industrie die an sie gestellten Forderungen zur schnellen Mechani-
sierung der Landwirtschaft restlos erfiillt hat. Es fehlen noch
immer die Gerate, die eine entscheidende Arbeitsentlastung
unserer Werktatigen auf dem Lande bringen sollen. Das sind
Riiben- und Kartoffelvollerntemaschinen, Aggregate zur Mecha-
nisierung der Innenwirtschaft sowie — besonders fiir dan Garten-
bau - mechanisierte Kleingerite.

Wir kénnen aber trotz dieser kritischen Feststellungen stolz
auf unsere Erfolge sein. Die bei uns entwickelten und gebauten

Maschinen stehen den Genossenschaftsbauern und unseren
werktdtigen Bauern zu Bedingungen zur Verfiigung, die sie
nicht in Schulden oder Ruin stiirzen. In Westdeutschland wur-
den in den Ausstellungen in Miinchen, Hamburg und Kgln
Maschinen und Gerite gezeigt, die technisch gut waren. Be-
zeichnend fiir die gesellschaftliche Einstellung sind dabei die
unzdhligen Typen als Ausdruck kapitalistischer Konkurrenz-
methoden und Profitsucht, und was das Wesentlichste ist, die
hohen Anschaffungskosten. Tausende bauerliche Betriebe sind
in Westdeutschland in den letzten Jahren durch Kredite in
Héhe von mehreren Milliarden DM erstickt. In schnellem Tempo
verschwinden die kleinen und mittleren Landwirtschaften; sie
werden von den GroBbetrieben aufgesogen. Diese Erschei-
nungen sind letztlich die Auswirkung der Bonner Politik des
griinen Planes. Hier wird eindeutig klar, wie in Westdeutsch-
land durch Maflnahmen der Aufriistung und der Vorbereitung
des Krieges den werktdtigen Bauern die Friichte ihrer schweren
Arbeit geraubt und weite Strecken fruchtbaren Landes in 6de
Mandverfelder fremder und einheimischer S6ldner verwandelt
werden. Hierliber kénnen auch verchromte Fassaden auf Aus-
stellungen nicht hinwegtiauschen.

Der neue Kurs unserer Regierung

Das Politbiiro des Zentralkomitees der Sozialistischen Ein-
heitspartei Deutschlands brachte in seiner Sitzung vom 9. Juni
1953 unserer Regierung eine Reihe von MaBnahmen in Vor-
schlag, die der Verbesserung der Lebenshaltung aller Teile der
Bevolkerung dienen und zur Stirkung der Rechtssicherheit in
unserer Republik fiihren sollen. Im Zusammenhang mit der
Korrektur des.Planes der Schwerindustrie wurden wichtige Be-
schliisse auf dem Gebiet des Handels mit Verbrauchsgiitern der
Landwirtschaft und zur Erleichterung des Verkehrs der deut-
schen Menschen zwischen Ost und West gefafit. Sie erhohten
das Einkommen bzw. die Kaufkraft unserer Arbeiter, Bauern
und der Intelligenz ganz erheblich. Auch die Lage des privat-
wirtschaftlichen Mittelstandes wurde erleichtert. Fir die Land-
wirtschaft haben diese Anordnungen noch besondere Bedeutung
dadurch, daf} sie eine Steigerung in der Produktion landwirt-
schaftlicher Maschinen und Gerite vorsehen und die Abliefe-
rungszahlen fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse herabsetzen.

Dieser neue Kurs unserer Regierung alarmierte die Gegner
unserer Entwicklung, zumal zur gleichen Zeit die internationale
Lage durch den erfolgreichen Verlauf der Verhandlungen in
Korea eine Entspannung erfuhr. Der von ibnen am 17. Juni
1953 organisierte und provozierte Putsch entlarvte sie als
argste Feinde einer gesamtdeutschen Verstindigung, der Ein-
heit und. des Friedens. Der schandliche Anschlag auf unsere
friedliche Aufwirtsentwicklung mifBlang aber; von Monat zu
Monat mehr erkennen, verstehen und unterstiitzen die Biirger
der Deutschen Demokratischen Republik den neuen Kurs ihrer
Regierung, dessen Auswirkungen auch die Werktitigen in West-
deutschland mehr und mehr zum Nachdenken anregen werden.

Das 16. Plenum des Zentralkomitees der Sozialistischen Ein-
heitspartei Deutschlands am 17. September 1953 €rgab neben
anderem, daB unsere Industrie bedeutende Reserven fiir eine
weitere Steigerung der Produktion hat. Die auf dieser Tagung
gestellte Aufgabe, im Jahre 1954 die letzten Reste der Ratio-
nierung aufzuheben und weitere Preissenkungen im Umfange
bis zu 5 Milliarden DM durchzufiihren, bedeutet eine aufler-
ordentliche Verbesserung der Lage der Arbeiterklasse und aller
Werktatigen der Deutschen Demokratischen Republik, erfordert
aber auch gleichzeitig eine umfassende Verbesserung der Arbeit
in allen Zweigen der Volkswirtschaft. Walter Ulbricht fihrte
hierzu aus, daf3 unser Staat den Bauern bei der Mechanisierung
bisher schon grole Hilfe geleistet hat und in Zukunft noch
groflere Hilfe leisten wird. Die Forderung:

,,. . .neue Maschinen zu konstruieren und zu produzieren,
die fur die Vollmechanisierung bei der Bearbeitung von Ge-
treidekulturen, Kartoffeln und Riiben motwendig sind, sowie
Maschinen und Gerite zur Mechanisierung der Arbeiten in
der Viehzucht zu schaffen*

und der BeschluB, fiir 1954 eine weitere Steigerung der Produk-
tion von Schleppern, landwirtschaftlichen Maschinen und Er-



Agrartechnik 3. Jg.
Heft 12 Dezember 1953

H. Biillner: 1953 — ein enlscheidendes Jahr in unserer Entwicklung 355

satzteilen festzulegen, umreillen die groBen Aufgaben, die wir
Landtechniker im neuen Jahre erfillen miussen.

Wie erfiillen wir diese Aufgabe?

Schnelle und wirksame Erfolge auf diesem Wege sind nur
moglich Adurch enge kollektive Zusammenarbeit der Wissen-
schaftler, Ingenieure und Praktiker. Die von der Kammer der
Technik, Fachverband Agrar- und Fischereitechnik, begonnene
Arbeit der Organisierung und Durchfiihrung von Erfahrungs-
austauschen auf den verschiedenen Gebieten der Agrartechnik
hat bereits Erfolge gebracht. Durch den umfassenden Erfah-
rungsaustausch und sachlichen Meinungsstreit werden alle Kolle-
gen weitestgehend informiert und angeregt, die Arbeit auf
ihrem speziellen Gebiet wesentlich zu verbessern. Die Aus-
schiisse der Kammer der Technik kénnen durch die aktive Mit-
arbeit aller Jandtechnisch interessierten Kollegen wertvolle
Arbeit in der Ermittlung und Zusammenstellung von tech-
nischen und konstruktiven Mangeln leisten, um zu einer Ver-
besserung der Arbeit der Konstruktion und der Maschinen-
fertigung selbst zu kommen. Die Durchfithrung einer griind-
lichen Analyse des Zustandes der technischen Ausriistung in
unserer Landwirtschaft ist eine vordringliche Aufgabe. Eine
solche grundsitzliche Untersuchung ist eine Hilfe fur die wei-
tere Durchfithrung des Programms der Typisierung und Nor-
mung. Die bisher aufgetretenen Schwierigkeiten in der Ersatz-
teilfrage miissen schnell und unbiirokratisch gelost werden, in-
dem ebenfalls von einer Analyse ausgehend, die Moglichkeit
der Bevorratung mit notwendigen Ersatzteilen zahlenmiaBig,
korrelativ zu ihrem Verschleil}, geschaffen wird.

Unter keinen Umstdnden kann es linger geduldet werden,
dall durch birokratische Verfalschungen der Prinzipien unserer
Planwirtschaft nicht nur Unzulanglichkeiten, sondern geradezu
entwicklungsfeindliche Erscheinungen auftreten. Diese zu tiber-
winden erfordert jedoch eine aktive Mitarbeit und Kontrolle
aller an der Weiterentwicklung der Landtechnik Interessierten.
Die Erfahrungsaustausche der IKammer der Technik diirfen
sich nicht nur auf den Kreis der Landmaschinenwerke und die
auf dem Gebiet der Landtechnik wissenschaftlich Titigen er-
strecken, sondern es miissen auch in entsprechenden Abstanden
Kollegen der materialerzeugenden Industrie
werden.

Die Qualifizierung unscrer Traktoristen durch das Ministe-
rium fiir Land- und Forstwirtschaft ist bisher nur ungenigend
crfolgt. Von der Kammer der Technik erarbeitetes und zur Ver-
fligung gestelltes Schulungsmaterial wurde nicht in der vor-
geschlagenen zweckmafligen Form wverwendet. Unsachgemille
Behandlung der Maschinen und Geriate fiihrte dadurch zu
Ausféllen und schlechten Arbeitsergebnissen. Diese Erschei-
nungen haben wiederum unberechtigte Verdrgerungen gegen-
iiber unserer Landmaschinenindustrie zur TFolge. Fiir das Jahr
1954 ist daher cine systematische, umfassende Qualifizierung
der technischen Kréfte auf den MTS dringend erforderlich.

herangezogen

GroBe und starke Freunde helfen uns!

Das Bewultsein, die im neuen Jahr vor uns stehenden grofB3en
Aufgaben erfillen zu konnen, entspringt nicht allein unserem
Willen zu unermiidlicher Arbeit unter Einsatz aller I{rafte.
Vorwarts treibt uns dabei auch die Gewif3heit, dafl wir auf demn
richtigen Wege sind. In dieser Uberzeugung werden wir noch
dadurch bestarkt, dal wir starke und gute Freunde haben, die
das gleiche Ziel verfolgen und die unsere Anstrengungen durch
tatkraftige Hilfe unterstiitzen. Vor allem die Sowjetunion, das
l.and des Sozialismus, hilft uns immer wieder freundschaftlich
und in umfassendem Male. Sie hat in ihrem Land den Marxis-
mus verwirklicht, diese weltverdndernde Lehre, deren Begriinder
wir in diesem Jahre als den gréfften Sohn unseres Volkes feier-
ten. Durch die praktische Anwendung der marxistischen Lehre
entwiclkelte sie sich zum fortschrittlichsten Staat der Erde. In
ihrer Haltung gegeniiber dem deutschen Volk hat sich immer
wieder ihre Freundschaft gezeigt; dariber hinaus hat sie durch
die fortlaufenden Anstrengungen auf hochster internationaler
LEbene zur friedlichen Loésung der deutschen Frage dokumen-
tiert, daf3 die Erhaltung des Friedens oberstes Gesetz ihres
ITandelns ist.

Die Note vom 15. August 1953 gewahrt dem deutschen Volk
wiederum grofziigige Freundschaftshilfe durch Vertretung der
politischen Interessen des deutschen Volkes gegeniiber den
kapitalistischen Groflimachten und durch den unschitzbaren
wirtschaftlichen Beistand. Der gro3e mateiielle Vorteil, der der
Bevolkerung der Deutschen Demokratischen Republik aus
diesen MaBnahmen erwidchst, geht unter anderem daraus her-
vor, dal} allein der Erla der Reparationszahlungen fiir die
Republik eine Ersparnis von 2537 Mill. Dollar in Weltmarkt-
preisen von 1938 bedeutet. Dazu kommen noch zusatzliche
Warenlieferungen zum geltenden Handelsabkommen im Jahre
1953 in Héhe von 590 Millionen Rubel und die Einrdumung
eines Kredites in Hohe von 485 Millionen Rubel zu einem
Jahreszinsfull von 29,.

Wir konnten in diesem Jahr den Monat der deutsch-sowjeti-
schen Freundschaft in besonders herzlicher Verbundenheit mit
dem Sowjetvolk begehen. Und es ist ein gutes Wort, das an den
Beginn des Freundschaftsmonats 1953 gestellt wurde:

,»Unsere Aufgabe war noch nie so schén und hoffnungsvoll;
machen wir allen deutschen Menschen klar, was echte deutsch-
sowjetische Freundschaft ist."

Die Sowjetunion hat uns auch fir die weitere Entwicklung
unserer Landwirtschaft durch den Beschlufl des Plenums des
Zentralkomitees der KPdSU vom 7. September 1953 eine An-
leitung zum Handeln gegeben. In diesem Beschluf3, der sich
mit der weiteren Entwicklung der Landwirtschaft der UdSSR
befal3t, sind wesentliche Hinweise auch fiir unsere eigene Arbeit
enthalten. Es sollte keinen Verwaltungsfunktionar, Ingenieur
unserer Landmaschinenindustrie oder Mitarbeiter der MTS
geben, der diesen Beschluf$ nicht kennt.

Die Sowjetunion fihrt in Deutschland eine solche Politik nicht
aus eigenniitzigen Beweggriinden durch. Thre Haltung wird be-
stimmt durch die grundlegenden Arbeiten unseres unvergesse-
nen Freundes J. W. Stalin iiber die nationale I‘rage. Diesen
Prinzipien entsprechend hat J. W. Stalin immer wieder die
Beseitigung der Spaltung Deutschlands, die Errichtung eines
demokratischen und friedliebenden deutschen Staates und den
Abschluf3 eines Friedensvertrages mit diesem wiedervereinigten
Deutschland gefordert. Er hat damit gegen den Widerstand der
Westmachte zu verwirklichen versucht, was er schon wahrend
des Krieges als kiinftiges politisches Programm verkiindete:
,,Die Hitler kommen und gehen, aber das deutsche Volk, der
deutsche Staat bleibt.'" Wie hochherzig dieses weltgeschicht-
liche Wort dann von ihm in die Tat umgesetzt wurde, das wird
uns allen stets in dankbarer Erinnerung bleiben.

Sofort nach dem Zusammenbruch des Hitlerregimes veran-
laBte Stalin die Lieferung von Lebensmitteln, Industrieaus-
ristungen und technischen Einrichtungen an uns. 1949 lieferte
uns die Sowjetunion 1000 Schlepper, 1952 erhielten wir die
ersten Mahdrescher S-4, und 1953 setzte die Sowjetunion die
Freundschaftspolitik gegeniiber dem deutschen Volk mit den
schon aufgefiithrten groflziigigen Mafnahmen fort. Die Hetze
der Kapitalisten gegen die Sowjetunion, die Verleumdungen der
Westpresse, um unsere groflen Lrfolge zu verkleinern, all dies
kann uns nicht abhalten, in enger herzlicher Freundschaft zur
Sowjetunion alles fiir den weiteren Aufschwung unserer Volks-
wirtschaft und die weitere Festigung unserer Staatsmacht zu
tun. Wir kennen unsere Schwiachen und Fehler und sind ent-
schlossen, sie durch gemeinsame Arbeit zu i{iberwinden. Der
neue Kurs unserer Regierung hat uns dafir, zusammen mit den
Vorschlagen der Sowjetunion, grole Perspektiven erdffnet. Es
ist unser fester Wille, diesen Weg weiter zu beschreiten, um
durch unsere Arbeit unserem Volk ein Leben in Frieden, Glick
und Wohlstand zu bereiten. A 1483

11. Konlerenz der LPG

Amn 5. und 6. Dezember 1953 treffen sich imy Klubhaus der Gewerk-
schaften in'Halle (Saale) die Vorsitzenden und Aktivisten der Land-
wirtschaftlichen Produktions-Genossenschaften zur J1. Konferenz der
LPG. Uber die Ergebnisse dieser wichtigen Tagung werden wir bes
richten. AK 1506
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NATIONALPREISTRAGER 1953

Prof. Dr. Kurt Mothes, Leiter der Chemischen Abtcilung des Instituts fir Kulturpflanzenforschung Gatersleben, Professor mit Lehrstuhl fur
Pharmakognosie an der Universitit Halle, Komm. Leiter des dortigen Instituts, fir seine bedeutsamen wissenschaftlichen
Arbziten auf dem Gebiet des Stickstoff-Stoffwechsels, der Enzymologic und chemischen Mikrobiologic, die ihn zu einem anerkann-
ten Vertreter seines Faches machcen.

Prof. Dr. Karl SchmalfuB, Professor mit Lehrstuhl, Halle (Saale), fiir seine hervorragenden Arbeiten auf dem Gebiet der Pflanzenernihrung,
insbesondere fiir sein Lehrbuch ,,Pflanzencrnihrung und Bodenkunde, das die Grundlage fiir die Ausbildung der Studierenden
dieses Fachgebietes geworden ist.

Prof. Dr. Viktor Goerttler, Professor mit Lehrstuhl fir Tierheilkunde an der Mathematisch-Naturwissenschaftlichen Fakultidt, Prodekan der
Mathematisch-Naturwissenschaftlichen Fakultiit, Direktor der Veterindranstalt, Jena, fir seine erfolgreichen Arbeiten zur Be-
kampfung der Fortpflanzungsstorungen bei landwirtschaftlichen Nutztieren, insbesondere der Rindertuberkulose und des
Schweinerotiauis,

Kollektiv LPG ,,Florian Geyer*“: Christian Schroder, Vorsitzender der LPG Aschersleben, Gusfav Nicks, stcllvertretender Vorsitzender und
Vorstandsmitglicd der LPG Aschersleben, Kurt Stoischeck, Vorstandsmitglied fiir AuBenwirtschaft in der LPG Ascherslcben, Diet-
rich Gennat, Vorstandsmitglied und Verbindungsmann zur MTS Aschersleben, Paul Baumann, Vorstandsmitglied fur Kultur und
Schulung und Sekrctir der Betriebsparteiorgamisation in der LPG Aschersleben, Heinz Falke, Buchhalter in der LPG Aschersleben,
fir die Anwendung ncuer Anbau- und Arbcitsmethoden, die zu einer bedeutenden Steigcrung des Bodenertrages sowie der Arbeits-
produktivitit filhrten und zu einem Vorbild fir die Landwirtschaftlichen Produktionsgenossenschaften der Deutschen Demokrati-
schen Republik wurden. ) ,

Prof. Dr. Asmus Petersen, Direltor des Instituts fiir Landwirtschaftlichc Betriebslehre an der Universitat Rostock, fir seinc wissen-
schaftlichen Arbeiten auf dem Gebict der landwirtschaftlichen Taxation, dcr Bodenschiatzung, der Griser- und Klccarten sowie
fir die Erarbeitung der Grundlagen fir eine Schnellbonitierung der Grinlandflichen der Deutschen Demokratischen Republik,

Prof. Dr. phil. Hans-Helmuth Wundsch, Direktor des Instituts fir Fischerei dcr Deutschen Akademie der Landwirtschaftswisscnschaften
Berlin-Friedrichshagen, fir seine verdienstvolle Erarbeitung wissenschaftlicher Grundlagen in der Fischereipraxis und fir die von
ihm entwickelten Methoden zur Erforschung der Fischgewdisscr.

HELDEN DER ARBEIT 1953

Ernst GroBmann, Vorsitzender der LPG ,,Walter Ulbricht* in Mcrxleben. Durch seinen unermiidlichen Einsatz hat die Landwirtschaftliche
Produktionsgenossenschaft ,,Walter Ulbricht‘‘, Merxleben, politisch, organisatorisch, wirtschaftlich und kulturell einen groSen
Aufschwung genommen.

Ilse Jahnert, Kombinefiihrerin, Paditz, hat als ausgezeichnete Kombincfiihrerin in 873 Stunden 240,8 ha auf 116 Schldgen bei einer Drusche
leistung von 55717,5 dz gemiht, ’

Alfred Rudnik, Traktorist, Krottorf, Durch seine Initiative erreichte sein Kollektiv in der Ernte 1953 mit dem Mihdrescher S-4 eine Leistung
von 336,62 ha mit einem Druschergebnis von 8497,46 dz Getreide in 422,5 Stunden.

Willi Schifer, Vorsitzender der LPG ,,Freier Bauer*, Grof§ Polzin, Krs. Anklam. Durch Anwendung von Neuerermethoden hat er entscheidenden
Anteil, da8 die LPG ,,Freier Bauer*, Gro8 Polzin, ihre Hektarertrige in Getreide und Qlfriichten auf 152,9% und in Kartoffeln
auf 150% steigerte.

Ernst Wauschkuhn, Traktorist, Steinhéfel, hat die zentralc:Norm fiir mittleres Pfliigen im Planjahr von 450 ha um 300 haAiiberboten.w

VERDIENTE ERFINDER 1953]

Erwin Bayn, Chefkonstrukteur und Leiter, ZEB Singwitz, VEB Fortschritt Erntebergungsmittel, Werk IIJ, fiir seine Neuentwicklung von
Erntemaschinen, vor allem dem ,,Kombmus“-Mahdrescher der Rekonstruktion des S-4 fiir unsere A.rbeltsbedmgungen der Raum-
und Sammelpresse usw.

Fritz Bz2rger, Instrukteur, Landmaschinenbauer, Rat des Bezirkes Potsdam. Das von ihm konstruierte Anbau-Kopplungsgerit crméglicht Zu-
sammealegung mehrerer Arbeitsginge in einem, erspart Arbeitszeit und Treibstoff und sichert dadurch eine rechtzeitige Friithjahrs-
bostellung. AuBerdem hat er verschiedene andere Erfindungen, u. a. das ,,gliserne‘* Pflugschar, in den Dienst unserer Landwirtschaft
gestellt.

Siegfried Langer, Wissenschaftlicher Mitarbeiter, Forschungsstelle fiir Landarbeit der Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften
zu Berlin, schuf bahnbrechende Neuerungen auf dem Gebiet der Diinger-Granulierung, die uns den Import granulierter Diinge-
mittel erspart.

Hans Rogge, Kontrollingenieur, im Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Berlin. Der von ihm konstruierte neue ,,Rogge‘‘-Motor zum
Schlepper ,,Pionier* erleichtert die Ingangsetzung des Fahrzeuges, spart Treibstoff ein und mindert den Verbrauch von Ziindkerzen
usw. ganz erheblich.

Wir begliickwiinschen diese hervorragenden Wissenschaftler, Techniker, Traktoristen und Bauern zu den ihnen zuteil gewordenen Ehrungen.
Sie alle haben durch ihre Leistungen dazu beigetragen, unserer Landwirtschaft wichtige Voraussetzungen fiir ihre weitere Entwicklung zu
schaffen oder im Dienste der Landtechnik sowie der Betriebswirtschaft neue Wege zur Verbesserung und Erleichterung der Landarbeit zu weisen.
Tiir ihre weitere Arbeit wiinschen wir ihnen neue Erfolge. Das erhebende BewuBtsein, ihre ganze Kraft den Werken friedlicher Gesinnung zu
widmen, wird sie dabei besonders anspornen und befruchten. Uns aber muf3 die Erkenntnis, daB die Landwirtschaft nur in Frieden gedeihen
kann, verpflichten, entschlossen und beharrlich fiir Frieden, Einhcit und fur die Freundschaft aller Volker einzutreten. . A 1481
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Sowjetische und deutsche Landtechniker im Gesprich

Prof. Dr.-Ing. B. Swirshtschewski besuchte nnsere Republik

Mit besonderer I'reude begruBten wir Landtechniker den Stalin-
preistriger Prof, Dr.-Ing. B. Swirshtschewski, Ordentliches Mitglicd der
Allunions-Akademie der landwirtschaftlichen Wissenschaften ,,\V. 1,
Lenin“ und Professor am Moskauer ,,W, M. Molotow*‘-Institut fur dic
Mechanisierung und Elektrifizierung der Landwirtschaft, der im Monat
der deutsch-sowjetischen Frecundschaft als Gast in der Dcutschen
Demokratischen Republik weilte. Dieser hervorragende Vertreter der
sowjetischen Landtechnik besichtigte viele MTS und LPG, sprach
mit den Wissenschaftlern in unseren Hochschulen und Instituten,
besuchte Konstruktionsbiiros, Landmaschinen- und Schlepper-
Produktionsbetriebe und referierte vor IKollegen aus den Verwal-
tungen und Organisationen. So gab er allen Schichten der landiech-
nisch Interessierten in unserer Republik aus dem Schatz seiner reichen
Kenntnisse und Erfahrungen wertvolle Anregungen fiir die weiterc Ar-

: beit und niitzlichen Rat zur Ubexr-
windung mancher Mingel. Zum
AbschluB seiner Reise hielt er im
,,Haus der Kultur der Sowjet-
union* in Berlin einen aufschluB-
reichen Vortrag tiber die Mcchani-
sicrung in der Landwirtschaft und
zeigte uns einen Kulturfilin tiber
das Quadrat-Nestpflanzverfahren.
Tags zuvor hatten wir zusammen
mit Vertretern unserer Landtech-
nik  Gelegenheit, Prof. Swirsh-
tschewsk:s zu  sprechen. Die in
diesemn Gespriach von ihm bcant-
worteten Fragen halten wir tber
den Kreis der Versammelten hin-
aus als fiir unsere Landtechnik
so bedeutungsvoll, daB wir die
wichtigsten von ihnen unseren
Lescrn weitergeben wollen.

Frage: Wie geht wman in der Sowjetuwnion an die Entwickiung von
Maschinen heran? Wir haben die sowjetischen Maschinen bei uns ein-
geselzt und sehen, dafl sie unseren Maschinen iiberlegen sind. Wer fiihrt
die Entwicklung durch, wer macht die Arbeitsversuche? Wie lange dauert
solche Entwicklung?

Prof. Swirshtschewski: Zunachst werden von der Landwirtschaft
dic agrotechnischen Forderungen an dic betreffende Maschine aus-
gearbcitet. Sie werden dann voin Jandtechnischen Akadeinie-Institut
(WIM) untersucht und iberpriift. Nach diesen Torschungsarbeiten,
dic auch Fragen der Bedienung und Pflege der Maschine sowie des
Arbeitsschutzes einschliefien, erhidlt das Uniens-Institut fiir den
Landmaschinenbau (WISHOM) die Aufgabe, die konstruktiven Ar-
beiten bis zum funktionsrcifen Stand durchzufiihren. Diz Versuchs-
maschinen werden zundchst im Werk selbst gepriift, Bei glinstigen
Ergebnissen werden sie den Staatlichen Priifstationen der Landwirt-
schaft zum Arbeitsversuch ubergeben, die in groBer Zahl Uber das
ganze Land verstreut sind. Die Dauer dicser amtlichen Priiffungen
hdngt vom Typ der Maschine ab, bei Traktoren z. B. betréigt dic fest-
gesetzte Priifzeit 2000 h. Uber das Ergebuis der Prifungen wird ein
Protokoll verfaBt. Das Protokoll gcht dem Technischen Rat des
Ministeriums fur Landwirtschaft zu, der aus kompeteuten Fachleuten
besteht und dessen BeschluB vom Minister bestitigt wird. Es ist
wesentlich vomn BeschluB der Fachleute abhingig, ob die Maschine
gebaut wird, Dann wird ein bestimmtes Werkskonstruktionsbiiro be-
auftragt, dic konstruktiven Aufgaben bis zur Serienfertigung der Ma-
schinen durchzufthren. Dic Typisicrung und die Standardisicrung
spielen einc wesentliche Rolle bei der TFertigung.

(Anm. d. Red,: Die Antwort enthalt Jauch Ausfithrungen, diz jauf die gleiche
Frage dor Kolleain des ZKB Leipzig gemacht wurden).

Irage: Welchen Weg geht ein Erfinder oder Neuercr, wmn seinen Ge-
danken der Gesellschaft nutzbar zu machen?

Prof. Swirshtschewski: Schr oft ist der Vorschlag des Erfinders oder
Neuerers nut sehr roh skizzicrt und unbcarbeitet. Deshalb besteht
im Ministerium {ar Landwirtschaft ein Biiro zur Unterstiitzung der
Neuerer und Erfinder. Wenn ein Vorschlag nach Ansicht der Fach-
leute als rationcll erscheint, dann wird diese 1dee niher gepriift und
der Konstruktionsarbeit zugefubrt,

Frage: Welche Zeitl verlduft bis zur Serienproduktion ?

Prof. Swirshtschewski: Diese Zeit ist meist sehr kurz. Fur dic vier-
reihige Kartoffellegemaschine kam der Vorschlag fiir die Jaufende

Produktion zu Beginn des Wintcrs, zum Frihjahr waren bereits uber
1500 Maschinen hergestellt. Bei Traktoren z. B. geht es langsamer
vonstatten, weil hier die Frist fur die Prifung iibcr Lebcnsdaner und
Verschlei lingcr scin mul,

Frage: Wie beurteilen Ste den Gerdtetriger RS 15 (Mautwurf)?

Prof. Swirshischewski: Ich habe von diescm Traktor einen sehr
guten Eindruck bekomnmen. Leider konnte ich das Konstruktions-
schema und seine Einzelheitcn noch nicht erhalten. Die Zugcharakte-
ristik interessiert mich sehr. Ich werde vorschlagen, diescn Traktor
bei uns in der Sowjetunion auf den staatlichen Prifungsstationen
z1 untersuchen.

Frage: Das Problem eines einwandfrei arbeitenden Luflfilters fitr
Traktoren beschdftigt uns sehr stark. Welche Erfahrungen haben Sie
hieriiber 2

Prof. Swirshischewski: Wir halten dic Frage des Luftfilters beim
Traktor fiir eine der wichtigsten Konstruktionsfragen uiberbaupt und
haben auf diesem Gebiet sehr viele Arbeiten durchgefiihrt, ohne das
die Forschungen schon als abgeschlossen geltcn kénnen. Zur Zeit
wenden wir in unseren Traktoren das System einer dreifachen Saube-
rung der Luft an. Dic erstc Stufe ist der Zyklon, die zweitc das Luft-
filter und die dritte ist das Netz. Fur die Reinigung des Schmierdls
haben wir ein zweifaches System. Mit diescr Methode errcichten wir,
daB der Traktor bis zu 2000 h betricbsfihig bleibt.

I'rage: Welche Einstellung haben Sie zum | Schuneltpfliigen 2

Prof. Swirshtschewski: Auch wir diskutieren noch {iber dieses Pro-
blem. Wir haben viele Versuche durchgefihrt, zuin Teil mit 20 kin/h
Geschwindigkeit, aber man ist weit davon entfernt, dies in der Praxis
der MTS durchzufubren. Ich habe da einc persénlichec Meinung und
begriinde sie folgendermaBen: Dic Beschleunigung der Pftugarbeit
halte ich fir weniger wichtig als die Arbeitsbeschleunigung mit
anderen Maschincn. Gerade bei den Arbeiten, die geringen Energie-
verbrauch haben, wie etwa das Drillen, sollte man die Schnelligkeit
crhbhen. Das Pfliigen mit sciner zwangsliufig unterschiedlichen
Schnelligkeit bedingt cin Streichblech mit veranderlichcr Form und
wiirde den Pflug so komplizieren, daB das Ergebnis dem Arbeits-
aufwand nicht mehr entspricht.

Frage: Neben der Karloffelkombine KOK-2 baut an jetzt in der
Sowjetunion den newen Typ KK R-2. Welche Vorleile hat letzterer ?

Prof. Swirshtschewski: KOIX-2 arbeitet ungunstig auf schwerem
Boden. Die wesentlichen Verdnderungen der neucn Maschine KKR-2
bestchen darin, daB sie an der Kartoffel klcbende Bodenrceste {(Lehm)
mit Hilfe von pneumatisch arbeitendcn Mechanismeu abldst. Die
neuc Kombine hat Luftbereifung, der Zugwidcrstand wird dadurch
gemindert, auBerdem konnen die Kartoffeln in eincm der Maschine
folgenden Wagen transportiert werden. Diese Maschinen werden in
Gebicte mit Ichmhaltigen Boden abgegeben, Die KOK-2 wird aber
weiter hergestellt und verwendct, hauptsidchlich auf sandigem Boden.

Irage: Wair haben wit deyr SKEM-3 noch dort Schuwierigheilen, wo
grofie Krawtblatter vorhanden sind. Arbeitet man in der Sowjetunion
daran, Maschinen auch fiir solche Verhdltnisse zu konstruieren ?

Prof. Swirshtschewski: 1ch habe in den hiesigen Betricben gehint,
dall die Maschine teilweisc schlcehter arbeitet als bei uns, Wenn hier
die Maschine weniger produlktivist, so wohl deshalb, weil dic Pflanzen
hier anderen Entwicklungseiniliissen unterliegen. Eine sorgfiltige
Prifung der Arbeitsbedingungen wirc jetzt erforderlich. Dazu sollte
man die IFachlente cinladen, dic an der Konstruktion der Maschine
in der Sowjetunion teilgenommen haben. Eine Anpassung au dic
hiesigen Verhiltnisse wirde durch verhiltnismiGig geringe Ande
rungen der kinematischen und mechanischen FEigcnschaften der
Maschine leicht herzustellen scin.

i seinem Schlufwort an die Kollegen des ZK B-Landmaschinen in
Leipzg dibermitielte Prof. Swirshischewski die Griifle der sowjetischen
Spezialisten an die deutschen Konstruktewre und sagte weiter:

Unsere Konstrulktcure betrachten dic Arbeit dex deutschen Kollegen
nmitschr grofler Achtung, denn dic Deutschen stehen bei uns in hohem
Ansehen. Die deutschen und dic sowjetischcn Konstrukteure werden
i1 gemeinsamer Arbeit imstande scin, diejenigen Maschinentypen
zu entwickeln und sic herzustellen, die der sozialistischen Landwirt-
schaft dienen.*

Wir sehen in diesern Wortew eine Verpflichtung fiir wns. Selzen wir

deshalb wunsere ganze Kraft ein, wm das gesteckte Ziel schnell zu erreichen.
A 1499
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Bild 2. Vierarmige Parallelogrammhaspel zur S-4

a Welle, b Muffen, ¢ Gleitlager, d Gasrohr, ¢ Federstifle, / Kreuzverspannung,
¢ Verstrebung, 2 Muffe, i Speiche, & Splinte, ! Knie, m Lager, n Rollen, o Bolzen,
p Zugstange. r Bugel, s Bolzen

Die Lagednderung des vierten Kreuzes in bezug zur Welle a
und damit die Winkeldnderung wird mit Hilfe des Biigels »
bewirkt, der an einer beliebigen Stelle der Ilaspelstiitze der
I<ombine mittels Bolzen s befestigt ist und die Kurbel zieht.

Die Einstellung der oben beschriebenen Haspel beim Schnitt
und ihr Antrieb erfolgen genau wic bel der scchsarmigen Kom-
binehaspel.

Die Haspellage in der I6he und in der Horizontalen wird
am Ernteort an ihren Stiitzen nach dem Stand des zu ernten-
den Getrcides eingestellt.

Mafc der hauptsdchlichsten Einzelteile, die nicht aus Bild 2
ersichtlich sind (in mm): Durchmesser der Welle a 33, Durch-
messer der Rohre ¢ 21,75, Lange der Stifte ¢ 220 und Durch-
messcer der Stifte 6. Das Gesamtgewicht der HHaspel betragt
69,2 kg.

Von der MTS Kuban wurde 1952 ein Versuch mit einem
Priifungsmuster der Dbeschriecbenen Haspel mit der selbst-
fahrenden Kombine S-4 bei der Ernte von Lagergetreide durch-
gefihrt. In Tafel 2 werden einige der agrotechnischen Arbeits-
daten dieser Haspel im Vergleich zur Arbeit der sechsarmigen
Haspel bei der Kombine S-4 gegeben.

Tafel 2
Haspelart
(o= e
Index ’ Vierarmige Gewohnliche
Parallelogramm-|  sechsarmige
haspel
Lrnte des Weizens in dz/ha ... ... .. 27,2 27,2
Menge der Weizenhalme auf 1 n.¢ ... 570 570 |
Schnittverlustin % zur Ernte in Ahren, [
geschnitten ............... .. .. ... 1,49 3,03
nicht geschnitten ....... ... ... ... 1,26 4,01
7,04

Summe der Verluste Y, .......c...... 2,66

Der Verlust an Josen Koérnern wurde bei der Prifung nicht
ermittelt.

Wie aus Tafel 2 ersichtlich ist, war der Ernteverlust bei der
selbstfahrenden IKKombine $-4 mit der vierarmigen Parallelo-
grammhaspel fast dreimal geringer, als mit der sechsarmigen
Haspel.

Aufler bei Laboratoriumsfeldversuchen hat dic selbstfahrende
Kombine S-4 mit der vierarmigen Parallelogramnmhaspel im
normalen Feldarbeitsversuch bei der Ernte von Lagergetreide
und von normal stehendem Getreide mit 400 bis 800 Pflanzen
je m% und Kornertragen von 11 bis 26 dz/ha gestanden. Auch
bei dieser Arbeit crfillte die. Parallelogrammhaspel ihre Auf-
gaben gut.

Auf Grund der entsprechenden Versuche wird die beschrie-
benc Haspel zur selbstfahrenden Kombine S-4 von der MTS
Kuban und vom Landwirtschaftsministerium der UdSSR zur
Herstellung vorgeschlagen. AU 1474

Hohe des Anhingepunktes am Schlepper und Zugcharakteristik des
Anhingegerites”

Einen grofen Einflul auf die Produktivitit und Wirtschaft-
lichkeit der Schlepperarbeiten hat die richtige Anhdngung der
Gerate. Die vorhandenen verschiedenen Ionstruktionen des
Anhangepunktes (AP) nach der Hohe ergeben auch verschiedene
Stellungen.

Fir die Festsetzung der giinstigsten Stellung der Zuglinie ist
es notwendig, dic Arbeiten unter verschiedenartigen Boden-
bedingungen durchzufithren und dic Untersuchungen zugleich
am Schlepper und den angekoppelten Maschinen vorzunehmen.

Beim Schlepper KD-35 kann sich der Neigungswinkel der
Zuglinie zur Stcllung des Pfluganhdngepunktes nach der Hohe
von 3°30" bis auf 9°15° verdndern. Es ist weiter ersichtlich, daf3
dic Arbeit ein und desselben Pflugaggregats verschiedenc Ein-
stellungen der Zuglinic zur Bodenoberflache zuld3t. Deshalb
ist die Bestimmung der giinstigsten Richtung der Zuglinie
beim Pflugaggregat praktisch und wissenschaftlich sehr wichtig.

Bei der Berechnung sind folgende Werte von Bedcutung:
ch  Abstand des Anhangepunktes (AP) am Rahmen des Pflu-

ges bis zum Durchschnittspunkt der Zuglinie durch den

Furchenboden,
{pr Lédnge der Ankoppelung des Pfluges,
2°  Neigungswinkel der Anhidngung,

h Hohe des A P am Schlepper iiber der Bodenoberflache,
Ay, Hohe des AP am Pfluge iiber der Bodenoberflache,
hy  1ohe des AP des Pfluges vom Furchenboden,

@ Tiefe decr Pflugschicht.

Der Wert 2 wird aus folgender Formel bestimint: 2 = /,,
sin « ~+ Jy, ¢h = hyctg «. Zur Beantwortung unserer I'rage ist
neben der Feststellung von ch auch der Wert 2 entsprechend
seiner Bedeutung zu bestimmen. Der Wert 2 wird aus folgender
Formel herechnet: h ==/, sina -+ k.

-d‘) Aum;lgnu.\:Slvxann:samm WENCRTDHPHICALMA COLBATHETHULCKOYC CeABCKOTY

xoaafierpa (Mechanisierung und Elektrifizicrung der sozialist. Landwirtschaft)
Moskau (1953) Nr.3, S.8 bis 15; Ubersetzer: J. Gebhardl.

Bei der Durchfiihrung von Feldversuchen wird der Neigungs-

winkel der Zugstange nach folgender F'ormel berechnet

. h =4+ a—h
sin g ——— .
Lor

Fir die Durchfiitbrung der Untersuchungen sind eine Vorrich-
tung fiir die Anderung der Flohe des A P am Schlepper und eine
Vorrichtung fir dic Bestimmung der Hohe des A P a; Schlep-
per notwendig. Die Durchfiihrung der experimeutellen Unter-
suchungen unter Feldbedingungen fiihrte zu Zugcharakteristi-
ken des Schleppers KD-35 bei Benutzung eines Vierschar-
pfluges mit der Arbeitsbreite von 30 cm je Korper. Die Versuche
wurden auf ebencm Acker im II. Gang unter normalen Ver-
hidltnissen durchgefithrt und crgaben, dafl sich mit der Ver-
groflerung der Flohe des Zuganhdngepunktes die Wirtschaftlich-
keit und der Zugindex des Schleppers verschlechtert. Wenn
z. B. Dei einer Hohe des A P von 265 mm wnd einem Neigungs-
winkel der Zuglinie zur Bodenoberflache von 5° die Zugleistung
mit 1009, angenommen wird, dann senkt sie sich bei einer
HHéhe des AP von 365 mm und einem Neigungswinkel von
9°30” und der Treibstoffverbrauch erhdht sich. Es verdnderte
sich dabei der Druck auf die Stiitzoberflache der Raupe und
der Rollwiderstand des Schleppers.

Die angefiihrten Untersuchungen erlauben folgende Schlul3-
folgerungen. Die lage des Anhdngepunktes beeinflut die
Dynamik des Schleppers und den Arbeitsindex des Aggregats
so wesentlich, dafl dies bei der Projektierung von Schlepper und
Anhdngegerat zu bericksichtigen ist. Bei der Arbeit des Schlep-
pers KD-35 mit einem Vierscharpflug wird die giinstigste Ar-
beit bei einem Neigungswinkel der Zuglinie von 10 bis 12° er-
reicht. Um die giinstigsten Verhdltnisse zu erreichen, ist eine
Regulierung des Anhangeaufbaus nach der Hohe zweckmalig.

AU 1416 A. A Muchin
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Westdeutsche Landtechnik mit Scheuklappen

Seit einiger Zeit diskutieren westdeutsche [ngenieure in der IFach-
zeitschrift | Landtechnik® uber dic gunstigste Befestigungsart von
Anbaugeriten an Ackerschleppern. Lin aktuelles Thema im Hinblick
auf die beabsichtigte Normung und Linfuhrung derv Kraftheber. In
den diesjdhvigen Heften 8 und 12 sind schlieBlich recht widersprechcnde
Ansichten uber dieses Problem vevoffentlicht worden.

Wihrend der cine Pflugkonstrukteur u. a. die irrige Lehauptung
aufstellte, dall Dvehpfluge mit Dreipunktaufhangung immer cinen
Seitendruck auf die Schleppevvorderrader ausiiben miussen und daher
dic Steuerfihigkeit des Schleppers ungunstig beeinflussen, stellt der
Vertreter eines anderen, anscheinend Anbaudrehpflige bevorzugen-
den Betriches unter dem Aufsatztitel |,Die verkannte Dreipunlkt-
aufhiangung* diesc Meinung richtig mit der Offenbarung, daB dic
Unterlenker der Dreipunktaufhingung in der Horizontalebene an-
symmetrisch eingerichtet sein sollten, wobei durch entsprechende
Wahl der Pfluganlenkpunkte dic Resulticrende des Pflugwider-
standes nach dem ideellen Zugpunkt ctwa durch dic Mitte der Schiep-
perhinterachsen-GrundriBlinic geht. Damit werden beide Hinterrider
gleichmidBig beansprucht und der Schlepper lauft geradeaus.

Den Lesern unserer Zeitschrift werden dicse Dinge irgendwie be-
kannt vorkommen, und in der Tat ist die Wirkung dieser unter ande-
ren Umstinden interessanten Diskussion betritbend durch die lir-
kenntnis, daB hicr noch um Probleme gestritten wird, die seit langem
durch dic sowjetische Landtechnik wissenschaftlich geklavt wurden.
Dic ,.Deutsche Agrartechnik' hatte in thren letzten Heften cine Ab-
handlung von Pschudalkow und Ljubimowe, Mitarbeitern des Nationalen
Automobil- und Traktoren-lInstitutes, ubernomment), die bereits An-
fang 1952 in der sowjetischen lrachzeitsehrift |, Selchosmaschina'* er-
schicnen war. lu diesem Aufsatz wurden die grundsiitzlichen Kon-
struktionsfragen der Dreipunktauthingung nach allen Richtwngen hin

1) Dieser Aufsatz st auch in dem Buch | Konstruktive Probleme der Liand-
technik* enthalten, das von Dr.-Ing. Foltin herausgegeben wurde und jetzt in
Verlag Technik erschicnen ist.

klargestellt. Samtliche Einzelprobleme der obenerwihnten Diskus-
sion — Berlcksichtigung eines ideellen Zugpunktes sowohl in senk-
vechter als auch in waagevechter Ebene, selbstverstindliche Un-
symmetric der Unterlenker, Entstehung dcv verschiedenen Kraft-
momnente, die Anbaugerit oder Schlepper aus der Fabrtrichtung ab-
zulenken vevsuchen, Erziclung ausrecichendev Seiténstabilitidt durch
centsprechende Wahl der Verbindungspunkte — waren von den sowje-
tischen Wissenschaftlern ausfihrlich dargelegt und exakten Berech-
nungen unterworfen worden.

Ein Studium diescr Erkenntnisse, zu denen die sowjetischen Kolle-
gen durch ihre vom Staat grofiziigig geforderte Arbeit am NATI ge-
kommen warven, liBt dic Diskussion dcr westdeutschen Schleppor-
pflugkonstrukteure unfruchtbar und uberholt erscheincn. Auch der
Normenentwurf DIN 9674, der jetzt mit Recht von den eigenen Ur-
hebern als mangelhaft empfunden wird, da er dic (von den sowjeti-
schen Wissenschaftlern schon vor Jahren geklirte) Kinematik der
Anlenkungsglicder nicht Deviicksichtigt, hidtte der westdeutschcn
fLandwirtschaft und Schlepperindustrie schon ldngere Zcit in besscra
Form zur Verfilgung stchen kénnen, wenn man die sowjetischen
Untersuchungsergebnisse beachten wiivde.

Dicses Beispicl zeigt wicder cinmal die abtriglichen Auswirkungen
auf den Fortschritt duvch die Nichtachtung sowjetischer Wissen-
schaft. Was auch immer die wirklichen Grinde fiir diese Nichtachtuny
sein mogen, in den meisten Fillen ergibt sieh fiir die Betreffenden ein
Zuriickbleiben der technischen Entwicklung, Das ist jedcm Unvor-
cingenommencn crklirlich dureh die Bedeutung, dic im groBten
sozialistischen Staat den technischen Wissenschaften zum Nutzen des
zanzen Volkes ecingerdwmt wird uud in entsprechender staatlichor
Unterstiitzung zunt Ausdruck komrut.,

Dic Agrartechniker unsercr jungen Republik stutzen <ich gern auf
dic gerade auf ihrem Fachgebict besonders ausgedehnten Erfahrungen
der Sowjetuuion, die ihnen dank der Freundschaft, die beide Volker
verbindet, in Gestalt von Mustcrmaschinen, IFachlitcratur und person-
licher Beratung reichlich zuteil werden. A 1472 N.H. [,

Die Elektrofriase in der Forstwirtschaft’

Von N. L. KALUSHSKI, Moskau

Bei der Aupflanzung von Wildern ist die Bodenbearbeitung die
schwerste und muihseligste Arbeit. In besonderem MaBe trifft dies
aufl dic Arbeiten im Gebirge zu. Der Bedarf an Bodenbearbeitungs-
raschinen fur Gebirgsverhiltnisse ist deshalb auBerordentlich gro@.
In der Sowjetunion gibt es noch Hunderttausende Hektar wnauf xe-
forsteter Einschlagflichen und unbewaldeter Gebiete, dic nicht Jan cer
in diescm Zustand bleiben durfen. Deshalb ist es dringend notwendig,
die schweren und zeitraubenden Arbeiten Dei der Waldanpflanzung
im Gebirge zu mechanisicren. Zu dicsem Zwecek wird empfohlen, dic
Elektrofrise zu verwenden. Dicses Gerat wird mit der transportablon
Kraftanlage betricben, cie dic elektrischen Siagen bei den Holzbe-
schaffungsstellen mit Strom speist,

fa e b ¢
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Sehema der Flektrofrise mit Schaufel- und M
des Schraubenfrasers

Bild 1. Hraser sowie Schama

(A Schaufel- und Messerliiser, 3 Schraubenfiiser). @ Elektromotor, & \Wdlle,
¢ Wellenhal d l'riiser, ¢ Schnockengetriebe, / Griff

Pas Arbeitswerkzeng des Gerdtes (Bild 1) ist der Iréaser, der aus
Schaufel- und Messerteilcn oder aus eincr Schraube Dbesteht. Der
Triiser wird an der Welle b Defestigt (aufgeschraubt), dic von dem
Wellenhalter ¢ umschlossen ist. Die Welle mit dem Iriser werden
von dem Elektromotor a durch das Schneckengetriebe ein Umdrehung

Y dDene xoaafierny (Lorstwirtsehaft) Moskau $.89, 3 Bilder.

Ubersetzer: W' Krause,

(£953) H. 1,

DK 631.316 : 621 .34

versetzt, Wahrend der Arbeit hilt der Arbeitor die Frise wn Griff f
und am \Welleuhalter.

Dic Elektrofrise mub so leicht wic maglich sein. Bei der Verwen-
dung der fuv die elektrischen Sigen bestimmten leichten Elektro-
motoren ist es notwendig, dic Umdrchungszabl der Frisevwelle ganz

v Eey)

Bild 2. Buodenbearbeitung Bild 3
anf Berghdngen mit der Dic Herstellung  dor Pltanzlochor
Elektrofrase fiir Juugbaue

betrdachuich zu vermindern - wird durch S(:hnccl:cﬁgx:tric be ecrreicht -
da bei der hohen Umdrchungszahl der Ivdserwelle deor Boden sonst
zu stark pulverisiert und umhcrgeschleudert wird,

Dic Bodenbearbeitung mit der Elektrofrise wird an den Berg-
hangen in orm von ‘Terrassenflichen (Bild 2) durchgefithrt, Die
Tange des Pridsers (des Auwflockerungsteils des Frisers) kann 25 cny
betragen., Die notwendige Dreite dcv Fliche wird dadurch erreicht,
dafl man dic Lockcrung in mchreren Arbeitsgingen durchfihrt.

Dicse Frise Kann auch bei der Aufforstung zur Herstellung dér
Pflanzlocher verwendet werden. Zu diesern Zweck muld der Triser
durch einen Bohrer voin Typ Rosanow (Bild 3) ersetzt werden.

Diese Methode zur Mechanisicrung der Bodenbearbeitung macht
cs moglich, an vielen Stellen die Holzbeschaffungsarbeiten unmittel-
bar mit der Aufforstung zu verbinden, da die transportablen Kraft-
anlagen, Leitungen und sonstige Ausriistung sofort nach demi Holz-
rucken und der Schlagreinigung fiir diese Bodenbearbeitungsmethode
verwendet werden kénnen. AU 1297
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Schlepper-Ersatzteile unter der Lupe

DK 629.1.0

Immer wicder haben in den lelzten Monalen die Kollegen aus dem Evsalzieilsckior auf die Schwierigkeiten hinge-
wiesen, mit denen sie in dev Evsatzteilversovgung zu kampfen haben.

Unsere Artikelserie ,,Soll es so weilergehen 2y hat daber auch schon zu Teilerfolgen gefiihvl. Es muf3 abey noch
vieles geschehen, wm auf diesem schwievigen und vielfdlligen Gebiel die angesiveble und notwendige Enispannupyg
21 bringen. Deshalb verdffentlichen wiv nachstehenden Beitrag in der Evwartung, daf3 die angesprochenen Stellen
mit Energic an die Beseitigung dev Mifistande hevangehen. Eine geordnele und veibungslose Evsatzleilversorgung

ist fiir unseve Landwirischaft zie wichtig, als daf3 sie nebensdchlich behandell wevden darf.

Wie hiufig werden wir Kollegen von den Ersatzteil-Kreiskontoren
in der Presse wegen der Mingel in unscrer Arbeit kritisiert und auf-
gefordert, es besser zu machen! Aber niemand bericksichtigt die
Ursachen fir diese Versager, keine Dicnststelle hat dic Mahnungen
aus der Praxis beachtet, die Kennzeichnung der Ersatzteile system-
voll und verniinftig vorzunehmen, die guten Vorschlige wurden nicht
beherzigt. Das muB hier einmal deutlich gesagt werden, in der Hoff-
nung, daf die verantwortlichen Kollegen in den Fachministerien nun
cndlich einmal nach dem Rechten sehen. Die schnelle und gute Be-
dienung unserer MTS in unscrem Ersatzteillager hiingt cntscheidend
von einer Besserung auf diesem Gebiet ab, Gebt uns klare, iibersicht-
liche Ersatzteillisten mit guten Ersatzteileinzelzeichnungen und ein-
pragsamen Nummern, dann kénnen wir auch die uns gestcliten Auf-
gaben besser erfiillen. Wic sieht nun dic Wirklichkeit aus ?

Nehmnen wir als erstes die Ersatzteilnumimern. Diese sollen die
Ersatzteile einwandfrei und eindeutig kennzeichnen und jin Gedéacht-
nis haften. Von dem Nummernsystem zum ,,Pionicr'* kann man dies
aber genau so wenig behaupten wie von denen der meisten anderen
Typen. Nur ein Beispiel dafiic: Fir den Vorderachsscheunlkel galt bis-
her die Nummer 212126-504, unter diescr wurde das Teil auch ver-
traglich mit 1FA-Schénebeck abgeschlossen. Bei ciner Lieferung ecr-
scheinen jetzt plotzlich zwei neue Nummern, 212126-612 und
212126-616 fiir dieses Tei). Beim Vergleich mit der Rechnung ermit-
telten wir dort ebenfalls eine uns unbekannte fremde Nummer, das Lic-
ferwerk hatte wicder cinmal eine Formveranderung durchgefiihrt. Wie
schon wire es, wenn wir bei einer solchen Anderung von den Kollegen
in den Schlepperwerken sofort den Bescheid erhalten wirden: ,,ab
heute wird an Stelle des Ersatzteiles mit der Numiner . .. das Teil
Nr. .. .eingebaut, die Austauschbarkeitist gewihrleistet bis Maschine-
Nr....“ Was nutzt uns der schone handliche Katalog vom Schlepper-
werk Brandenburg, wenn es dort bis hcute nicht dazu gereicht hat,
den Anderungsdicnst ins Leben zu rufen und die Kataloge auf dem
laufenden zu halten und bei den Bedarfstrigern zu ergénzen. Und
dann, diesc ,,Zahlenritsel** von Ersatzteilnummern, anders kann man
sie schon nicht mehr nennen. Eine ncun-, elf- oder 2wdlfstellige Zabl
kann man nicht im Kopf behalten. Vor lauter Formwveranderungen
weiB der Traltorist (iberhaupt nicht mehr, welches Teil bestellt bzw.
vom Techniker geplant werden soll.

Nun zu den Ersatzteilkatalogen. Ein Katalog solite jedem Trak-
torist ausweisen, welches Teil bestelit werden muB und wic dicses
Teil aussieht. Was finden wir aber in den Listen zu ,, Aktivist* und
,,Pionier“? Auf jeder Seite tcehnische Zeichnungen der Baugruppen
insgesamt, aus denen man weder cine Schraube noch ein Sicherungs-
blech, geschweige dann dic Scrienteile iiberhaupt ersehen kann. Auf
diesbeziigliche Beschwerden crhiclt ich von den Kollegen der Schlep-
perwerke zur Antwort: ,ja, der ,Aktivist’ ist ausgelaufen,” oder
,,die Scrie ,Pioniert lauft jetzt aus, da kann das Werk nicht noch
neue Kataloge herausgeben, was soll das Kkosten und wer soll das be-
zahlen 2 Ist das Kundendienst? MTS und Ersatzteil-Kreiskontore
miissen noch jahrelang mit den Schleppern, Ersatzteilen, Katalogen
und Numumern arbeiten und fordern daher Ersatzteillisten mit Einzel-
bildern der Teile, auch fiir Schlepper, die nicht mchr gefertigt werden.

Noch viel schlimmer sieht ¢s bei ,,Maulwurf* und ,,RS 30 aus.
Die Kreiskontore sollen eigenverantwortlich plancn, aber auBcr einer
Liste mit Zcichnungsnumimern steht nichts zur Verfigung. Man liest
nur: Ersatztcilnummer . .. ist ein Deckel oder cine Dichtung, die
Bilder dafiir fechien! Weiter weiBl niemand, wic der VerschleiB scin
wird, da die Maschinen noch ncu sind und keine Erfahrungswerte
vorliegen. Hicr miiften die Werke planen und Ersatzteile in der Seric
laufend mit fertigen.

Als nichster wichtiger Punkt ist dic Kennzeichnung dcr Ersatz-
teile anzufithren. Dic Produktionsstitten liefern laufend Ersatzteile
aus, die nicht gekennzeichnet sind, Ich schlage deshalb vor. daB alle
Werke vom Ministerium fir Transportmittel- und Landmaschinen-
Dau bzw. der IFA-Vereinigung verpflichtet werden, in die Ersatz-

1) Deutsche Agrartechnik (1033) H. 4, S.120, H.6, S.180 bis 182.
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teile die Ersatzteilnummern einzuschlagen, einzuitzen oder einzu-
gieBen. Das erleichtert einmal uns als Verteiler die Arbeit und hilft
den Traktoristen, die Ersatzteilbestellungen ordentlich und klar auf-
zuimnachen. Sehen wir uns unsere Ersatzteilnummern einmal genauer
an: die Zylinderkopfdichtungen z. B. haben bei den verschiedenen
‘Typen folgende Nummern:

KS 62: 7.010502, Zeichnung 23110-202,

Pironicr 322110-502,

Pionier Rogge: 422110-593,

Brockenhexe: 07 A-28,

RS 30: FE 404-09.026/35.

Mcin Vorschlag wiire folgendcr: Allen gleichen Teilen der verschie-
denen Typen auch gleiche Nummern zu geben. Das Motorengehduse
L, Brockenhexe* z. B. hat die Nummer 01-02. Konnen nicht die Mo-
torcngehduse aller Typen die Nummer 01-02 tragen? Es wire dann
nur die jeweilige Kennummcr der Schicppertype davor zu setzen.

Also:
Brockenhexe 02, Pionier 01, KS 62 07, Aktivist 03, RS 30 04.
Es wiirde sich jetzt folgendes Bild crgeben:

Motorengehduse ,,Brockenhexe'' 02 01-02

., Plonier" 01 01-02
KS 62 07 01-02
RS 30 04 01-02
S,Aktivist! 03 01-02.

Dic Kollegen, die mit Ersatzteilen wingehcn, brauchen nur eine Num-
mer zu merken. Die Typenkurzzeichen durften ja jedem Fachmanu
bekannt sein. Damit wiirden wir eine einhcitlichc Nutnmernbezeich-
nung zustandc bringen. Wie denken die Kollegen Techniker und Neu-
crer der Maschinen-Traktoren-Stationcn sowie die Kollegen der
Staatlichcn Kreiskontore dariiber ?

Nun ein anderes Problem: Die Ersatzteilausfiihrung und -qualitit.
Is hat den Anschein, als ob unscre Werke dieser Angelegenheit nicht
geniigend Aufmerksamkeit zukommen lassen. Sehen wir uns einige
Beispicle an. Dic Spindelfabrik Hartha liefcrte uns Nockenringe zur
Einspritzpumpe Hanomag R 38/10. Dic Zeichnung schreibt vor, dicse
aus Stah) EC 80, Rirteticfe 1,2 oder 1,5 mm zu fertigen. Gefertigt
wurde der Nockenring zwar inguter Ausfuhrung,abernichtgehirtet, das
hat zur Folge, daBl nach kurzer Betriebsdauer der Maschine die ein-
zelnen Noclken abgearbeitet sind. Bei den Motorengehdusen ,,Aktivist*,
Zylinderkiopfcn |, Aktivist und ,,Breckenhexe werden bai dem Ein-
bau in dic Motoren Guffehler festgestellt, und nun beginnt der lange
Weg der Reklamationen far uns bei den Lieferwerken. Warumn lassen
die Giitekontrollcure der Werke dicse Teile durchlaufen ? Die Daumen-
welle Lanz hat dhnliche Mangel aufzuweisen. Der Hebel, der die
Pumpenbetitigung ausiibt, ist nur schlecht angeschweiBt. Man solite
den Hebel nicht mehr auf der runden Welle befestigen, sondern auf
cin Vierkant aufpressen und dann ordnungsgcmaB verschweiBen. An
den Kolbenbolzen Lanz werden oft Lingsrisse festgestellt. Daf solche
Tehlerteile unbcanstandet die Giitekontrolle passiercn, ist unver-
stindlich, Dic Kuhlcr zum ,,Pionicy** (geliefert vem Kiihlerbau Magde-
burg) zcigen bercits bei dam Einbau Leckstellen. Jedes Stick muB
crst nachgeschen und abgedriickt werden, bevor der Einbau vorge-
nommen werden kann. Bei den Dreicekstreben zum ,,Pionicr!' treten
hiufig Bruchstellen an der Achsbcfestigung anf. Hier miifite eine
Verstirkung angebracht werden, damit dicser Mangel beseitigt wird.

Dicse Beispicle lieBen sich beliebig vermehren, sic zeigen uns, wic
notwendig einc bessere Giitekontrolle ist. Schlechte Ersatzteile, un-
zulingliche Ersatzteillisten und cin systemloses und kompliziertes
Nammernsystem erschweren es uns jmmer wieder, den Plan zu er-
fiillen. Ich appelliere deshalb heute erncut an alle Verantwortlichen,
hicr schnellstens Wandel zu schaffen. Die Kollegen der MTS aber
rufe ich auf, diese Forderungen mit dem ganzen Einflufl ihrer Organi-
sation zu untcrstiitzen. Geschricben und geredet worden ist uber
Ersatzteilprobleme wirklich genug, jetzt mussen Taten folgen!

AK 1471 A. Heyne, Erfurt
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Kritische Betrachtungen zu unseren MTS

Wenn in nachstehenden Ausfiihvungen versucht wivd, kvitisch zu unseven MTS Stellung zu nchmen, dann nur
zu dem Zweck, helfen, vaten und bessern zu wollen. Der Verfasser geht dabei von seinen Ev[ahrungen aus, die er
sowohl wihrend seines mehvjdhrigen Aufenthalles in der Sowjetunion in den dortigen MTS als auch neuerdings
als Technischer Leiter einer MTS in Mecklenburg sammeln konnte. Unsere Kollegen in den MTS werden ohne
Zweifel zu diesem Thema noch mehr zu sagen haben. Wiv bilten deshalb um eine vege Beteiligung an dev Diskussion .

Die MTS in der Sowjelunion

Bei einer Fahrt durch dic Sowjetunion findet man immer wieder
inmitten groBer Feldflichen, vielfach auf kleinen Anhdhen crbaut und
so gleichsam die groBraumige Landwirtschaft beherrschend, die
Maschinen-Traktoren-Stationen. Thre Anlage ist duBerst zweckmiBig
und wirkungsvoll, um die Langsseiten der cigentlichcn Reparatur- und
Montagehallen gruppicren sich die Werkstitten der Schlosser,
Schmiede, Dreher, Tischler und Elektriker, die Akkustation, der Ab-
bremsraum’ fiir die Giberholten Motoren, der ‘Teilewaschraum, das
Lager und die Buros fiir Leitung und Verwaltung. Beide Giebelseiten
der mittleren Langshalle haben Tore, auf der einen Seite kommen «lie
Reparaturmaschinen herein und verlassen den Raum - fertiggestellt —
durch das Tor auf der anderen Seite. Auch die anderen Tore und
Turen sind so angelegt, daB jeder unnétige Wcg vermieden wird.
Die so organisierte FlieBarbeit erspart Zeitverluste in Dcmontage
und Montage.

Die Zusammenarbeit der einzclnen Handwerker und Arbeiter mit
dem leitenden Kollegen in der Station steht trotz aller kameradschaft-
lichen Verbundenheit in der Arbeit unter einer Disziplin, die den
beiderseitigen Aufgaben entspricht. Dadurch kann die Leitung der
MTS den an sie gestellten groBen Anforderungen auch gerccht
werden. ’

Wie sieht es in unseren MTS aus

Fangen wir gleich bei der Anlage und baulichen Gestaltung an!
Wer einmal in unseren MTS — die zum Teil noch in Behelfsraumen
arbeiten — verfolgen konnte, wieviel Laufwege infolge falscher Gc-
biaudeanordnung notwendig sind, der muB der Forderung nach
schnellster Abhilfe zustimmen. Dies um so mehr, als auch dic jetzt
entstehenden neuen Teilbauten in den MTS so unzulianglich in Um-
fang und Ausfithrung sind, daB sie in keinem Verhiltnis zu den Auf-
gaben einer MTS stehen. Es inuB daher dringendstes Anliegen unsercr
Projektierungsbiiros sein, die Bauprojekte fiir nnsere MTS verant-
wortungsbewuBt und iiberlegt anzulegen, damit diese Fehler kinftig
verinieden werden. Teilbauten sollten so geplant werden, daB die
spateren Anbauten zu einem harmonischen und sinnvollen Ganzen
fithren.

Manche Kollegen bei uns haben eine ganz falsche Auffassung von
einem ordentlichen reibungslosen Arbeitsablauf. Sie kénnten sonst
nicht dariber aufgebracht sein, daB sie die Ersatzteile ain Ausgabe-
schalter entgegennehmen sollen, ohne vorher selbst im Lager aus-
suchen zu kénnen. Der Lagerverwalter allein ist der Leitung gegen-
iiber fiir den Lagerbestand verantwortlich, er kann diese Verant-
wortung aber nur tibernehmen, wenn anderc Kollegen keinen Zutritt
zu den Lagerrauinen haben. Nur so kann die Ordnung im Lager ge-
wahrt werden. Das Ganze ist — wie alles andere - eine Erziehungsfrage,
und wenn wir bedenken, daB jeder Verlust an Volkseigentum 1ins
allen schadet, jeder Gewinn aber auch uns allen zugute kommt, dann
diirfte uns das Einhalten dieser notwendigen Disziplin in allem nicht
schwerfallen.

Es darf nicht mehr vorkommen, daB z. B. die von der BBG-Leipzig
neu gelieferten und mit Schutzanstrich versehenen Pflugschare, die
die richtige Harte voin Hause aus initbekommen haben, zum Ans-
glithen in das Feuer geworfen werden, weil sie angeblich zu hart seicn.
Die Folge davon waren Massenverluste an Pflugscharen. Selbstver-
standlich sind nicht alle Boden in ihrer Struktur gleich, aber Pflug-
schar ist auch nicht gleich Pflugschar zu setzen, und die Behandlungs-
vorschriften der Werke haben schon einen Sinn. Der Fachmann weill
das auch.

Wir haben viele Engpisse in bezug auf Ersatzteile und Material zu
iberwinden. Das wissen wir, um so sorgfiltiger miissen wir deshalb
bei der Auswahl des zu verarbeitenden Materials vorgehen. Fir die
Wirtschaftlichkeit ist es cin schlechter Dienst, wenn wir kostspielige
und manchmal komplizierte Teile fertigen, deren Lebensdauer in
absolut keinem Verhiltnis zu den Gestehungskosten steht. Es ist
Pflicht des Werkstattleiters und des Technischen Leiters — die eng-
stens zusainmenarbeiten miissen - alle Moglichkeiten der Anschatfung
dringend benétigter Teile zu crschopfen (Ruckfragen bei anderen
MTS usw.), ehe man mit einem groBen Kostenaufwand unzuldngliche
Teile fertigt.

Haben aber Dreher und Schlosser das geeignete Material verfiigbar,
so sollen sie ihrerseits alles daransetzen, in kiirzester Zeit beste Arbeit
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zu liefern. Es palBt nicht in unsere Zeit, wenn ein Dreher bei seiner
Arbeit nicht die neuesten Erkenntnisse der Spanabhebung anwendet.
Wie oft wird dadurch obne schlechte Absicht die Fertigstellung eines
Teiles verzogert. Auch hier sollte der Werkstattleiter eingreifen. Aller-
dings muB er iiber die nétigen fachlichen Kenntnisse verfugen, um
die Arbeit beurteilen zu konnen. Die Dei uns jetzt stark geforderte
Schulung der Technischen Leiter diirfte hier bald eine Wandlung
schaffen, die zu den besten Hoffnungen berechtigt.

Noch etwas, und das sollte man besonders beherzigen: der Tech-
nische Leiter gchért von Zeit zu Zeit zu scinen arbeitenden Trak-
toristen, zu seinen Schleppern und Maschinen. Hier sieht cr mit
eigenen Augen, wie scine Kollegen arbeiten, hicr sieht er die Schwi-
chen und Fehler seiner Maschinen. Nur bei der Arbeit machen sich
die Konstruktionsfehler und Fertigungsmingel bemerkbar, die man
im Konstruktionsbiiro und bei den Arbeitsversuchen iibersah. Hier
lernt man die Schwichen der einzelnen. Maschinenteile kennen, die
einem zu hohen VerschleiB unterliegen. Dabei sollte der Technische
Leiter beweisen, daB er der Mittler zwischen Industrie und Praxis
ist. Ich wciB aus eigener Erfahrung, daB sich erst bei griindlicher
Dauercrprobung auf dem Felde die Fehler an Maschinen und Ge-
riten herausstellen, die behoben werden miissen, ehe die Maschinen
als praxisreif angesehen werden konnen.

Berichte tiber solche Erfahrungen aus der praktischen Arbeit ge-
héren nun aber nicht nur in die Hinde der Herstellerbetriebe. Diese
Erfahrungen miissen allen Kollegen zugute kominen, die mit den
gleichen Maschinen arbeiten. Es ist deshalb unbedingt notwendig,
daB die Auswertung dieser Arbeitserfahrungen in unsercr Fachzeit-
schrift erfolgt. Ich rufe deshalb alle Technischen Leiter auf, jeweils
nach AbschluB einer Arbeitssaison Erfahrungsberichte an die ,,Deut-
sche Agrartcchnik* einzusenden. So hilft eincr demn andern und wir
zusaminen uns allen!

Der Umstand, daB noch immer Behelfsriume bis zur Fertigstellung
der Neubauten als Montagehallen und Werkstitten dienen, erhght die
Brandgefahr. Bei weitem nicht alle Gebaude haben die vorgeschriebe-
nen FuBboden und manche Montagehalle und Werkstatt, in denen
Maschinenteile mit Benzin, Petroleutn usw. gesiubert werden, haben
als FuBlboden nur die nackte Erde. Dicse Erde aber ist durch das un-
sachgemiBe Siubern mit Brennstoffcn geradezu gesittigt. Jeder Funke,
sei ¢r vom verbotenen Rauchen, sei er von einer Létlampe oder durch
Funken eines Auspuffs, kann hicr eincn Brand verursachen, der nicht
nur die MTS und damit die Arbeitsstelle des einzelnen, sondern dem
Volksvermogen unermeBlichen Schaden zufiigt. Es ist unverantwort-
lich, wenn z. B. Einspritzpumpen oder dergleichen mit einein groBen
Pinscl auf der Werkbank gesiubert werden, so daB der Brennstoff
iiber die Bohlen der Werkbank liuft und in die darunter befindlichen
Werkzeugkisten hincinflieBt. Zum Waschen von Maschinenteilen soll
in allen Fillen ein Waschgefall vorhanden sein, das immer an gleicher
Stelle stehenbleibt und so die groBe Gefahr auf cine kleine, begrenzte
Stelle bannt. Ein Schaumfeuerléscher, ein Kiibel mit Sand und einc
Schaufel haben unmittelbar daneben bereitzustehen.

Es ist unverstindlich, warum zum Reinigen aller Maschinen- und
Geritcteile nicht ein chemisches Mittel — wie z. B. ,,P 3 — Verwen-
dung findet. Nicht nur, daB diese chemischen Mittel die betretfenden
Teile duBerst sauber machen, ja, sogar gegen Korrosion schiitzen
kéunen, nein, auch das alte Ol wird dadurch zuriickgewonnen. In
unserer Deutschen Dcemokratischen Republik haben wir diese Mittel
an der Hand und es sollte jede MTS bemiiht bleiben, so schnell wie
moglich davon Gebrauch zu inachen.

Ich Kkonstruierte schon vor Jahrzehnten eine einfache Vorrichtung
zum Reinigen aller Maschinenteile. Eine Skizze und Beschreibung
folgt in einem der nichsten Hefte der ,,Deutschen Agrartechnik‘.

Dieses ,,Verschwenden‘ von kostbaren Brennstoffen gilt aber nicht
nur fir die Werkstatt und die Montagehalle, es gilt in gleicher Weise
fur die Brennstoffzapfstellen, fir die Tankstelle auf dem Felde (mei-
stens aus Fassern) usw. Was an Brennstoffen und damit an Geld ver-
geudet wird, geht in die Zehntausende von D-Mark,

Es konnte noch viel zu dem Thema ,,Kritische Betrachtungen
unserer MTS** geschrieben werden, ich hoffe, daBl meine Kollcgen sich
auch daran beteiligen. So interessant auch alle Aufsidtze sein mogen,
die in Formeln und graphischen Darstellungen uns von Neuem be-
richten, aus der Praxis fir die Praxis schreiben, ist notwendig und
findet eine dankbare I.eserschaft. AK1426 O. Schornbaum
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Sowjetische Traktoristen, Kombiner und Mechaniker verbesserten dureh praktische Vorschlige die Arheit des

Miihdreschers S-4

Immer wieder bringt die sowjctische Fachlitevatuy Notizen viber Verbesserungsvovschlige aus dev Praxis, die ent-
wedey die Avrbeit dev Maschiven vevbessern oder die Arbeit mit ihnen evleichtern. Dadurch wevden Stovungen aus-
geschaltet, Verluste an Feldfriichten veymicden oder vermindert, die Giite der Evnte evhoht odev die Lebensdauer
dey Maschinen verlangert. Es licgt auf der Hand, wie bedeutiungsvoll diese Verbessevungen [iiv die Steigeruny der
Hektarertrage und die Evhohung des Nominalwertes der landwirtschaftlichen Produktion sind.

Wenn wir anschlieflend einige solcher Beispiele von Verbessevungsvorschligen zum Mahdvescher S-4 bringen,
dann einnal, weil diese hevvovvagende Maschine zw Hundevten auch in unseven M TS benutzt wivd, unseve Mdh-
dvescherfithver also aus diesen Anrvegungen vielen Nulzen [iiy ihve eigene Arvbeil zichen kénnen. Zuwm andeven aber
wollen wiv die Kollegen in unseven M TS dadurch anspovnen, ihve eigenen Ideen zur Vevbessevung dev Avbeil des
Mdéhdreschers S-4 eben falls zu verdffentlichen. Wir wissen, daff solche Idecn beveils mehvjach praktisch vevwivk-
licht wurden. Sie sollten aber nicht vevborgen bleiben, sondern allen zugdnglich und von allen genutlzt wevden. Evst

dann behervzigen wiv dic Lehven unsever sowjelischen Freunde vollkommen.

Reparatur des Unterbrechergehinses vom Ziindmagneten S-41)
(verbessert durch Mechaniker N. J. Makejew, MTS Rshaskinsk)
Diescs Gehause wird oft durch Abnutzung des Gewindes in den Ge-

hiusebohrungen untauglich. Um cs weiter verwenden zu kénnen, hat

N. J. Makejew cin neues Reparaturverfahren entwickelt.

Vom Gehiuse des Unterbrechers wird der Ambo8 abgenommen und
cine Blechhiille aus 2 mm dickent Material auf das Gehduse aufge-
zogen. In die bogenforinige Nut des Gehduses wird eine Platte ein-
gesetzt. Platte und Blechhille werden durch eine Schraube zusammen-
gespannt und das Gehduse in eincmi Schraubstock befestigt. Die
obere, nicht von der Blechhulle verdeckte Flache des Gehiuses wird
nun mit einer Lotlampe erwirmt und dann Aluminium aui diese
I'lache aufgelotet.

Nach Abkiihlung werden Hiille und Platte vom Gehéduse entfernt
und dieses mit einer Feile peglattet. Dann wird cin neues TLoch ge-
bohrt und Gewinde eingeschnitten.

Verbesserung der Motorkiihiung beim S-42)
(Vorschlag von B. KNowylow, MTS Bobranskaja)

An heiBen Tagen {iberhitzt sich der Motor des Mahdreschers S-4,
wodurch das IKKihlwasser zu kochen beginnt. Man mufl dann anhalten,
damit der Motor wieder abkiihlt. Diese Pausen halten auf und kosten
Zeit und Brennstoff. Ich habe deshalb in meinem Mahdrescher unter
der Motorhaube einen zweiten Kithlertank mit einenmt Fassungsver-
mégen von 251 eingebaut und in das Kiihlersystem eingeschaltet.
Dadurch war es mir mdoglich, selbst an heiBesten Tagen den Mih-
drescher ununterbrochen mit voller Motorausnutzung zu fahren.

(Vorschlag von W. Gawrilenko, MTS-Schule Krolewelz)

Um eine Uberhitzung des Motors, aber auch eine Verstopfung des
Kiihlers zu verhindern, wurde auf der Steucrbriicke des S-4 ein Klciner
zusdtzlicher Ventilator aufgestellt. Er wurde an Stelle des Werkzeug-
kastens, in gleicher Reihe mit der Wellenwanne, monticrt, mit der
\Welle des Hauptventilators verbunden und auch durch dessen An-
tricbskette in Bewegung gesetzt.

Eine Uberhitzung des Motors ist dadurch nicht wnchr moglich.
Dariiber hinans kann der Mihdrescherfuhrer ohne Brille arbeiten,
weil der Luftstrom des Zusatzventilators Staub und alle leichten Bei-
mischungen des Strohs wegsaugt und den Motor mit rciner frischer
Luft versorgt.

Verbesserung verschiedener Baugruppen am S-43)
(Vorschlag vom Kombiner 4. Makaronw, MTS Aktasch)

U eine niedrige Stoppel schneiden zu kénnen, habe ichden Schnitt-
winkel des Fingerbalkens gesenkt. Dazu wurden 13 Schrauben des
Tingerbalkens gelockert, zwischen Fingerbalken-Winkeleisen und
Quertriger der Mahvorrichtung Keile aus Holz oder Metall einge-
schoben und die Schrauben wicder angezogen. So wird eine stirkere
Neigung des Schneidapparates nach vorn erzielt. Die Spitzen der
AuBenfinger wurden cntsprechend beschnitten — sie missen am Teiler

1) Cenneo cepus pesonur (Landwirtschaft, Serie Reparaturen) Moskau (1953)
Nr. 21 bis 22. Ubecrsetzer: H. Tint.

2) Tpaxtopuer u xombainep (Traktorist und Kombiner) Moskau (1953) Nr. 48,
S.1 und 2. Bbcrselzer: G. Jury.

3) Qeanco cepus  pemont (Landwirlschaft,
(1953) Nr. 102. Ubersetzer: 3. Hardiwick.

Serie Reparaturen) Moskau

Die Redaktion

anliegen — uwnd der Schwinghcbel des Messers entsprechend aus-
gehogen.

Dic Lebensdauer des Keilriemens habe ich verlangert, indem ich
dic Leitrolle mit einem Steg ausstattete. Dadurch entfiel der bisherige
scharfe KKnick des Keilriemens — hervorgerufen durch Montage der
Leitrolle unmittelbar am Block - und die Ursache der vorherigen star-
ken Abnutzung war bescitigt.

Yerbesserung des Getreidetransports zum Dreschapparat S-41)
(Vorschlag von Kombiner I. P. Gubskij, MTS Walkowskaja)

Langhalmiges Getreide fuhrt zu unregelmiiiger Beschickung der
Dreschtrommel und yuft dadurch cine Uberlastung von Mihapparat
und Dreschtrommel hervor. Die Folgen sind hohe Kornverluste und
Verstopfung der Maschine. Zur Beseitigung diescs MiBstandes habe
ich hinter dem DMcsser auf beiden Seiten des Transportbandes zwei
Stahlbdnder mit gerippter Oberflache auf die Messerklingen genietet.
Diese Stahibinder verteilen mit ihren Stabeisen — sich gleichzeitig
nach links und rechts hewegend — wihrend der Arbeit die abgemihte
Getrcidemenge. Die Binder sind 200 mm breit und £250 mm Jang,
aus 2 mm dickem Stahlblech gefertigt und crhalten je 12[ |-t6rmige
Tinschnitte unter einem Winkel von 60° it den Abmessungen
180 » 25 mun. Die eingeschnittencen Teile bicgt man unter einem
\Winkel von 309 nach oben. Diese aufgebogenen Teile bilden die ge-
rippte Oberfliche des Bandes. Zwischen diesem und dem Rickenteil
des Messers befinden sich Guminizwischenlagen von 20 tnm Dicke.

(Vorschlag von Kombiner J. D. Tugai, MTS Walkowskaja)

Fiir die gleiche Verbesserung arbeitete ich cine Vorrichtung anderer
Konstruktion aus. Sie besteht aus sechs gebogenen Greifern aus din-
nem Rundstahl in 150 mmm Lange. Diese Greifer werden — iber dic
Messerliinge verteilt — mit den DMesserklingen zusammen an den
Riicken genictet. Thre oberen Enden weisen zur Mitte des Schneid-
werks.

Verbesserung der Arbeit des Transportbandes am S-42)
(Vorschlag von Kombincr N. E. Belousow, MTS Saratow)
Feuchtes, verunkrautetes Getreide fihrt zu Verstopfungen des
Torderbandes, wickelt sich um die Treibwelle und verursacht Briiche.
Deshalb wurden an den Enden der Fordcrleisten des Transportbandes
iber die ganze Linge des Bandes 50 mm breite Riemen angenietet.
Man bohrt dazu in die Leisten mnit 22,5 mm Abstand vom I.eistenende
Nietlécher im Dmy. von 5 mm, so dafl der Riemen um 2,5 mm iiber
die Leiste hinausragt. Die Riemcnenden werden dann gelklammert.
Die so geschlossenen Aubenseiten des Bandes verhindern nun das
Herabfallen von Getreide und Unkraut in das Innere des Bandes.

Verbesserungen an Forderbiindern beim S-47)
(Vorschlige von I. Denisenko, M'TS Borisowskaja)
Um die Betriebsdauer des zentralen Transportbandes zu verlingern,
Defcstigte ich unter ihm in ganzer Linge drei Gummiriemen, je cinen
an den Seiten und in der Mitte, Das verwendete Material ist 70 mm

1) Tpartopuer u womGafitep {Traktorist und Kombiner) Moskau (1953) Nr. 47.
Chersetzer: G. Jury.

2) Tpaxtopser w romGainep (Traktorist und Kombiner) Moskau (1953) Nr. 41,
bis 42. Ubersetzer: G. Jury.

3) Tpawropuer 11 vombaituep (Traktorist und Kombiner) Moskau (1953) Nr. 46.
Ubersetzer: G. Jury.
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breit und 3 mm dick. Die Haltbarkeit des Bandes wurde dadurch
wesentlich erhcoht.

Langhalmiges Getreide verursacht oft Verstopfungen imn Elevator,
ich stellte diesen Mangel ab, indem ich die Leisten des Transport-
bandes von neun auf zehn Glieder uinstellte und nicht, wie im Werk
montiert, von funf auf sechs, Die Arbeit verlief fortan stérungsfrei,

Verhiitung von Kornverlusten am vorderen Schutzblech des S-41)
(Vorschlag von 4. Ksendsik, MTS-Schule Berosow)

Die von mir augefertigte Vorrichtung verhiitet den Verlust von
Korn im vorderen Teil der Dreschmaschine vollkominen. Die Ein-

richtung besteht aus einem Blechschirm aus 1,5 mm dickem Material,
der rechtwinklig abgebogen, mit vicr Schrauben an die vierte Stufe
des Schiittlerbrettes montiert ist. An diescn Schirm wurde ein Schurz
aus gummiertemn Gewebe — ein ausrangierter Treibriemen des Mih-
dreschers wurde gespalten ~ mit zwei Klemmleisten an seinem Unter-
teil angenietet. Das Oberteil des Schurzes habe ich init sechs Nieten
am Gleitbrett (obere Spannlatte) befestigt. Diese Verbesserung hat
sich in der Saison an vielen Maschincn gut bewihrt. AU 1482

') Tpaxrtopuer u xombatinep (Traktorist und Kembiner) Moskau (1953) Nr. 38
Ubersetzer: 5. Hardwick.

Unsere Erfahrungen in der Organisation des Dispatcher-Dienstes

Von W. SINKOWSKI, Hauptagronom der MTS Iwanow, Bezirk Krasnodars?)

In den Maschinen-Traktoren-Stationen mit ihren vielfaltigen und
komplizierten Maschinen, die meistens weitab von der Station auf
den Feldern arbeiten, hat die operative Leitung der Schleppcrbrigaden
eine grofie Bedeutung fiir die erfolgreiche Lxfilllung des Planes. Eine
gute Methode, die Titigkeit der Traktoren-Brigaden opcrativ zu
lenken, ist das Dispatcher-System. :

Der Dispatcher-Stand der MTS befindet sich auf der Station. Als

hauptsichlichstes Verbindungsmittel dient bei uns die Radiostation .

,,Uroshai‘ (Ernte). Auf dem Tisch des Dispatchers befindcn sich auBer
der Radiostation ein Mikrofon, cin Lautsprecher, ein Telcfonapparat
und eine Haustelefonanlage, alles als Verbindung zwischcn den Ar-
beitszimmern, Werkstattcn und — mittels Rickibcrtragung — 1nit
den Schlepperbrigaden. Auferdem steht dort ein Telcfon fur die Ver-
bindung mit den Kolchosen und Bezirkszentren. Dispatcher-Buch,
die erforderlichen Berichts- und Planunterlagen, ein Brett fir die
Karte der IFeldbestellung der Kolchosen, Erfassungstafeln und Leisten
zum Einschieben der Diagramune vervollstindigcn dic Einrichtung
des Dispatcherstandes.

Die Einteilung eines Arbeitstages in dex Dispatcher-Stelle ist genau
durchdacht. Von 7 bis 7.30 Uhr nimmt die zentrale Radiostaticn An-
fordcrungen entgegen und beantwortet Fragen der Mitghcder der
Schlepperbrigaden. Danach werden im Verlaufe von 10 min die Ictz-
ten Nachrichten der MTS durchgegeben; dic Radiostaticnen der
Schlepperbrigaden sind auf Empfang eingestcllt. Von 7.40 bis 8 Uhr
ist die Zeit zur Entscheidung von ¥ragcn, die die Arbeiter der Bri-
gaden an die Direktion der MTS stellcn und zur Durchsage operativer
Anweisungen bestimmt. Von 9 bis 11 Uhr nimmt dic Dispatcher-
Abteilung Informationen von den Schlepperbrigaden cntgegen. Hier-
zu gehoéren folgende Mitteilungen: Arbeitsplatz der Schlcpper, Kom-
binen oder anderen Maschinen, Marke und Nummer dcr Maschinen,
Art der Arbeit, Stilistand und Grund hicriir und die dcr Brigade zur
Verfilgung stchende Treibstoffmenge. Alle Schlcppcrbrigaden gehen
diese Mitteilungcn zu einer streng festgesetzten Zeit (Strndenplan)
durch, Danach beginnt einc zweistindige Pause. Von 13 bis 16 Uhr
nimint der Dispatcher-Dienst Meldungen der Statistiker der Schlop-
perbrigaden entgegen. Von 16 bis 17 Uhr wird dic Ausarbeitung der
Angaben und dic Ausfillung der Diagramme durchgefuhrt. Von 19
bis 20 Uhr dauert der Empfangsdicnst an. Hicrmit ist dcr Arbeitstag
eincr Dispatcher-Abteilung beendet.

In der Zeit bis 7 Uhr, von 8 bis 9 Uhr, von 11 bis 13 Uhr, von 16
bis 17 Uhr und von 18 bis 19 Uhr wird dic Radiostaticn dcr benach-
barten MTS mitbenutzt, die auf derselbcn Welle arbeitct wie dic eigcne.

Dex Arbeitstag in der Dispatchcr-Abteilung beginnt it der Ent-
gegennahme der Anforderungen der Schleppcrbrigaden. Die Anferde-
rungen werden sofort ihren Bestimmungen gamidfB weitcrgeleitct,
woriiber die Brigade benachrichtigt wird. Wenn der Dispatcher auf
die gestcllten Fragen nicht antwortcn kann, verbindct cr sich mit dan
Dircktor oder dessen Vertreter, bei denen er Aufschluf erhilt.

Zur Durchgabe der letzten Nachrichten bereiten dcr Dispatcher und
die Stellvertrcter des Dircktors das Matcrial rechtzeitig veor. In den
letzten Nachrichten werden politische Unterhaltungen, agrotcchnische
Ratschlige, Bckanntinachungen tbcr den Stand der sozialistischen
Wettbewerbe und die Erfahrungen der besten Arbeiter durchgegeben,

Zu Beginn der Ubertragung versamineln sich dic Brigadicre der
Schlepperbrigaden mit den Traktoristen und Beifahrern, sofcrn sie
nicht i1hre Arbeitsschicht durchfihren, am Lautsprecher, um die
morgendlichen Informationcn anzuhoren. )

Es kommt vor, daB cin Mitglicd dcr Schlepperbrigade sich unbe-
dingt mit einer Frage an den Direktor selbst odcr seincn Stellvertreter

wenden muB, hierfiiv ist im Verlaufe des Tages cine Zeit speziell fest-

gescizt. Miticls Rickibertragung verbindct dor Dispatcher das be-
nétigte Arbeitszimmer mit der Schlepperbrigade. So wird errcicht,
daB die Arbeiter der Brigade nicht zur Station fahren miissen und
ihre Zcit rationcller verwenden kénnen.

') Mawurno TpakTopuan crangun  (Maschinen-Traktoren-Station)  Moskau

(1953) Nr. 4, S. 11 bis 12. Ubersetzer: H. Kebschker.

DK 658.5

Wiihrend die Brigade mit der Direktion verbunden ist, werden
ebenfalls Anweisungen der Direktion durchgegeben, die in das Dis-
patcher-Buch eingetragen werden. Die von den Brigaden mitgeteilten
Angaben, dic operativ-betrieblichen Charakter habcn, werden in die
Tafeln eingezeichnet. Die Dispatcher-Karte mit den eingctragonen
Feldumrissen der Saatfruchtfolge stellt einen opcrativen Plan zum
Einsatz aller Maschinen dar.

Die Karte ist im grofen Maflstab ausgefiihrt und auf einem Brett
aufgespannt. Auf die Karte werden Zeichen verschiedencr Formen
aufgesteekt, sie kennzeichnen die sich auf den verschiedenen Feldern
befindlichen Schlepper, Kombines und anderen landwirtschaftlichcn
Maschinen. Diese Zeichen sind auf der einen Secite rot eingefarbt
- Maschine arbeitet — auf der anderen Seite dagcgen blau ~ Maschine
ruht —. Beide Seiten des Zeichens tragcn Nummer und Marke der
Maschine. Demzufolge zeigt die Dispatchcr-Karte an, ob die Maschine
arbeitct oder stillsteht und auf welchem Feld sie sich befindet.

Welche Arbeit nun der Schlepper im Augenblick ausfithrt, kann
nan wiederum von der Arbeitstafel der Schlepper ablesen. Hicr werden
alle Schleppcr in Form eines Dreiccks dargestellt, in dem Nummex
und Marke der Maschine vcrmerkt sind.

In der Dispatcher-Abteilung werden auch Aufstellungen gefuhrt,
in denen die Ursachen des Ausfalls dcr Schlepper und aller anderen
Maschinen vermerkt werden. In diesen wird ein Zeichen mit der Numn-
mer des nichtarbeitenden Geriates eingefugt.

Die ,flicgenden** Autorcparatur-Werkstiatten fahren nach einer
planmiBigcn Marschroute, die vom Hauptingenieur aufgestellt wurde,
zu den Schlepperbrigaden. Dicse Werkstatten arbeitcn unter der Kon-
trolle des Dispatchcr-Dicnstes. Wenn der Standort gewechselt wird,
dann ist der Mcchaniker verpflichtet, dies dan Dispatcher mitzu-
teilen. Notigenfalls andert der Dispatcher die Marschroute.

Der Arbeitsplatz dcr fahrbarcn Autoreparatur-Werkstitten wird
in dcr Dispatcher-Abteilung in derselbcn Aufstellung vermerkt, in
der auch dic Ausfalle dcr Gerdte notiert werden,

Hierfir sind ebcnfalls Zeichcn verhandon, die auf dcr eincn Seite
mit blauex und auf dcr anderen mit roter Farbe gekennzeichnet sind.
Tihrt dic Reparaturkolonne eine Rcparatur aus, ist die rotc Seite
des Zeichens nach auBcn gckehrt, stcht sic jedoch in Erwartung von
neuen Anweisungen still, ist die blave Seite sichtbar.

Der Mcchaniker der Reparaturkolenne fubrt ein Buch, in das die
ausgcfuhrtcn Arbeitcn und Fahrtcn eingetragen weorden. Dicse An-
gabcn unterschreiben dic Brigadierc der Schleppcrbrigadon. Diese
Erfassung verhindert unnétige, nicht mit dcr tcchnischen Betrcuung
dexr Brigaden in Vabindung stchonde TFabrton.

Zur Information der Dirckticn wird einc Liste gefiihrt, in der die
Menge jeder Treibstoffart und der Schmicrniittel brigademaBig er-
falt sind. Nach ihrist tidglich der Vcrbrauch an Treibstoffen zu kon-
trollicren und seine richtige Verteilung an die Schlcpperbrigadcn vor-
zunehmen,

Einmal tdglich wird ecine Gesamtzusanmenstellung gemacht, woerin
die Mitteiluingcn der Statistiker nach folgenden Angaben aufgencm-
men werden: Aufgabe, Tagescrfillung seit Beginn des Jahres und An-
zahl der Ausfille durch vcrschicdene Ursachen,

Dic Aufgaben der Schlepperbrigaden stellt dcr Abschnittsagrenem
mit den Brigadicren der Brigadcn zusammen. Eine Kcpie der Auf-
gaben wird dcr Dispatcher-Abteilung tibcrgeben. Ist ¢s innerhalb des
Arbcitsprozesses crforderlich, die gestelltcn Aufgaben abzuérdarn,
tragt dcr Abschnittsagrenem untcr Benachrichtigung des Haupt-
agronomen die Anderung ein und benachrichtigt den Dispatcher. Uber
die hauptsichlichsten Arten der landwirtschaftlichen Arbeiten werden
cbenfalls Listen gcfiikrt, die den Stand der Atrbeiten im Vergleich zu
den vergangenen zwei Jahrcn anzeigen. Dadurch wird es moglich,
dic Arbeiten zu kontrolliercn und sie von Jahr zu Jahr zu verbessern.

Zur Beurteilung samtlicher betrieblichcn Fragen werden abends
Dispatcher-Besprechuugen einberufen. In ihnen wird die Arbeit der
vergangenen Tage analysiert und neuec Wege zur Verbesserung der
Arbeit erschlossen. AU 1408
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Mehr Sorgfalt den Luftfiltern!

Auch die ilteren Tiltertypen miissen richtig gepilegt werden

Yon K. H. JENISCH, Birkenwerder bei Berlin

DK 029.1-42:621.436

Dic Luftfilter|rage hat auch in lelztey Zeit wicder sowokl beim Linsalz dev Schlepper als auch ber dev planmafSigen
Ablieferung neuer Kellenschlepper aus unscrem Brandenburgey 1FA-Werk zw evheblichen Schwievigheiten gefiihr!.
Wir halten e¢s daher [iir erforderlich, zur Uberwindung dieser Riickschlige weiteve untervichtende Aus[iihrungen
u diesem wichtigen Teilgebiet zu bringen, dic sich ganz besonders an dic Technischen Leiter dev Stationen wnd thre

Schiepperfiihrer wenden .

Auf dic Notwendigkeit peinlichster Luftfilterpflege ist in diescr
Zeitschrift schon des ofteren hingewicsen worden!). Leider zeigt sich
auch in dicsem Jahv wieder, da3 der Arbeitsausfall der Schlepper in-
folge 1nangelnder \Wirksamkeit der Luftiiltcr auBerordentlich grof
ist und den Stationen wic auch cinzelnen Schlepperfabriken berech-
tigte Sorgen verursacht. Soweit ein anormaler MotorenverschleiBl auf
Mingel ncucr Vilterkonstruktionen zurtckzufubren ist, kann hier
auch der sorgfiltigste Schleppcrfithrer wenig dndern und nur hoffen,
daB scitens unscrer Konstrukteure und Zubehorfabriken rceht bald
wesentliche Verbesserungen herbeigefiibrt werden, dic im Lrsatz-
wege zur Lieferung kommen.

Dagegen trifft den Schiepperfubrer die volle \uant\\mtung fr
den Staubschutz der angesaugten Luft bei den mit bewiihrten und
gut wirksamen Luftfiltern ausgerusteten Schlepperimotoren, Dic rich-
tige und rechtzeitige Wartung bzw. Reinigung diescr Filter ist den
Schlepperfithrern schon so oft ans Herz gelegt worden, dal ihnen die
Wichtigkeit dieses Motorenzubchdrs inzwischen zuin BewuBtsein ge-
kommen sein dirfte. Dic Filterpilege wird auch da keine Schwierig-
keiten bereiten, wo eingehende Betriebsanieitungen zur Verfugung
stehen, wie es bei allen neuen Schleppern oder Filtcrtypen der Nach-
kriegszeit der Fall ist. Im Septemberheft diescr Zcitschrift®) ist der
jetzt bei den ncuen ITFA-Schleppern zur Verwcendung kommende
Wirbelluftfilter ausfiihrlich becsehrieben worden.

Nun hat zwar die Rekonstruktion unseres landwirtschaftlichen
Schlepperbestandes dank den wachsenden Produktionszahlen der
volkseigenen Schlepperindustrie recht gute Fortschritte gemacht,
aber es befinden sich trotzdem in den MTS, VEG und namentlich im
genossenschaftlichen Besitz noch zahlreiche Schlepperfabrikate aus
der Vorkricgszeit, auf deren Einsatz jetzt und in den nichsten Jahren
noch nicht verzichtet werden kann. Neben Lanz-Bulldogs verschiede-
nen Alters handelt es sich dabei hauptsidchlich um Dicseltypen aus
den Jahren ab 1937,

Diese Maschinen wurden seinerzeit mit Luftfiltertypen ausgeriistet,
fiir die hcute in sehr vielen TFillen keine Original-Bedienungsvor-
schriften mehr vorhanden sind. Da auch die betreffende Hersteller-
firma nicht mehr zur Verfiigung steht, ist eine genaue Unterrichtung
iber Bauart und Wartung dieser Luftfilter hdufig nicht inehr moglich.
Zur sachgemiiBen Pflege dieser ilteren Luftfilter ist abcr das Ver-
standnis ihrer Wirkungsweise fur unsere Schiepperfihrer notwendig.
Auch der technische Leiter einer Station bendtigt zur Schulung seiner
Fahrer und Monteure das Wissen um die genauen Zusammenhinge
und Wirkungsarten dieser verschiedenen Filterkonstruktionen.

Aus diesem Grund sollen hier einige solcher Luftfilter beschrieben
und im Schnittbild gezeigt wcrden, wie wir sie an den meisten dex
noch beiunsim Betrieb befindlichen Vorkriegsschleppern finden. Neben
einer Darstellung der Bau- und Wirkungsart werden fur jedes Filter-
system Hinweise f{iir die zweckmiBigste Pflege gegeben.

Nach ihrer grundsitzlich verschiedenen Wirkungsweise kann
man bei diesen Luftfiltcrn fiir Ackerschlepper folgende drei Systeme
unterscheiden:

1. Trocken- oder Schleuder-Luftfilter,
2. NaBluftfilter,
3. Wirbeldl- oder Olbad-Luftfilter.

Oft findet sich auch eine JKombination zweier Filter, bei der ein
Trockenfilter dem NaB- oder Wirbeldlfilter vorgeschaltet ist. Durch
diese zweifache Filterung soll eine ausreichende Reinigung der an-
gesaugten Luft auch bei ungewdhnlich starkem Staubanfall gewdhr-
leistet werden. Trotzdem erfordern naturlich auch diese besonders
wirksamen Anlagen eine regelmaBige Reinigung, wie sie weiter unten
fir die einzelnen Typen beschrieben wird.

In den Trocken- oder Schleuder-Luftfiltern wird die angesaugte
Luft beim Einstrémen durch festc und schrige Leitschaufeln in krei-
sende Bewegung gebracht. Die durch das Herumschleudern verur-
sachte Tliehkraft treibt die groberen Staub- und Sandteilchen an die
Wand des Filtergehduses (Bild 1), wo sie dann herunterrutschen und
sich in einer Rinne sammeln oder durch einen Schlitz entweichen.

‘) Deutsche Agrartechnik (1953) H. 9, S. 280 bis 282.
%) Desgleichen S. 281.

Die Redaktion

Eine Wartung macht sich bei dieser Art Vilter kaum crforderkich,

nur mub dafur gesorgt werden, dal sie innen stets absolut trocken
und blank sind. An dlfeuchten Leitschaufeln und Filterwinden wirde
der Staub voriibergchend haften bleiben, statt nach unten wegzu-
rutschen und cntfernt zu werden. Die Wirkung dieser Schleuderfilter
ist begrenzt; sie finden daher nur noch als Vorfilter zur Entlastung
der Hauptfilteranlage Verwendung.
Bel einer Anzahl Vorkriegsschlcpper findet sich noch das in Bild 2
gezeigte und voéllig anders arbeitende Mahle-Mann-Tilter, das eben-
falls als Trockenfilter bezeichnet werden muB. Dicses hauptsichlich als
Vorschaltung bei besonders star kem Staubanfall verwendcete Filter ist
recht wirkungsvoll, solange es zur Erhaltung sciner DurchlaBfiahig-
keit regelmaBig gercinigt wird. Ein zichharmonikaartig gefalteter
Lilzbalg liegt in einem waagercchten zylindrischen Blechgehiuse, an
dessen Unterscite sich der Lufteintrittsschlitz befindet. Dic hier ein-
tretende Saugluft durchstromt dann den Filzbalg von auBew nach
innen, so daB sich die Verunreinigungen an der AuBenscite des Balges
absetzen. Die infolge der Zick-Zack-Wandung stark vergroBerte Ober-
fliche des Balges ergibt beim Durchtritt cine Verringerung der Luft-
geschwindigkeit, so daf infolge der Beruhigung der Saugluft eine
um so sichere Staubablagerung stattfindct. Auf jhrem Wege vom
Innern des Filzbalges nach dem AnschluBstutzen passiert die gereinigte
Luft ein Drahtnetz, das als Flammenschutz bei rickschlagendem
Motor dient, ferner eint Absperrventil zum Schutz der Saugleitung
wihrend der Filterreinigung. Um Verbrennungen des Filzbalges zu
vermeiden, darf das Schutzdrahtsieb also nicht entfernt werden.

Da der Filzbalg sich allmédhlich zusetzt, muf3 die Reinigung des
Mahle-Mann-Filters natirtich regelmdBig mindestens jeden zweiten
Tag crfolgen, bei sehr trockenem Wetter sogar schon innerhalb einer
Schicht. Dafur kann sie aber ohne Demontage des Filters vorgenom-
men werden. Die beiden Haltefedern driickt man heraus und erfafit
den Gehdusedeckel am Griff, worauf man einige Male kriftig hinein-
und herauspumpt, wodurch der Staub von der Auflenfliche des Balges
abgeblasen wird. Mit diesen Pumpbewegungen fahrt man solange
fort, bis kein Staub mehr unten aus dem Gehiuseschlitz heraustritt.
Der Deckel wird dann wieder in seine auBlerste Lage zurickgezogen,
bis die beiden Federn einschnappen und ihn in seincr Lage festhalten.

(SchluB im ndchsten H.ft)
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Bild 1. Weg der Luft im trockenen Schleuder-Luftfilter und Aussonderung der
Staubteilchen durch Fliehkraft
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Berichte aus der Arbeit des

Der Fachverband Agrar- und Fischereitechnik begann mit
seiner Arbeit im Juni dieses Jahres. Trotz der an dieser Stelle
schon mehrmals geschilderten Unzulinglichkeiten in der Ar-
beit der Kammer der Technik selbst konnte der Fachverband
bis Ende des Jahres schone Erfolge erringen. Die Fachaus-
schiisse ., Technik im Gartenbau‘’, , Technik in der Schadlings-
bekimpfung'‘, ,,Technische Biologie'*, ,, Technik in der Hoch-
seefischerei’ entwickelten ein reges Leben und erzielten Fort-
schritte auf den von ihnen vertretenen Gebieten. Kritisch mufi
bei einer Betrachtung dieser halbjahrigen Arbeit des Fachver-
bandes aber festgestellt werden, daf3 der wichtigste Fachaus-
schufl ,,Landtechnik’ noch nicht gebildet werden konnte. Die
Ursachen hierfiir liegen vielleicht in der Uberlastung der eigent-
lichen ,,Landtechniker'’, zum anderen in der anscheinend noch
nicht geniigend popularisierten Aufgabenstellung fur dicsen
Fachausschufl. Erst durch die getroffenen Vereinbarungen zwi-
schen dem Ministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, der
Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften, dem
Zentralen Konstruktionsbiiro fir Landmaschinen und der
Kammer der Technik, iiber die wir im Novemberheft ausfiihr-
lich berichtet haben, sind diese Unklarheiten beseitigt worden.
Eine Ricksprache mit dem Présidenten der DAL, Nationalpreis-
trager Prof. Dr. Stubbe, brachte eine weitere Klarung der Auf-
gaben des Fachverbandes. Prof. Dr. Stubbe erklirte sich dariiber
hinaus bereit, die Bildung des Fachausschusses ,,.Landtechnik"
personlich zu unterstiitzen.

Im folgenden soll in ecinigen Beispielen uber die Arbeit des
Fachverbandes wahrend der letzten Monate berichtet werden.

Erfahrungsaustausch in Nenbrandenburg

Der Fachverband Agrar- und Fischereitechnik fiihrte mit
Mitarbeitern der MTS und VEG im Bezirk Neubrandenburg
am 18. September 1953 einen Erfahrungsaustausch durch, der
von 50 Kollegen besucht wurde. Der Kollege Tesmer vom Rat
des Bezirkes Neubrandenburg, Verwaltung der MTS, legte zu
Beginn die Richtung der Diskussion fest und crlauterte die
Bedeutung dieses von der Kawmmer der Technik organisierten
Erfahrungsaustausches. Die Diskussionen ergaben wertyolle
Hinweise fir die versammelten Praktiker, aber auch Anregun-
gen fiir unsere Landmaschinenindustrie. Das wichtigste Er-
gebnis dieser Aussprache sind unseres Erachtens folgende
Punlite:

a) Fir die neuen Maschinen sind gute und ausfiihrliche Be-
triebsvorschriften dringend notwendig. Sehr haufig sind die
gelieferten Bedienungsauleitungen fiir die Traktoristen zu schwer
verstandlich. Als besonders gut wurden die Unterlagen f{iir den
KS-62 bezeichnet. Die Form dieser Anleitung bietet auch die
Moglichkeit, Nachtrage, Notizen und eigene Erfahrungen ein-
zuheften. Sehr hdufig sind Schaden und Ausfille an unseren
Maschinen Folgen unsachgemiBler Bedienung. Weil es noch
nicht moglich ist, allen Traktoristen langere griindliche theore-
tische Ausbildung zu vermitteln, sind tbersichtliche, leicht faf3-
liche und zahlenmafig ausreichende Betriebsanleitungen not-
wendig, um Maschinenausfalle und ihre Folgen zu vermindern.

b) Auch in Neubrandenburg nahmen die Klagen beziiglich
des verwendeten Materials den breitesten Raum ein. Unsere
Traktoristen machen dabei haufig den Fehler, die Schuld fiir
die Materialunzulanglichkeiten der Landmaschinenindustrie zu
geben. Dieses diirfte aber nur in den wenigsten Fallen direkt
zutreffen. Unseres Erachtens liegen die Grinde fur diese Mangel
bereits in der Lieferung nicht zweckentsprechenden Materials.
Der Fachverband Agrar- und Fischereitechnik halt es daher fiir
erforderlich, gemeinsam mit dem Fachverband Metallurgie und
Maschinenbau eine Tagung durchzufiithren, auf der in gemein-

Fachverbandes Agrartechnik

samer Aussprache bestehende Unklarheiten beziiglich Anforde-
rungen der Landmaschinenindustrie an Materialgiite, Abmes-
sungen und Profile geklart werden koénnen. Der Teilnehmer-
kreis eines solchen Erfahrungsaustausches wiirde also in der
Hauptsache Techniker und Ingenieure umfassen.

c) Die Praktiker begriiflen die Erfahrungsaustausche des
Zentralen Konstruktionsbiiros in den Herstellerwerken. Der
Koll. Schrddzy von der Spezialwerkstatt in Prenzlau kritisierte
jedoch stark, dall eine Reihe seiner Verbesserungsvorschlage,
die er 1952 anlaBlich eines solchen Erfahrungsaustausches in
Zella-Mehlis gemacht hat, nicht beriicksichtigt wurden. Die
Nichtbeachtung von Verbesserungsvorschligen wurde auch von

einer Reihe anderer Kollegen zum Gegenstand scharfer Kritik
gemacht. :

Unser Vorschlag, kiinftig in gréBeren Abstinden zentrale Er-
fahrungsaustausche zu organisieren, fand bei den Praktikern
Zustimmung. Dabei sollen die Ergebnisse der Erfahrungsaus-
tausche des ZKB und die noch bestehenden Mangel und Schwéa-
chen unserer Maschinen diskutiert werden, um bei unseren
Praktikern ein besseres Verstandnis fiir die Situation in der
Landmaschinenfertigung zu erreichen.

Die Kammer der Technilk wird solche bezirklichen Erfah-
rungsaustausche auch weiterhin organisicren. Diesc Arbeits-
methode muf} sich durchsetzen, damit die richtige Auswertung
der Forderungen unserer Praktiker sowie deren Qualifizierung
das Tempo bei der Mechanisierung beschleunigen helfen.

Technische Probleme bei der Kartoffelkiferbekimplung

Der Fachausschul3 ,, Technil in der Schadlingsbekimpfung'
ist der erfolgreichste des Fachverbandes. Am 22. Oktober 1953
setzte der Vorstand seine Arbeit nach den Erfolgen in Pillnitz
und Markkleeberg mit einer Tagung in Magdeburg iiber tech-
nische Probleme bei der Kartoffelkdferbekampfung fort. Uber
300 Praktiker, Vertreter dec wissenschaftlichen Institute, der
Industrie und der Verwaltungen berichteten iiber ihre Erfah-
rungen bei der Kartoffelkdferbekampfung 1953. Die ausge-
zeichneten Vortrage Ing. Dinncbeils, Prof. Dr. Baltins und
Ing. Rengers sowie auf hohem Niveau stehende Diskussions-
beitrage brachten gute Anleitung fiir die Arbeit unserer Prak-
tiker und wichtige Hinweise fiir unsere Konstrukteure zur Ver-
besserung der vorhandenen Gerate. Der in Vertretung des Mini-
sters fur Land- und Forstwirtschaft anwesende HV-Leiter,
Koll. Weiflhaupt, erklarte in seinem Diskussionsbeitrag, da8
die vom Fachausschul entwickelte Arbeit und die Durchfiithrung
solcher Erfahrungsaustausche vom Ministerium begrif3t werden.
Um die Ergebnisse solcher Konferenzen griindlich auszuwerten,
wird das Ministerium fir Land- und Forstwirtschaft Mittel zur
Herausgabe von Broschiiren bereitstellen, die die Referate und
Diskussionsbeitrage enthalten sollen.

Ein Auszug aus den Diskussionsbeitrigen ist den angesproche-
nen verantwortlichen Dienststellen und Institutionen zur wei-
teren Veranlassung zugeleitet worden. Der Fachausschufl wird
zur gegebenen Zeit die Realisierung dieser Vorschlage Uber-
priifen, um aktiv an der Beschleunigung der Mechanisierung
auch in der Schadlingsbekampfung mitzuwirken.

Konferenz der Rationalisatoren nnd Erfinder des Gartenbaues

Auf keinem anderen Gebiet macht sich das Fehlen einer aus-
reichenden Mechanisierung so nachteilig bemerkbar wic beim
Gartenbau. Die zahlreichen Verbesserungsvorschlige und An-
regungen unserer Praktiker des Gartenbaues sind aber technisch
oft noch nicht durchfithrbar. Um den Neuerern und Erfindern
im Gartenbau eine klare Aufgabenstellung zu vermitteln,
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organisierte der Fachausschul3 ,,Technik im Gartenbau'' fir
den 31. Oktober 1953 eine Konferenz in Erfurt. Diese Konfe-
renz war von iber 250 Kollegen der Praxis, Wissenschalt und
Industrie besucht. Das Ergebnis der Konferenz entsprach aber
nicht den Erwartungen. Die Vorarbeiten durch den Vorstand
des Fachausschusses sowie durch den Fachverband selbst waren
nicht sorgfiltig genug. Trotz dieser kritischen Betrachtung
dirfen die Erfolge der Konferenz jedoch nicht verkannt werden.
Die Auswertung der Rationalisatorenkonferenz in Erfurt wird
in der Erarbeitung von Themenpldanen fiir unsere Praktiker
und die Industrie bestehen. Ein Musterbeispiel zur Entfaltung
der Bewegung der Rationalisatoren und Erfinder im Garten-
bau mit der Einrichtung technischer Kabinette und Bildung
technischer Rate wird im Bezirk Halle entwiclkelt werden. An-
geregt durch die Konferenz in Erfurt verpflichteten sich Kolle-
gen der volkseigenen Giiter mit gartnerischen Betrieben im
Bezirk Halle solche Beispiele zu schaffen.

Bessere Arbeit des Fachverbandes ist notwendig

Die vom Fachverband getroffene Arbeitsvereinbarung hat
die organisatorischen Voraussetzungen fiir eine bessere Arbeit
geschaffen. Die Zusage auf Unterstiitzung seiner Arbeit durch
die Deutsche Akademie der Landwirtschaftswissenschaften, wie
sie vom Prisidenten der Akademie gegeben wurde, sowie Sekre-
tariatsbeschliisse des Zentralvorstandes der Gewerkschaft Land
und Forst erweitern diese organisatorischen Voraussetzungen.
Der Fachverband hat sich auch bei der Betreuung der Neuerer
erfolgreich einsetzen konnen. Hierdurch ist das Vertrauen zu
ihm bei den Pralktikern gefestigt worden. Es kommt jetzt
darauf an, daB die abgeschlossenen Vereinbarungen und ge-
fafiten Beschliisse von den Beteiligten verwirklicht werden.
Das Ziel ist auch hier Beschleunigung der Mechanisierung der
Landwirtschaft, der weiteren Entwicklung des technischen
Fortschritts, der Steigerung unserer Ertrige und damit der
Erhohung unseres T.ebensstandards. A 2403 Biiltner

QBuchbesprechungen

Der selbstfahrende Mahdrescher S-4. Von M. N. Portnow!). (Aus dein
Russischen iibersetzt von einem Kollektiv des VEB Verlag
Technik, Berlin.) Deutscher Bauernverlag Berlin C2 (1952).
DIN A4, 246 S. mit 217 Bildern und 6 Tafeln. Preis 7,80 DM.

Die groBziigige Hilfe der Sowjetunion bei der schuelleren Mecha-
nisierung unsercr Landwirtschait umnfaBt neben Traktoren vor allem
die verschiedensten Vollerntemaschincn. Unter dicsen nimmt der
selbstfahrende Mahdrescher S-4 nicht nur der Zahl wegen, sondern
auch infolge seiner guten Arbeitsleistung unbestreitbar den ersten
Platz ein. Wie groB dic Evfolge mit diescr Maschine gestaltet werden
kénnen, zeigten uns die diesjahrigen DDR-Sieger im Mihdrescher-
Wettbewerh, dic Kombinefahrer Ewald und Keller von der MTS
Rehfelde. Sic nannten uns auch die Grundlagen jhres Erfolges:

1. griindliches Studium der Maschine und ihrer Eigenschaften — wenn
man dic Maschine beherrschen will, mufl man sie kennen —,

2. schnellste Aneignung der technischen Fertigkeiten fiiv dic richtige
Bedienung,

3. gute Arbeitsvorbereitung,

4. planvolle Arbeitsorganisation,

5. kollektive Zusammenarbeit der gesamten Besatzung ohne Wechsel
innerhalb der beiden Schichten wihrend der ganzen lampagne,

6. systermatische Pflege der Kombine.

Diese Arbeitsmethoden mussen Allgemcingut allcr unscrer Mih-
drescherbrigaden werden, um tibera]l Héchstleistungen zu crzielen
und die Mahdrescher voll auszunutzen. Hicrzu kann das vorliegende
Buch in hervorragendem MaBe beitragen, wenn ¢s von allen Mah-
drescherbesatzungen intensiv studiert wird. Dariibcr hinaus hilft es
den Mecchanikern in den MTS-Werkstitten durch clie ausfithrliche
Wiedergabe technischer Details, die Reparaturen schnell und voll-
kommien durchzufuhren. FFur sie ist ebenso wie fiir die 1'achschiiler
die hiufige Angabe von MaBzahlen in Bildern und Zeichnungen sehr
vorteilhaft. Die den Bildunterschriften beigesetzten Ersatzteil-Bestell-
nummern erleichtern Bestimmung und Bestellung notwendiger Er-
satzteile. Durch die Kontrollfragen am Lnde jedes Abschnitts bietet
das Buch eine gute Anleitung fir den Unterrichtsplan. SchiieBlich
ist fir den Konstrukteur cer jeweilige Hinweis auf die inzwischen be-
reits eingefithrten Verbesscrungen amn Mihdrescher sehr wertvoll, wo-
bei die Mingel der fritheren Bauart angegeben werden (Strohsammler.
S. 96).

Dic sehr breite Behandlung dex elementaren Elektrotechnik ($. 163
bis 193) entspringt offensichtlich demn Bestreben, dem Kombinefahrer
und den Mechanisatoren dieses schwierige und fur sie vielfach fremde
Gebict in leichtfaBlicher Darstellung nahezubringen. Der Abschnitt
gewinnt deshalb tiber den Rahmen dicses Buches hinaus Bedentung
fiir die elektrotechnische Qualifizicrung unscrer Traktoristen, Maschi-
nenfithrer und Mechaniker.

Ungenugend dagegen erscheint uns die Behandluny eincs so wich-
tigen Zubehors wie des Luftfilters, das wohl auf den Seiten 153 und
154 beschrieben und gezeigt wird, fir das aber nirgends genauere An-
gaben iiber Pflege, Reinigungsvorgang und zu verwendendes Ol ge-
macht werden. Hierzu wiire einc Erginzung sehr erwiinscht,

') Russischer Titel: Cayoxomuntt kemGaint aus: Ceaxoarns wocksa 1932,

Abschnitt VIT, ,,Der Betricb dcs Mahdreschers' vermittelt unscren
Mihdrescherbesatzungen die Richtlinien fiir jhre praktische Arbeit
mit dieser Maschine, enthdlt genaue Regeln fur die Pflege und tech-
nische Wartung sowie Schmicrpline und Vorschriften fiir Brand- und
Arbeitsschutz. Aulerdem wird dic Arbeitsorganisation besprochen.
Diese instruktiven Anleitungen, unterstiitzt durch die Wiedergabe
von Arbeitserfahrungen der fortschrittlichen sowjetischen Mih-
drescherbesatzungen sind cine Fundgrube des praktischen \Vissens
fir unsere Kollegen, denen diesc groBartigen Erzcugnisse sowjctischer
Agrartechnik anvertraut werden.

Tur eine Neuauflage wirden wir emnpfchlen, die fachlichen Aus-
drucke noch einmal zu iiberarbeiten, da sich hier verschicdene Uber-
setzungsfchler bemerkbar machen. So wird z. B. auf Seite §, links
oben, vou ciner Antriebskurbel gesprochen, withrend es Anwerf- oder
Handkurbel heilen muB, wie auf Seite 219 auch ganz richtig ange-
geben, Vollig unzutreffend ist die Tcrminologic tiber dic Dresch-
tronumel auf S. 44. Was man dort als Schlagleiste bezcichnet, nennen
wir Grundleiste oder Untcrlagsehiene, Dagegen sind die sogenannten
,,Schldger* unserc Schlagleisten, dic auch nicht | geriffelt* bzw. mit
, Riffeln* versehen sind, sondern gerippt sind bzw. Rippen besitzen.
Nebenbei bemerkt, diirfte es wohl falsch sein, daB cine Dreschtrommel
von 550 mm Dmr. eine Normaldrehzahl von 477 U/m haben soll
(S. & reehts unten). Dic Angaben auf S. 35 links oben widersprechen
dem auch.

Auf S, 220 rechts unten wird angegeben, daB der Motor nach der
Spulung mit frischem ,,Getriebedl* zu filllen sei; auf S, 127 ist der
Zylinderkopf mit ,,Gehdusckop(** bezeichnct.

Irrefiihrend ist weiter, daf fiir Messerriicken und komplette Mih-
messer — Dbeides verschiedene Teile — der Begriff | Mcsserbalken
(S.17, 22 und 23) Anwendung findet. Auch solltc man nicht vou
.,Sektionen der Finger' (S.17), sondcrn von Doppelfingern sprechen.
Die Fingerplatten werden nicht mit ,, Linsenscnknicten'’, sondern
Flachsenknieten im LFingcr befestigt. é

Diese kleinen ,,Schonheitsfehler® kénnen aber den Wert des Buches
und seine iberragende Bedeutung fir unsere MTS nicht herabmindcrn,
Es gehort in die Standardliteratur eincr jeden MTS, ist unscren
Fachsehulen ein hervorragendes Lehrmittel und schlieBt eine klaffende
Liicke in unserem Fachbuchsortimnent. Dafiir sei allen denen gedankt,
die €s uns zur Verfugung stellten, an ihm arbciteten und dic Heraus-
gabe ermoglichten, AB 1461 ¢

-An unserc Bezieher!

In der Zeit voin 15. bis 23, Dezember wird lhr Brieftriger die
Bezngsquittung fir das 1. Vierteljahr 1954 vorlcgen. Sie haben dabei
dic Wabhl}, entweder den Gesamtbclrag fiir das Quartal oder nur den
anteiligen Betrag fir einen Monat zu cntrichten. Uin keine Unter-
brechung in der Lieferung der Zejtschrift cintreten zu lassen — die
Gewihv fiir eine Nachlieferung ist nicht immer gegeben — ist cs aber
erforderlich, daB8 dex eine odcr anderc Betrag entrichtet wird. Wir
bitten, diesen Hinweis freundlichst zu beachten. AZ 1503

VEB Verlag Technik
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Grundausbildung: Betriebsschlosser fiir Landmaschinen und Trak- Von diesern Mangel abgeschen, erscheint uns das Buch aber recht

toren. Volk und Wissen, Volkseigener Verlag, Berlin 1953, DIN
A5, 370 S., 516 Bilder. Preis 5,40 DM.

Der Untertitel ,,fir Landmaschinen und ‘fraktoren‘ verleitet zu
der Annahme, daf3 der im Buch thematisch ausgezeichnet georduete
Ausbildungsstoff auf die spezifisch landtechnischcn Belange zuge-
schnitten sci. Aber der Lernende aus dem Landmaschincnfach wird
vermissen, was auch wir vergeblich suchten: die Verbindung des
Lehrstoffes zur Landtechnik. Tediglich im Abschnitt 25 (Schweif3-
technik) wird unter V das Spezialfach Landmaschinen kurz gestreift.
Das vorlicgende Buch kénnte eine wesentliche Liicke in der so schwach
sortierten Landniaschinen-Iachliteratur ausfuilen, wenn seyne Theina-
tik in Bezielung zur Landtechnik gebracht wordcn wire. Dev Iach-
schiler hitte dann so ganz nebenbei landtechnische Begriffe und
Sonderheiten vermittelt bekommen und schon in der Grundausbil-
dung die Moglichkeit erhalten, in das Wesen seines Fachgebictes cin-
zudringen. Insbesondere dic Kontrollfragen durtten vorzuglich ge-
cignet sein, das Fachkundliche mit dcr Grundausbildung zu koordi-
uiercn.

In vorliegender Auflage wird dic theoretische Grundausbildung fir
Maschinenschlosser aller Fachrichtungen vercinigt, der einschrin-
kende Untertitel setzt deshalb dem Wirkungsbercich des Buches ganz
unberechtigt und sicher auch unbeabsichtigt cnge Grenzen.

wertvoll, Die leichtfaBliche Form des Inhalts, der methodische Auf-
bau des Stoffes mit der progressiven Steigerung des Schwierigleits-
grades und die piddagogische Systematik der dargebotencn Materic
spornen den Jernenden Leser zu fruchtbarer Arbeit an. Das Selbst-
studium wird dadurch geférdert und der Nachwuchs zu selbstandigem
Denken Gber den Lehrplan hinaus erzogen. Die Kontrollfragen in den
cinzelnen Abschnitten steigern diese Moglichkeit zwangsliufig aber
intuitiv. Zablreiche und gut ausgewihlte Bilder, Zeichnungen und
Ubersichten erginzcn den Worttext lehrreich und helfen nut, zu
lernen und zu begreifcn,

Thir einc Ncuauflage sci neben dcv Anpassung des Stoffes an
unscr TFachgebiet ernpfohlen, dic ,,spanabhebende Formgebung®' um
das ,,Drehen* und ,,Frisen‘' zu erweitern, Nachdem z. B. der Aus-
bildungszweig ,,Autogenes und ElektroschweiBen im Buch so aus-
fuhrlich behandclt wird, scheint uns ein Abschnitt iber Drehen und
Friascen nicht minder wichtig.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daff hicr fur unseren Nach-
wuchs cin Lehvbuceh gesehaffen worden ist, das wesentlich zu sciner
Berufsausbildung beitragen dirfte. Es sollte deshalb in den TFach-
schulen dcr MTS recht zahlreich zur Verfiigung stehen.

Der Bezug kann durch alle Buchhandlungen crfolgen.
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Fachliteratur aus der Sowictunion und den Volksdemokraticn

Neue Biicher in russischer Sprache?)

Die nachstehend angefiihrten Bucher sind in russischer Sprache er-
schienen und dem ,,Blank dlja sajawok'* Kniga-Vorankindigung ¢nt-
nommen. Bestellungen richten Sie bitte an

Leipziger ommissions- und Grofbuchhandlung, Abt. Kniga, Berlin
O 17, Rungestr, 20,

Bei Bestellungen ist unbedingt die Bestellnumimer links vom Ver-
fassernamen anzugeben.

Sollten Sie c¢s fir wichtig halten, daB das eiune oder andere Buch
Ubersetzt wird, dann Jassen Sie IThre Anregungen bitte dem VEB
Verlag Technik, Berlin NW 7, Unter den Linden 12, I'remdsprachen-
Lektorat, zukommen.

197/14 Worobew, S. A.: Die Prufung der spanabhcbenden Werkzeug-
maschinen auf Genauigkeit. ,,Maschgis“ 128 S.
In diesern Buch wird eine vergleichende Analysc der Pruf-
methoden fiir spanabhebende Werkzeugmaschinen auf Ge-
nauigkeit nach den staatlichen Standards gebracht; es wird
cine Beschreibung der Prifmethoden gegeben, die sich in der
Praxis bewihrt haben und besonders in Maschinenfabriken An-
wendung finden. Die angefiihrten Methoden sind nicht auf
Grund der Priifung einzelner Maschinentypen auf Genauigkeit
mitgeteilt, sondern auf Grund der Prifung von konkreten
Einzelteilen, Baugruppen und Mechanismen.
Das Buch ist flr ingenieurtechnische -Mitarbeiter, Meister und
Brigadiere von Reparaturwerkstitten in Maschinenfabriken
bestimint.

197/20 Suchodolskaja, . A.: Werkstoff fiir Kolbenringe. |, Maschgis*
128 S.

In diesem Buch wird der Werkstoff fir IKolbenringe behandelt.

) Aus , Kniga-Vorankiindigung®, Liste Nr. 60, 69 und 74.

Neue Fachliteratur aus den Volksdemokratien?)

4357. Proks, J.:Vortrage aus der Milchwirtschaft, Teil 2. Behandlung,
Molkereieinrichtung und Milchverarbeitung. Hochschullchr-
buch. 1. Aufl.

. 631.3 (022) Szabd, K.: Mezogazdasagi geptan (Landwirtschafts
liche Maschinenlehre). — Budapest: Révai ny. 1952. 319 S.
{Ungarisch).

4360. 631.3:631.54/633.63 Usakov, A.I'.: Mechanisace obdelavani

cukrovky, 1. vyd. Ubersetzung aus dem Russischen: Mecha-

nizacija vozdelyvanija sacharnoj svekly ... (Dic Mechanisie-
rung der Bearbeitung von Zuckerriiben. 1. Aufl.) — Praha: St.
zemed. nakl. 1953. (Tschechisch).

1) Aus ,,Neuerscheinungen wissenschaftlicher Literatur aus den Liandern der
Volksdemokratie* 11, Jg., August 1953, Nr. 18.

Es werden Angaben iber die Untersuchung von hochwertigen:
GrauguB als neuem Konstruktionswerkstoff fir die Herstel-
lung dieser Dichtungsringe gemacht,

Das Buch ist fur Ingenicure von Maschincnfabriken und far
wissenschaftliche Mitarbeitcr entsprechender  Jnstitute  be-
stimmt,

VIII B 329 Woronow, I. G., u.a.: Siuberung und Sorticrung des
Saatgutes. ,,Sclchosgis® 1953, 432 S., Hl. 2,95 DM.

IX C 668 Diubinin, A. D.: Reibung und Abnutzung dcr Maschinen-
cinzelteile. ,,Maschgis'* 1952, 136 S. HI. 2,50 D).

V111 A 367 Nachschlagewerk tiber dic Mechanisierung der Viehzucht.
(2. uberarbeitete und crgénzte Ausgabe) , Selchosgis' 1953,
528 S., Gzl. 8,20 DM.

VIIT A 370 Stankewitsch, W.S.: Dic Trockenlegung von landwirt-
schaftlichen Boden durch ein entsprechendes Kanalnetz (Dri-
nage) ,,Sclchosgis'* 1953, 95 S., br, —,55 DM.

VIII B 319 Nor, M. I., Psavew,G. M.: Die Pflanzensetzmaschine
SR-6-WITIM. ,,Sclchosgis* 1953, 72 S., br. —35 DM.

VIII B 313 Rubakow, G. I'., Urajewski, M. A.. Landwirtschaftliche
Maschinen und Gerite zur Mechanisierung der Feldwirtschaft.
,, Trudreserwisdat 1953, 222 S., HI. 2,05 DM.

VIII B 315 Landwirtschaftliche Maschinen und ihre Ersatzteile,
Handbuch. Buch 2: Erntemaschinen fir Gras, Getreide und
technische Kulturen. ,,Maschgis 1953, 600 S., Gzl. 16,45 DM.

I1X C 634 Djaischenko, N. Ch.: Zugmaschinenmotore mit Aufladung.
,,Maschgis* 1953, 196 S., HI. 3,20 DM.

V111 B 331 Listow, P. N.: Die Anwendung der Elektrizitit in der
Landwirtschaft. , Selchosgis'* 1953, 560 S., HI. 4,65 DM.

VIII B 339 Gorochow, B. N.: Grabenpflige  und
,,Maschgis'® 1953, 116 S., br. 1,45 DM

Grabenbagger,

4363. 631.3 (075.8) Zemedelske stroje. 1. vyd. (Landwirtschaftliche
Maschinen. Hochschullehrbuch. 1. Aufl.). — Praha: SPN 1953.

384 S. 127 Kes. (Tschechisch).

193/72 Rol’ sneznogo pokrova v zemledelii.2) (Die Bedeutung der
Schneedecke fir den Ackerbau). Sammelband. Izd-vo Akad.
nauk SSSR. 104 S.
In diesem Sammelband werden theoretische und praktische
Fragen, die mit der Ausnutzung der Schneedecke zur Erzie-
lung hoher und gleichmaBiger Ernten der landwirtschaftlichen
Kulturpflanzen zusammenhingen, erdrtert. Das Buch ist fiir
Wissenschaftler und Praktiker der Bodenkunde und des Acker-
baues bestimmt. AZ 1469

3) Aus DBnank pasa 1anapos -
Nr. 37 (Reihe 11).

Kniga-Vorankundigung. 2. Jg., Sept. 1953,





