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Mechanisierung des Transports von Grobfuttermitteln

Von J. B. BOTSCHKAREW und N. D. KORSH?)

Dic Erfahrung vicler Kolchosen hat gezeigt, daB Dbei der Ver-
wendung von Lastkraftwagen zum Transport von Grobfuttermitteln
zuwcenig geleistet wird. In der Hauptsache liegt das an der ungenugen-
den Ausntitznng der Tragkraft des LKW, aber auch an dem Auf-
und Abladen von Hand. Im Jahre 1952 sind deshalb durch das La-
boratorium fur dic Mechanisierung der Futtergewinnung des Allunions-
Wissenschaftlichen Forschungsinstituts fir Mechanisierung und Elek-
trifizicrung der Sowchosen (WNIIMES) Versuche durchgefiihrt wor-
den, wic man Heu ginstig zu den Wirtschaftshifen transportiercn
kann, Dabei wurde die  Leistungsfihigkeit verschiedener Futter-
Transportmoglichkeiten geprift.

Die Prifung hat gezeigt, daB die Verwendung eines LKW 1nit
selbstentladenden Anhinger die hochste Leistung brachte. Im Ver-
gleich zum Heutransport durch den selbstentladenden Schlepper-
Plattformanhinger wichst die Uberlegenheit des LKW mit Zunahme
der Entfernungen. So ist bei dem Heutransport auf cine Entfernung
von 30 km die Leistung des selbstentladenden Anhiangers 72 9% hoéher
als die des selbstentladenden Plattformwagens, der Arbeitsbedarf da-
gegen fast dveimal geringer, die Arbeitskosten um 179, niedriger.
Beim Transport auf 3 bis 4 km Entfernung gleicht sich die Uber-
legenheit dieser Transportart aus: Der Unterschied in der Leistung
batrigt zugunsten des Autotransports 3 t in zehnstindiger Arbeit
bzi gleichem Arbeitsbedarf und fast gleichen Arbeitskosten.

Die in Bild 1 angefithrten Zahlen bestitigen mit besonderer Ein-
dringlichkeit die Bedeutung des Auf- und Abladens beim Transport
von Grobfuttermitteln. So betrigt z. B. beim Heutransport durch den
LKW SIS-5 bei Auf- und Abladen von Hand die tagliche Leistung
(fur eine Entfernung von 4 km) 7 t. Die Leistung des LKW mit dem
selbstentladenden Anhinger und bei maschinellem Beladen des Auto-
anhingers mit Hilfe des Schlepper-Schobersetzers STU-0,7 dagegen
54 t je Tag. Dor Arbeitsbedarf verringert sich dabei von 0,65 Arbeits-
tagen auf 0,05, die Transportkosten von 20 auf 13 Rubel je t transpor-
tierten Heues. Durch das Laboratorium WNIIMES wurden zwet vet-
schiedene Arten von Transportmitteln gepriift, und zwar die Arbeit
mit LIKW oder mit Schleppern. Zur Heuernte 1952 wurden der
selbstentladende Schlepper-Plattformanhinger mit einer Tragfahig-
keit von 15 t und der szibstentladende Autoanhinger mit eincr Trag-
fihigkeit von 4 t hergerichtet und anschlieBend gepriift.

Dor selbstentladende Plattformwagen (Bild 2) ist zum Transport
von Grobfuttermitteln, bei Bedarf auch von anderen Giitern bestimnmt.
Der Wagen wiegt etwa 4 t, seine
Tragfahigkeit betragt 15 t, er wird
gezogen vom Schlepper DT-54 oder
S-80. Der Bau des Wagens ge-
stattet es, auf scine Ladefldche fast
einen ganzen Diemcn von 10 m
Linge, 5 m Breite und bis zu 6 m
Hohe unterzubringen. Der Wagen
besteht aus einer beweglichen Lade-
flache a mit Ridern, cinem schwenk-
baren Vorderwagen b, einem Er-
ginzungsrahmen ¢ und dem Hebe-
gestell d mit der Hebevorrichtung.
Mit Hilfe einer Seil-Zugvorrich-
tung, die auf dem Hebcegestell
montiect ist, kann die Ladefliche
uin die Achse der Hinterrader ge-
schwenkt werden. Dabei wird das
vordere Ende der lLadefliche an-
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Arbeitsoufwand je Arbeitstag [t

Bild 1. Die Kurven stellen die Verdnderungen der Arbeitskosten, des Ar-
beitsbedarfs und der Leistung beim Transport von Heu mit verschie-
denen Yransportmdéglichkeiten dar

@ der selbstentladende 12-t-Schlepper-Tlattformanhiinger, b der selbst-
entladende LK\W-Anhinger mit einer Tragkraft von 1 t, Beladung
und Linschoberung durch den Schobersetzer, ¢ LKW SIS-5, Beladung
mit Schobersetzer, Abladen und Einschobern von Hand, d LKW S1S-5,
Beladen, Abladen und Einschobern von Hand, ¢ Transport mit Zug-
tieren, Aufladen, Abladen und Einschobern von Hand, / 12-t-Schlep-
per-Plattformanhiinger ohne Sclbstentladung (Aufladen mit Schober-
setzer, Entladen und Einschobern von Hand)

gehoben. Der groBte  Neigungs-

winkel der Ladefliche betrigt 23°,
Das Festhalten der Ladefliche in
det angehobenen Stellung wird er-
moglicht durch einen Sperrmecha-
nismus an der Hebewelle. Beim Ab-

laden. des Diemens wird die Platt-
form vorn angehoben und das Hcu
durch einen Fuhrungsbalken ge-

zwungen, von der Ladefliche abzu-
gleiten, wobei der Wagen gleich-
zeitig weiterriickt. Bei dieser Art

1) Moxanusamust w exextpudnranus
COORAMUCTHYCCKOrO CrABEROr0 X03AMCTBA
(Mechanisierung und Elektrifizierung der
sozialistischen  Landwirtschaft) Moskau
(1953) Nr. 8, S. 48 bis 52, 5 Bilder; Uber-
setzer: J. Heidrich.

Bild 2. Der selbstentiadende Schlepper-Plattformanhiinger
a bewegliche Ladefliche, b schwenkbarer Vorderwagen, ¢ Erginzungsrahmen, ¢ Hebegestell
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Bild 3. Arbeitsschema des selbstentladenden Schlepper-Plattformanhingers

E a Vorbereitung zum Anheben der Plattform, 6 Anheben der Plattform,
¢ der Wagen beginnt un er der Dieme herauszufahren, 4 das Herausfahren
ist beendet

des Abladens bleibt die Form und die Geschlossenheit des Diemens
erhalten. Nach dem Abladen gleitet die Plattform vermdége ihres
Gewichtes wiedev zuriick, sobald der Schlepper sich riickwirts be-
wegt. Das Schema des Anhebens der Ladefliche und des Abladens
des Wagens wird in Bild 3 gezeigt.

Der selbstentladende Autoanhinger (Bildy4) stellt einen einachsigen
Anhinger dar, dessen vordere Abstitzung durch das Chassis des
LKW (nach Entfernung des Aufbaues) erfolgt. Die Breite der Lade-
flache des Anhingers betrigt 3 m, die Linge 5,5 m. Damit sich die
Ladcflache des Anhingers sclbst entladen kann, ist sie mit schrig
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Auto-

Bild 4. Der
ladende
anhanger
a Transportstel-
lung, 6 Stellung
beim Abladen

angebrachten Fithrungsbalken versehen, auf denen bei Ruckwirts-
bewegung des LKW Rollen entlanggleiten, die an dem Chassis des
LKW befestigt sind. Diese Einrichtung ermdglicht eine Neigung der
Ladeflache des Anhiangers zur Horizontalen bis zu einem Winkel
von 35°. Durch die Riickwirtsbewegung des LKW wird die Lade-
flache angehoben, wobei der Anhidnger mit Hilfe einer Abstiitzvor-
richtung am Riickwirtslaufen gehindert wird. Durch Blockierung der
Rollen wird die Ladefliche in der angehobenen Stellung festgehalten.
Sobald sich der LKW nach vorn bewegt und die Sicherungen gelost
sind, senkt sich die Ladefliche wieder.

Die Versuchsergebnisse der gepriiiten Typen

Zur Beurteilung der Arbeit der gepriiften Typen wurde Luzerneheu
aus Haufen transportiert, die durch den Heuraffer PK-1,6 zusammen-
gebracht worden waren. Das Aufladen der Haufen auf die Plattform
des Wagens bzw. auf den Autoanhinger ubernahm der Schlepper-
Schobersetzer STU-0,7. Das Gewicht der aufgeladenen Heuhaufen
lag zwischen 400 und 500 kg. Mit dem Plattformwagen wurden in
den Versuchs- und Lehrsowchosen und ciner Versuchswirtschaft der
WNIIMES 700 t Heu und versuchsweisc auch 80 t Stroh trans-
portiert,

Die wichtigsten Ergebnisse bei der Erprobung des Plattformwagens
sind folgende: Die zum Aufladen benétigte Zeit (wobei man das Heu
in die Form cines Diemens brachte) betrug 60 bis 80 min. Beim Ent-
laden érgaben sich im Mittel 6 bis 7 min. Beim Aufladen fuhr der
Schlepper (DT-54 odes S-80) mit dem Plattformwagen an der Haufen-
reihe entlang. Der Schobersetzer STU-0,7 hob die Haufen auf die
Ladeflache des Wagens, wo sie durch zwei Arbeiter gestapelt wurden.
Der Wagen und der Schobersetzer bewegten sich mit gleicher Ge-
schwindigkeit fort, sie hielten jeweils nur kurz zur Ubernahme der
Haufen an. Der beladene Wagen wurde vom Schlepper zum Wirt-

schaftshof gezogen, wo das Heu entladen-wurde, ohne daB die Diemen-
form verlorenging.

Zur Priffung des selbstentladenden Autoanhidngers wurde Heu ver-
frachtet. Das Aufladen der Haufen auf den Anhanger tibernahm der
Schlepper-Schobersetzer. Die durch die Konstruktion bedingte Nei-
gung der Ladefliiche im Winkel von 35° gewihrleistct normalerweise
die Selbstentladung, wobcei dic Form des abgeladenen Heustapels
die gleiche blieb.

Ein ernster Konstrulktionsfehler, der einen unbehinderten Fort-
gang der Arbeit des Autoanhingers nicht zulieB, besteht darin, daB
die Ladefliche nicht fest in der Waagerechten bleibt. Daher kam es
vor, dafl das Heu bei Geschwindigkeiten des LKW von 30 km/h oder
beim Uberfahren von Furchen herunterrutschte.

Ein weiterer Nachteil des Heutransports mit dem selbstentladenden
Autoanhinger ist in dem Iehlen eines Abschlusses des Arbeits-
prozesses zu erblicken. In den Viehhof werden einzelne Haufen Heu
(3 bis 4t) geliefert, die unbedingt eingeschobert werden miissen.
Diese unvermeidliche zusitzliche Arbeit erfordert die entsprechenden
Einrichtungen in der Wirtschaft.

Die Auswertung der Ergebnisse, die bei der Priafung der Mechani-
sierung der Transport-, Belade- und Entladearbeiten beim Transport
von Grobfuttermitteln zu den Viehhéfen gewonnen wurden, 148t
folgende Schlisse zu:

1. Die Anfuhr voun Heu zu den Viehhéfen mit Hilfe von LKW mit
Selbstentladevorrichtung und maschinellem Aufladen des Heus ist
die vollkommenste Form des Transports.

2. Beim Transport {iber geringe Entfernungen (Norm 4 bis 5 km)
verdient die Verwendung von selbstentladenden Schlepper-Plattform-
anhiingern mit hoher Tragkraft groBc Beachtung. Der gréfite Vorzug
in der Verwendung solcher Plattformwagen ist in der Moglichkeit zu
erblicken, auf ihre Ladefliche nahezu vollstindige Diemen (im Ge-
wicht von 15 t) zu setzen und das Heu auf den Viehhéfen maschinell
abzuladen, ohne dic Form und den Zusammenhalt anzutasten.

3. Das wirksamste Hilfsmittel bei der Mechanisierung des Auf-
ladens von Grobfuttermitteln auf Plattformwagen oder LKW ist
der Schlepper-Schobersetzer STU-0,7. AU 1457

Neue Normen fiir Landmaschinen

Der FachnormenausschuB3 ,,Siebtechnik’ im DNA hat folgendc
neue DIN-Normen verdffentlicht:

DIN 4186 (Bl 1) Siebe; Webedrahte, rund (September 1953)

DIN 4189 (Bl. 1 —;) Drahtgewebe. Quadratische Maschenwei-
ten, glatte Bindung (November 1953)

DIN 4189 (Bl.2—; —, —, —,) Kennlinien gleicher offener
Siebflachen (Oktober 1953)

In DIN 4186 (Bl. 1) sind die Durchmesser mit ihren zulissigen
Abweichungen fir alle Webedrihte aus verwebbaren Metallen, Metall-
legierungen und Kunststoffen festgelegt, wobei die dezimal-geome-
trische Stufung der Drahtdicken der Norm DIN 323 , Normzahlen''
entspricht.

DIN 4189 (Blatt 1 und 2) enthdlt alle notwendigen Gebrauchs-
siebe quadratischer Maschenweite in elf Gewebereihen mit jeweils
gleichem Verhiltnis von Maschenweite zu Drahtdicke, also jeweils
gleicher offener Siebfliche, von denen vier Reihen vorzugswaise zu
verwenden sind. Alle Drahtgewebe sind in einem Kennliniendiagramm
dargestellt.

DK 621.83 Antriebe. Verzahnungen. Zahnrider
3960 Verzahnungen: Bestimmungsgrofen und Fehler an Stirn-
riidern, Grundbegriffe (Oktober 1953).

DK 621.928: Siebe

4189 (Bl 2) Drahtgewcbe: Quadratische Maschinenweiten,
glatte Bindung, Kennlinien gleicher offener Siebflichen
(Oktober 1953) Preis: 1,60 DM

DK 631.62: Entwisserung. Dranung
11559 Plaggenheber (Oktober 1953)

DK 621.83: Antriebe, Verzahnungen, Zahnrider

3971 Verzahnungen; Bestimmungsgrofen und Fehler an Kegel-
radern, Grundbegriffe (Entwurf September 1953)
Preis: 4,50 DM

DK 621.882.1/3: Schrauben, Muttern
75 (Bl. 2) Senkungen fir Schrauben; Zylinderschrauben
(Entwurf November 1953)

Preis: 0,50 DM AK 1517





