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Die deutsche Ausfithrung des Midhdreschers S-4
Von Ing. W. BUCHMANN, ZKB Landmaschinen Leipzig!) DK 631.354.2

Dank der grofiziigigen Hilfe der Sowjetunion konnten evstmalig zwr Halmfruchternte 1952 eine grofe Anzahl er-
probler und bewdhvler Mdhdvescher neuesley sowjetischer Konstruktionen auf den Feldevn unsever Republik ein-
geselzl wevden. Die evfolgreiche Arbeil diesev leistungsfdhigen Grofimaschinen war zugleich vichltungweisend [ir
die weiteve Entwickiung unsever Landwirvischafl, die zur homplexen Mechanisierung dev Avbeilsvorgange und zuv
Grofflachenbewirischaftung [iihven soll. Besonders der selbstfahvende frontalschneidende Mdhdrescher Stalinez-4
zeichnete sich bei der Avbeil unter den landwirischaftlichen Verhalinissen dev Deutschen Demokvatischen Republik
durch e¢ine Reihe von Vorziigen aus. Diese Vorziige waren [y unseve Landmaschinenindustrie Veranlassung,
die Konstruktion des S-4 als Basis [iir den Bau eines Mdhdreschers zu benulzen, der unseven Arbeilsbedingungen
entspricht. Uber das bisherige Evgebnis diesev Arbeiten unlervichiet dev nachstehende Aufsatz.

Unter Anleitung durch das Zentrale Konstruktionsbiiro
(ZKB) Landmaschinen in Leipzig, begann unsere Landmaschi-
nenindustrie gegen Ende des Jahres 1952 mit dem Anfertigen
von zeichnerischen Unterlagen fiir einen frontschneidenden
Selbstfahrer-Mahdrescher nach dem Original des S-4, weil diese
Kombines sich auch bei uns bewahrt hatten. Diese Zeichnungen
wurden spater — nach Eintreffen der sowjetischen Original-
zeichnungen, die die Sowjetunion in freundschaftlicher Hilfe
zur Verfigung stellte — ergdnzt und abgestimmt.

Die erste in der Deutschen Demokratischen Republik von
der Versuchswerkstatt im Konstruktionsbiro fiir Halmfrucht-
erntemaschinen Singwitz, unter Mitwirkung des Forschungs-
und Entwicklungswerks der IFA, Karl-Marx-Stadt, gebaute
Mustermaschine fuhr mit eigener Kraft schon am 1. Mai 1953
im Berliner Festzug. Diese Mustermaschine und die fiinf Ma-
schinen der Null-Serie wurden in der Erntekampagne 1953
unter den verschiedensten Verhaltnissen von den besten Kom-
binefithrern und von Vertretern des Instituts fiir Landtechnik
der Deutschen Akademie der Landwirtschaftswissenschaften
im praktischen Einsatz eingehend auf ihre Brauchbarlkeit {iber-
priift.

Bei der Konstruktion der Maschine hielt man sich im wesent-
lichen an die Originalausfithrung. Lediglich das Fahrgestell
wies eine Reihe von Verianderungen gegeniiber der sowjetischen
Ausfiilhrung auf. So gelangte statt eines Benzinmotors ein
60-PS-Dieselmotor des VEB Horch Zwickau zum Einbau. Auch
Kupplungen und Getriebe wurden von unserer volkseigenen
Kraftfahrzeugindustrie geliefert.

Die Auswertung der Erprobungen dieser in der Deutschen
Demokratischen Republik gebauten Mahdrescher vom Typ S-4
wurde am 24. September 1953 in Singwitz unter Beteiligung
aller zustandigen Stellen vorgenommen. Dabei konnte fest-
gestellt werden, daB die Versuche zufriedenstellend verlaufen
sind und der Mahdrescher nach Beseitigung kleinerer Fehler
und Mingel in die Serienfertigung gehen kann. Der Serienbau
wurde dem VEB Mihdrescherwerk (ehemals VEB Kranbau)
Weimar iibertragen. Dieses Werk lieferte erstmals zur Ernte
1954 Serien-Mahdrescher aus eigener Produktion nach dem Typ
Stalinez-4 zum Einsatz durch die MTS auf den Feldern der
VEG, LPG und werktatigen Bauern.

1. Beschreibung der sowjetischen Originalausfithrung

Der Mahdrescher” S-4 ist ein frontalschneidendes, selbst-
fahrendes Gerdt und hat folgende technische Daten (ohne
Strohsammler) :

Arbeitsbreite 4,0 m
Flachenleistung:

je nach Dichte der Getreidebestinde 0,6 bis1,2 ha/h
Gewicht . . . . s 5wz u AR

AufBenabmessungen des Mahdreschers:
Breite 4,3 m, Lange 7,0 m, Hoéhe 3,6 m
Volumen des Bunkers 1,7 m3 (etwa 1,3 t Getreidekdrner)

Kleinster Wenderadius nach rechts 3.1 m
Kleinster Wenderadius nach links 4,7 m
Durchmesser der Dreschtrommel 550 mm

1) Siehe auch ,,Deutsche Agrartechnik* {1954) H. 6 S. 170, H.7 S. 204, H.8
S. 2317.

Linge der Dreschtrommel 866 mm
Anzahl der Schlagleisten . . . . . 8
Drehzahl der Dreschtrommel: regelbar von 385 bis 1335 U/min

Fahrgeschwindigkeit des Mahdreschers:
vorwarts: 1,7; 2,3: 3,5; 4,7; 6.4; 8,7; 11,0; 14,6 km/h
ricckwirts: 1,4; 1,9 km/h
Motorleistung . 60 PS
¢

An Hand von Bild 1, das den Mahdrescher im Schnitt ohne
angehingten Strohsammelwagen zeigt, soll im folgenden eine
kurze Erklirung des Arbeitsprozesses des Mahdreschers ge-
geben werden:

Die Haspel @ fiihrt mit ihren Leisten die Halme dem Schneid-
werk 7 zu. Dort werden sie abgeschnitten und durch die Schnek-
ken s nach der Mitte zum schrigen Transportband & befordert,
von dem das Getreide iiber die Einlegertrommel d der Dresch-
trommel ¢ zugefiithrt wird. Der groBte Teil der Kérner sowie
auch Unkrautsamen und ein
Teil der Spreu und anderer
kleiner Beimengungen werden
bereits durch den Dreschkorb
h ausgeschieden. Dieses Ge-
misch fallt durch den Korb
auf das Schiittelbrett ¢, wah-
rend die gesamte iibrige Ge-
treidemasse durch die Trom-
mel ausgeworfen und mit
Hilfe der Leittrommel / auf
einen vierteiligen Strohschiittler ¢ gebracht wird. Durch die
Schiittelbewegung werden aus dem Strohgemisch das verbliebene
Korn und weitere kleine Beimengungen ausgeschieden. Wahrend
das Stroh am Ende des Strohschiittlers ¢ aus der Maschine
herausfallt, gelangt das Korngemisch vom Strohschiittler auf
das Fingersieb k, auf das noch das Korngemisch vom Schiittel-
brett ¢ iiber das Stufenbrett ¢ geleitet wird. Dieses Sieb stellt
den vorderen Teil des oberen Siebes / dar. Das Korn und die
schweren kleineren Beimischungen fallen zum gré8ten Teil
durch den Vorderteil des oberen Siebes /. Sowohl das obere
als auch das untere Sieb m befinden sich unter der Einwirkung
des Luftstromes vom Ventilator », der Spreu, Unkrautsamen
und andere leichte Beimengungen aus der Dreschmaschine-
herausblist. GroBe, schwere Beimischungen, in denen manchmal
auch teilweise ausgedroschene Ahren vorkommen kénnen, ge-
langen bis auf den Verlingerer n des oberen Siebes und von
dort zur Ahrenschnecke o. Diese fordert sie liber den Ahren-
elevator wieder in den oberen Teil der Dreschvorrichtung, da-
mit sie nochmals dem Dresch- bzw. Reinigungsvorgang aus-
gesetzt werden. Das durch das obere und untere Sieb gereinigte
Korn wird von einer Schnecke v dem Elevator g zugefiihrt und
von diesem in den Kornbunker p geférdert. Stroh, Spreu und
Unkrautsamen werden von einem schrigen Elevatorband in
den angehingten Strohsammelwagen gebracht, durch zwei
Arbeitskrifte zusammengedriickt und in groSen Haufen auf
dem Feld abgesetzt. Spreu und Kurzstroh fallen dabei durch
den oberen Teil des Elevatorbandes und werden nestartig in
das Stroh eingebettet (Bild 2).

Bild 2. Strohwagen am Mahdrescher S-4
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lungsarbeit am Mah-
drescher S-4. Im fol-
genden sollen verschie-
dene  Probleme  der
Weiterentwicklung be-
handelt und aufgezeigt
werden,
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2.1 Spreu- und Stroh-
bergung

Die deutsche Land-
wirtschaft ist auf eine
moglichst verlustlose
Gewinnung von Stroh
- < @Q} und sauberer Spreu zur

3 2 re) Weiterverwertung in

A\ ¢ , . der Viehwirtschaft an-
¥ - :B gewiesen. Das oben be-

schriebene gemeinsame
{EE— Sammeln von Stroh

L und Spreu im Stroh-
-—j} wagen, das Absetzen
auf dem Feld und die
nachfolgende schwierige
/ \ | Sap\'! und zeitraubende Ber-
/\ ; @,% 7 e gung befriedigen des-

‘ halb nicht. Als Uber-
. y gangslosung wurden zu-
nichst die Strohwagen
derart in Spreuwagen
umgebaut, dal} im
Strohwagen nur die
Spreu gesammelt und
das Stroh dbergeleitet
wird.
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' 2.11 Umbau des Strok-
{ wagens in cinen Spreu-
’ wagen
Fur den Umbau sind
- : zwel verschiedene Mog-
e : lichkeiten vorgesehen:

2.111 Ausfithrung mit
Klappe (Bild 3 und 4)
= - . V i Vom normalen Stroh-
wagen wird die Riick-

wand entfernt und durch eine zweiteilige Klappe
N . ersetzt. Der Strohforderer bringt das Gemisch von

\ g Stroh und Spreu normal nach oben, wobei die
2 Spreu und Kurzstrohanteile durch den Latten-
rost in den Wagen fallen, wahrend das Lang-
i stroh iiber die beiden Klappen zu Boden gleitet
: und als Schwad auf der Stoppel liegenbleibt.
Um das Durchfallen der Spreu durch den Boden

= des Wagens zu verhindern, ist es notwendig,

dal bei Beginn der Fillung zunachst ein Lang-

strohpolster gebildet wird. Dazu wird die obere

Klappe hochgestellt (Bild 3), so daB Langstroh

auf den Boden des Wagens gelangen kann. Die

Konstruktion ist sehr einfach gehalten. Jede

MTS kann ihre Strohwagen ohne groBe Verdn-

derungen nach diesem Prinzip umbauen. A 1721

(Schluf in Heft 10)
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