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5. Jahrgang Berlin, Februar 1955 Heft 2
Auslandsinteresse fiir unsere Landmaschinen
(Ein Bericht iiber die Landwirtschaftsausstellung in Budapest)
Von A. WILLFAHRT, Berlin
Die groBe Landwirtschaftsausstellung der Ungarischen Schlepper, Roter Stern’' mit Gluihkopfmotor wird seiner Robust

Volksrepublik .in Budapest vom 11. bis 26. September 1954
hatte zum Ziel, die groen Erfolge der ungarischen Werktatigen
beim Aufbau ihrer Landwirtschaft zu zeigen und den weiteren
"Weg zur Schaffung der Grundlagen fir die sozialistische Land-
wirtschaft zu popularisieren.

Nach der Befreiung Ungarns vollzog sich in der Lage der un-
garischen Bauernschaft eine tiefgehende Veranderung von
historischer Bedeutung.

Unter Fihrung der Arbeiterklasse wurde die Bodenreform
durchgefiithrt, Hunderttausende von Bauern erhielten dadurch
Land und verwirklichen seitdem entschlossen und erfolgreich
den Gedanken der Kollektivwirtschaft in mehreren tausend
Produktionsgenossenschaften. Das Zentralkomitee der Partei
der ungarischen Werktatigen und der Ministerrat der Ungari-
schen Volksrepublik forderten die Entwicklung einer modernen
Landwirtschaft durch groBziigige Ma3nahmen auf technischem
Gebiet. Die Ausstellung in Budapest gab den Erfolgen dieser
Politik beredten Ausdruck. Ihre Aufgliederung auf die ver-
schiedenen landwirtschaftlichen Arbeitsgebiete: Landtechnil,
Acker- und Pflanzenbau, Tierzucht und Melioration usw. war
auf etwa 300000 m? ausgezeichnet durchgefihrt. Im Mittel-
punkt stand die Mechanisierung der Landwirtschaft, als Vor-
aussetzung fir die Erreichung der gestellten Aufgaben.

Durch die Beteiligung der Sowjetunion, der Volksrepublik
Rumanien, der Tschechoslowakischen Republik, der Deutschen
Demokratischen Republik und einiger westdeutscher und italie-
nischer Werke wurde die technische Schau zur lehrreichen
Demonstration internationaler Entwicklung im Schlepper- und
Landmaschinenbau.

Hauptanziehungspunkte waren die Ausstellung der Sowjet-
union und die Ausstellung unserer Republik.

Die von der Sowjetunion ausgestellten Maschinen stellten
eine Auswahl der bewidhrten und auch uns bekannten Grof-
maschinen dar, die in dieser Zeitschrift bereits ausfiihrlich be-
schrieben worden sind?).

Die CSR stellte besonders Dreschmaschinen und den Schlep-
per Zetor-25 mit Normal- und Sonderausriistung fir die Hack-
arbeit aus. Dieser Schlepper ist vorziiglich ausgeriistet (Drei-
punktaufhingung und Hydraulik). Besonders interessant war
der Stalldungstreuer, dessen mit Zinken bewehrtes Stahlschleu-
derrad den im muldenférmigen Wagen mechanisch vorgescho-
benen Stalldung etwa 4 m breit ausstreut.

Die Landmaschinenausstellung der Ungarischen Volksrepu-
blik war sehr ausgedehnt; auch hier konnte man eine erfreu-
liche Entwicklung der Landmaschinenindustrie feststellen. Der

) Deutsche Agrartechnik (1954) H. 11, S. 31L.

heit und Unempfindlichkeit wegen von den ungarischen Bauern
stark begehrt.

Die wertvollste Produktion in Landmaschinen ist aber der
Lizenzbau des Mahdreschers S-4, der in verschiedenen Aus-
fuhrungen zur Halmfruchternte (Bild 3) und - auf ein Ketten-
fahrzeug aufgebaut - fir die Ernte von Reis entwickelt wurde.
Ferner waren Bindemaher, Melkmaschinen, Dreschmaschinen
und verschiedene Bodenbearbeitungs- und Erntemaschinen fur
Gespannzug gezeigt. Unter den ausgestellten Neuerungen fiel
besonders ein Anbaugerdt zum Zetor auf, das fir die Infeltion
von Roggen zur Bildung von Mutterkorn und dessen Ernte be-
stimmt ist. Viele Hektar werden mit dieser Maschine bearbeitet
und so wertvolle medizinische Wirkstoffe fiir den Export ge-
wonnen. Als weitere Neuerungen seien hier noch eine angebaute
zweite Reinigung und eine Absackvorrichtung zum S-4 sowie
ein Halmbrecher fir die Grasmahd zur schnellen Abtrocknung
erwahnt. '

Lanz-Mannheim stellte den 22-PS- und 17-PS-Bulldog sowie
den Geratetrager Alldog aus; Gildner-Aschaffenburg zeigte je
einen 35-PS- und einen 22-PS-Dieselschlepper. Bei diesen west-
deutschen Schleppern waren alle Anbaugerdte hydraulisch zu
betdtigen, durchweg wurde die Dreipunkt-Aufhangung nach
den Internationalen Normen verwendet. Besonders interessant
war der von Gildner gezeigte 12-PS-Dieselmotor, dessen luft-
gekiihlte Turbinen in der Schwungmasse des Motors angeordnet
sind. Als Treibstoffverbrauch fir alle Schlepper werden von
Giildner 180 g? je PS/h angegeben, beim Kleinstmotor sogar
nur 165 g PS/h?.

Die Ausstellung unserer Republik stand unter der Losung:
,.Festigung der Freundschaft zwischen dem deutschen und dem
ungarischen Volk‘. Sie wurde von der Kammer fur AufBlen-
handel zusammen mit dem DIA , Transportmaschinen', dem
Ministerium fiir Maschinenbau und dem Ministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft vorbereitet und durchgefiihrt. Die Aus-
gestaltung des Ausstellungsgelindes lag in den Handen von
Prof. Witthugel. Alle festgelegten Termine wurden eingehalten,
am 11. September 1954, 11 Uhr vormittags, besichtigten Matyds
Rdhosi, 1. Sekretar des ZK der Partei der ungarischen Werk-
tatigen, Istwan Doby, Vorsitzender des Ministerrats der Volks-
republik Ungarn, und andere hohe Funktionare von Partei und
Regierung unsere Schau (Bild 2). Worte voller Anerkennung
wurden dabei ausgesprochen, insbesondere dariiber, wie lehr-
reich und im Zusammenhang den ungarischen werktitigen
Bauern die Vorteile der intensiven Mechanisierung vor Augen
gefihrt wurden. :

¥) Bei 60%iger Auslastung.
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Die Ausstellung gliederte sich in:

1. Schlepper,

2. Bodenbearbeitungsgerite,

3. Pflegemaschinen und Schddlingsbekdmpfungsgerite,
4. Erntebergungsmascbinen und

5. Maschinen fiir die Innenwirtschaft.

1. Schlepper

Die ausgestellten Schlepper fanden durchweg groSen An-
klang, besonders die Typen KS 07, RS 04, RS 08 und RS 01.
Ihre gefillige Form und die Annehmlichkeiten fiir den Trak-
toristen (Fiihrerhaus und Sitz) wurden sehr oft hervorgehoben.
Kritisiert wurden von auslindischen Fachdelegationen die ge-

Bild 1. Der Griinfutter-Mahlader

ringe Bodenfreiheit der KS 07 sowie der starre Kettenblock
(zu wenig bodenanpassungsfihig) und die Form der Ketten-
glieder und Bolzen (zu wenig Bodenhaftung). ‘

Der RS 01 ,,Pionier** wurde sehr gelobt, besonders von einer
bulgarischen Delegation, die bereits mit ihm .gearbeitet hat.
Nur die zu niedrige Bodenfreiheit und das etwas ungiinstige
Verhiltnis zwischen Motor- und Zughakenleistung gegeniiber
anderen Typen wurden als Mangel empfunden. Die bulgarische

Delegation monierte auch Méngel im Getriebe.

Ausgezeichnete Beurteilungen waren iiber den neuen Zyklon-
Luftfilter Bornim von Dipl.-Ing. Lugner sowie den als Zyklon
ausgebildeten Auspuff an KS 07 und RS 01 zu registrieren.

Gro8 war das Interesse auch fiir den Schlepper RS 30. In
allen Diskussionen wurde das gute Motor- und Zughaken-
leistungs-Verhiltnis unterstrichen. Auch das iibersichtliche
Fiihrerhaus und die hohe Bodenfreiheit fanden Anerkennung.
Vorderachse und Hinterriader sollten aber verstellbar sein. Die
Hydraulik und die Geriteaufhingung gefielen nicht gegeniiber
dem CSR-Schlepper Zetor und dem sowjetischen Schlepper
Belarus mit ihrer einwandfreien Gehiusehydraulik und Drei-
punktaufhingung. Von ungarischer Seite wurden die Brems-
wirkungen angezweifelt (zu kleine Bremstrommel). Die Nach-

frage nach diesen Schleppern war von allen Landerdelegationen.

rof3.
¢ Der RS 15 fiel durch seine eigenartige Konstruktion und die
gute Abstufung der Arbeitsginge auf. Die Ausriistung mit
Benzinmotor wurde jedoch abgelehnt.

Bei allen Diskussionen stellte sich der Mangel heraus, daB fiir
keinen Schlepper Priifungsprotokolle von Instituten (wie Insti-
tut fiir Landtechnik in Bornim) zur Verfiigung gestellt werden
konnten, aus denen simtliche Daten, Leistungen, Treibstoff-
verbrauchsdiagramme, Zughakenleistung, Bodendruck usw. zu
ersehen waren. Die ausstellungsmiBige Ausfiithrung der Schlep-
per muB ebenfalls bedeutend verbessert werden. Sowjetische
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und tschechoslowakische Schlepper waren gespachtelt, auf-
fallende Teile verchromt.

2. Bodenbearbeitungsgerdite

Sehr starken Zuspruch fanden die ausgestellten Anhinge-
pfliige DZ 25, DZ 30 und besonders DV 30: Simtliche in Buda-
pest ausgestellten Schlepperpfliige konnten in keiner Weise mit
der soliden Ausfithrung unserer Pflugtypen konkurrieren. Die
einzige Bemdngelung von seiten verschiedener Fachleute war,
dafB sie gewichtsmafig etwas zu schwer sind. Die sowjetischen
Pfliige zeichnen sich infolge Verwendung von Profileisen durch
Stabilitat trotz leichten Gewichtes aus.

Der Zweiklinken-Kapselautomat, die Steck- und die Gerite-
kopplungsvorrichtung riefen Bewunderung bei den Besuchern
und Fachleuten hervor, In der Diskussion mit den sowjetischen
Genossen wurde aber das Erstaunen laut, daf8 die Bezeichnung
unserer Pflugkdrperform nicht den internationalen Normen
entspricht. Es ist auch zweckmifBig, fiir die Bodenverhiltnisse
des Landes, in dem die jeweilige Ausstellung dtattfindet, die
glinstigsten Pflugkdrper auszustellen.

Fiir uns ergibt sich daraus die dringende Forderung, drei
Pflugkérperformen (auch fiir die DDR) fir leichten, mittleren
und schweren Boden zu entwickeln und den internationalen
Mafen anzupassen. Die von uns gezeigte Form hat aber auch
in der Ungarischen Volksrepublik angesprochen. Die mit den
Anhangepfligen im Zusammenhang gezeigten Krumenpacker
und Kriimelwalzen fanden groBes Interesse. Der Anbau von
Wiesenumbruchkorpern und Schileinsitzen fiir die Pfliige
wurde als sehr vorteilhaft bezeichnet. Der Schilwiihlpflug in-
teressierte auch, doch wurde der Wunsch laut, diesen Schil-
pflug auch als Anbauteil fiir einen normalen Pflug zu entwickeln,
damit nicht unnétige Pflugrahmen und Rédder benétigt werden.

Das Null-Seriengerat: Drillmaschine mit Vorrichtung fiir die
Aussaat von granulierten Diingemitteln wurde von allen Seiten
befiirwortet. Die Nachfrage nach dieser Maschine war sehr gro8,
besonders von Riibenkombinaten der Zuckerindustrie. Die
sowjetischen, ruménischen, tschechoslowakischen und polnischen
Delegationen fragten nach den Lieferbedingungen dieser Ma-
schine. Die Arbeitsbreite von 2!/, m bei den anderen ausgestell-
ten Drillmaschinen fand Zustimmung, doch miiBte die Reihen-
entfernung auf 7!/, cm verringert werden, da das Engdrillver-
fahren auch in der Volksrepublik Ungarn stark verbreitet ist,

3. Pflege- und
Schddlingsbekdmp- ) BRI
[ungsgerite sl B

Von den Pflege-
und Schidlingsbe-
kampfungsgeriten
waren der Schlep-
per RS 15 mit An- |
bauvielfachgerdt
und Anbauschid-
lingsbekdmpfungs-
gerat ausgestellt,

desgleichen der
Schlepper RS 30
mit aufgesatteltem
Vielfachgerdit und
mit dem gleichen

Schadlingsbe-

kampfungsgerat
wie der RS 15. Die
Anbaugerdte vom
RS 15 wurden lo-
bend  anerkannt
und in ihren Bau-

elementen von .
Fachkreisen als ausgezeichnet beurteilt.

Es ist unbedingt erforderlich, daB fiir den Geritetrager
,Maulwurf', der nach Ungarn, Rumanien oder Bulgarien ge--
liefert wird, Werkzeuge fiir die Maiskultur gebaut werdeu.

Die Schadlingsbekampfungsgerite S 291 (RS 08/15) und
S 081 (RS 30) fanden von ungarischer Seite Anerkennung, da
viele PSN 6 Spritzen in Ungarn arbeiten.

Bild 2. Matyds Rdkosy besichtigt den Stand der DDR
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4. Erntebergungsmaschinen

Von den Erntebergungsgeriten ist besonders der Mahbinder
von allen Seiten anerkannt und befiirwortet worden. Ruméani-
sche, tschechoslowakische und bulgarische Delegationen woll-
ten die Madhdrescher S-4 mit Spreubergung fiir 3 m Arbeits-
breite sowie den Mahdrescher ,,Kombinus' sehen.

Die ausgestellte Dreschmaschine K 115 wurde von allen Ex-
perten, Fachleuten und Ausstellungsbesuchern als’dominierend
in der Entwicklung von Dreschmaschinen bezeichnet. Besonders
die werktitigen Bauern, die die Ausstellung besuchten, freuten
sich Gber das gering-notwendige Druschpersonal von sechs Mann.

Die magnetische Saatgutreinigungsanlage, der Kornertrock-
ner 422 sowie die Kaltlufttrocknung fanden das Interesse der
Fachleute und Besucher. Bei der Kaltlufttrocknungsanlage
ist zu bemingeln, dall keine genauen Leistungsangaben sowie
Erfahrungsberichte vorgelegen haben.

Der von uns mitgebrachte Motor-Kartoffelsortierer sprach
sehr gut an; trotzdem ist seine Ausfithrung aus Holz funktions-
mapignichteinwandfrei.Die Fachkollegen verlangten einenMotor-
Kartoffelsortierer dhnlich wie diesen, aber in Stahlausfithrung.

Von seiten der ungarischen Obstbauern wurde an uns die
Frage gestellt, ob wir nicht einen leistungsfahigen Sortierer fiir
Apfel entwickeln konnten, der nach dem Prinzip wie der Kar-
toffelsortierer arbeitet. Auch der Hand-Kartoffelsortierer (Aus-
fuhrung Mahdrescherwerk Weimar) fand Anklang.

GrofBles Aufsehen erregte die kontinuierliche Dampfantage.
Schweinemastbetriebe, Giiter und Produktionsgenossenschaften
wollten diese Maschine sofort iibernehmen.

5. Griinfutter-, Heu- und Strohbergungsgerdit

Fir die Heuwerbung wurden der RS 15 mit Mahbalken und
Graszetter sowie der RS 30 mit Mahbalken und Heuwender
gezeigt. Die Raum- und Sammelpresse war Anziehungspunkt
vieler Ausstellungsbesucher und besonders die Landwirtschaft-
lichen Produktionsgenossenschaften und Volkseigenen Giter
der Volksrepublik Ungarn hatten grofles Interesse fur diese
Maschine. Von seiten der Fachkrafte ist diese Raum- und
Sammelpresse gut beurteilt worden, da sie insbesondere auch
zur Arbeitserleichterung in der Innenwirtschaft durch den
leichten Transport des aufgesammelten Erntegutes beitragt.

Der Grunfutter-Médhlader (Bild 1) fand Interesse, doch wird
in der Volksrepublik Ungarn, die einen starken Maisanbau hat
(etwa 209 der Anbaufliche) ein Mahhicksler bevorzugt, da
unser Mahlader von den ungarischen Fachleuten als ungeeignet
fiir die Maismahd bezeichnet wurde.

Der vom Rohrleitungsbau Bitterfeld gezeigte Grofiflachen-
beregner - 100 hlfh - war von den gezeigten Beregnungs-
anlagen der Ausstellung (auch italienische Firmen stellten aus)
der beste. Die Vorfiihrung abseits unseres Gelandes auf einem
Gartengeliande war ausgezeichnet. Ungarische Professoren fir
Bewaisserungstechnik nahmen bei der Vorfithrung Regen-
messungen vor und die ausgezeichneten Ergebnisse unserer
Beregnungsanlage fanden iberall Anerkennung.

Ein schwerwiegendes Problem in der ungarischen Landwirt-
schaft ist die Transportfrage. Unsere ausgestellten Anhinger,
besonders der Kipper und die 4-t-Anhanger sowie die luft-
bereiften Ackerwagen wurden als stabil und leistungsfihig be-
zeichnet und von vielen Besuchern der Bedarf hierfiir aufgezeigt.
GroBes Interesse fanden der Tankwagen und der Wohnwagen
bei den Kollegen der VEG Wirtschaftsbetriebe und MTS.

Durch vielseitige Verwendungsmoglichkeit und die Vielzahl
der Werkzeuge fiir die verschiedenen Arbeiten zeichnete sich
die Motorfrase aus. Sie fand besonders bei den Gértnern aus
der Umgebung von Budapest grole Anerkennung.

Vorfiihrung der Maschinen und Gerdte

Bei Landmaschinenausstellungen muf3 beriicksichtigt werden,
dafl man Landmaschinen nicht anbieten kann, wie z. B. eine
Bohrmaschine oder Drehbank. Die Landmaschinen unterliegen
Arbeitsbedingungen, die durch Boden- und Klimaverhiltnisse
"bestimmt werden und sehr unterschiedlich sind. Auf Wunsch
unserer ungarischen Freunde haben wir deshalb eine grofle
Anzahl unserer Maschinen in der Arbeit vorgefuhrt. Wieviel
wir dabei aber noch lernen konnen, zeigte das Beispiel der
Lanzwerke Mannheim, die einen Ingenieur, einen Landwirt

und mehrere Monteure etwa vier Monate in Ungarn stationiert
hatten, um die Verhiltnisse zu prifen, die Maschinen zu uUber-
geben und die Ubernehmer zu schulen. Im allgemeinen wurden
die Arbeitsleistungen unserer Schlepper und Maschinen giinstig
beurteilt. Besonders interessant war folgendes Ergebnis:

Der von uns mit dem DV 30 (Raupe KS 07) gepflugte Boden
wurde anschliefend zur Vorfihrung des Lanz-Alldogs und
unseres RS 15 ,,Maulwurf'* mit Haufelkdrpern verwendet. Da-
bei zeigte sich, daB3 der Geréatetrager ,,Maulwurf'* infolge seiner
hohen Hinterrider bedeutend besser und schneller in diesem
frisch gepfligten Boden arbeitete als der Alldog mit seinen
kleineren Hinterrddern.

Der auf einem Ribenschlag eingesetzte Kopfschlitten vom
VEB Bernburg hat sich fir die ungarischen Verhiltnisse als
sehr gut erwiesen und der darauffolgende ,,Roderich*’, gezogen
von einem ungarischen Schlepper, wurde von den anwesenden
Fachleuten als z.Z. bestes Riibenerntegerit fiir Ungarn be-
zeichnet.

Zusammenfassung

Die erstmalig in diesem Umfang von der DDR im Ausland
durchgefiithrte Ausstellung war ein groBler Erfolg. Es ist eine
Tatsache, da der Ausstellungsabschnitt der DDR im Rahmen
der groflen Landwirtschaftsausstellung ein bedeutender und
sehr gut besuchter Teil der Ausstellung war. Die Ausstel-
lung fiir die ungarischen Bauern, Traktoristen und Landar-
beiter lehrreich zu gestalten, ist uns voll gelungen. Das Ziel,
unser Exportangebot an Landmaschinen unseren Freunden zu
zeigen, wurde erfiillt. Es gilt nun, die Maschinen und Gerite,
die besonders aus der Neuentwicklung stammten und grofes
Interesse bei allen anwesenden Delegationen hervorgerufen
haben, schnellstens exportreif zu machen, was besonders fiic
den RS 30 gilt, damit wir der Nachfrage nach unseren Land-
maschinen auch nachkommen kénnen.

Bild 3. Der ungarische Mahdrescher AC 400

Istvan Dobi sagte nach einer zxireistijndigen Besichtigung der
Ausstellung: ,,Wovon ich in meiner Jugend als Landarbeiter
und spdter als Kleinbauer getraumt habe, das ist durch Eure
hier gezeigten Maschinen nun Wirklichkeit geworden. Sie er-
leichtern den Menschen die schwere Landarbeit und helfen mit,
die Ziele des Sozialismus zu verwirklichen."

Matyds Rdkosi verabschiedete sich mit den Worten: ,,Haben
Sie Dank fiir die gezeigten fortschrittlichen und vorbildlichen
Landmaschinen. Sie sind der Ausdruck fiir die sozialistische
Entwicklung in der Deutschen Demokratischen Republik.”

Anmerkung der Redaktion:

Der vorstehende Bericht enthilt verschiedentlich Hinweise auf Mangel, die sich
bei der Durchfithrung der Ausstellung in Budapest ergeben haben. Soweit uns
bekannt ist, war eine dhnliche Kritik auch iiber die anderen Auslandsausstellungen
des Jahres 1954 notwendig. Im Interesse der weiteren Vertiefung unserer Handels-
beziehungen zum Ausland muf deshalb gefordert werden, daB kiinftig von den
zustindigen Dienststellen (DIA-Export, Kammer fir AuBenhandel usw.) eine in-
tensive Vorarbeit im jeweiligen Ausstellungsland geleistet wird. Die vorstehenden
Beispiele iiber die Auswahl der Pflugkdrper, Aggregate fir Maiskulturen usw.
sollten uns veranlassen, schon Monate vor dem Termin der betreffenden Aus-
stellung eine griindliche Bedarfsermittlung im Gastland vorzunehmen, damit
unser Maschinensortiment auch wirklich auf den Bedarf abgestimmt werden kann.
Wenn wir dazu erfabrene Fachkrifte einsetzen, dann werden uns in Zukunft auch
die Erfolge zufallen, die wir im Interesse unseres Exports brauchen. A 1834
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. Momenteinstellbarkeit der Haspel,

. Anpassung der Haspeldrehzahl an die Fahrgeschwindigkeit,

. Entwicklung eines gut arbeitenden Halmteilers,

. Automatische Anpassung des Schneidwerks an die Boden-
oberflache,

5. Schaoellverstellméglichkeit am Dreschkorb,

6. Einfihrung des Kurzstrohsiebs unter der Trommel,

7. Weiterentwicklung der Spreu- und Strohbergung.

W Lo D —

Zur getrennten Bergung von Spreu und Stroh hat man eine

Maschine mit einem angebauten Spreugebldse entwickelt, bei
der die Spreu in Sicke mit etwa 80 kg Fassungsvermogen ab-
gesaugt wird (Bild 2). Eine bessere Wendigkeit soll durch den
Anbau eines Strohwagens mit etwas geringerem Volumen er-
reicht werden. Aulerdem hat man fiir die Kornerentleerung in
einem Falle eine Fdrderschnecke am Kornbunker angebaut,
mit deren Hilfe eine Entleerung des Kornbunkers in 1,5 min
moglich ist. An einem anderen Mahdrescher wurde eine zusatz-
liche Kornabsackung eingerichtet. Die Schlagleisten sind {bri-
gens entgegen der sowjetischen Originalausfithrung so eingebaut,
wie es an Dreschmaschinen ublich ist. Begriindet wurde dies
damit, daf} es sich fur die ungarischen Verhiltnisse als glinstiger
erwiesen habe. Um den Mahdrescher auch fur die Reisernte
verwenden zu kénnen, wurde ein AC 400 mit einem Raupen-
laufwerk ausgestattet.

Die Strohbergung mit der Raum- und Sammelpresse wird

von den ungarischen Freunden mit der Begriundung abgelehnt,
es sei zusatzlich ein zweiter Arbeitsgang notwendig. AuBerdem
wird der Bindegarnbedarf fiir zu kostspielig angesehen. Wahr-
scheinlich verfugt aber Ungarn Gber zu wenig gummibereifte
Schlepper und luftbereifte Anhanger, um dieses Verfahren
durchfihren zu koénnen. Die klimatischen Bedingungen sind
aber gerade fur diese Arbeitsmethode als vorziglich zu be-
zeichnen. .

In der Diskussion erklarte ein Vertreter der CSR, dafl auch
dort Versuche laufen, den, S-4 den speziellen Bedingungen des
Landes anzupassen. Man strebt in der CSR an, etwa 60% des
Getreides mit dem Mahdrescher zu ernten. Das 3-m-Schneid-
werk soll in der CSR gleichfalls eingefiihrt werden, weil die
Breite von 4 m im hiigeligen Gelande nicht immer vorteilhaft
arbeitete. Durch den Einbau eines dritten Reinigungsteils hat
sich das Eigengewicht auf 5100 kg erhoht (AC 400 wiegt
4300 kg, der deutsche S-4 4700 kg, Original S-4 3400 kg). Zur
Verminderung desBodendruckswerdenZwillingsrader verwendet.

Ungarische Diskussionsredner aus den MTS bemangelten die
unzureichende Arbeitsorganisation, die eine volle Auslastung
des AC 400 verhindert, fiir die komplexe Mechanisierung fehl-
ten noch Transportmittel und Speicheranlagen.

Die Veranstaltung zeigte, daBl der Mahdrescher auch in Un-
garn seinen Siegeszug angetreten hat, weil er den Fortschritt

Die Infrarottechnik und ihre Anwendungsmdéglichkeit im Landmaschinenbau

(1. Kolloquium des Zentralen Konstriktionsbiiros Landmaschinen am 14. Oktober 1954)

Nach einem Referat von Nationalpreistrager Dr. jubitz, Berlin,
uber die Vor- und Nachteile der Anwendung der Infrarotstrahlen bei
Landmaschinen wurden in der anschlieBenden Aussprache folgende
Punkte behandelt und eine Klarung herbeigefiihrt:

1. Infrarotstrahlen zwum Trocknen des Mdahgutes beim Mdhdrescher-
emnsaty
Angenommen wird eine
durchschnittliche Midhdrescherleistung des S-4 von
3000 kg Korn/h,
dazu Stroh bei einem Korn-Strohverhiltnis

von 1:1,3 3900 kg

6900 kg Mahgut/h
Bei einer durchschnittlichen Trocknungsnotwendigkeit von 6 % Feuche
tigkeit sind 414 kg Wasser/h zu verdampfen.

~ Nach Verdffentlichungen von Dipl.-Ing. Hoffmann (Fachschrift
,,Die Miillerei*, 7. Jahrg., Nr. 34, Seite 442) sind bei der Trocknung
von gewaschenein Korn 1,4 kWh/kg Wasser, bei erntefeuchtem Korn
3,3 kWh/kg Wasser notwendig. In diesem Fall wirde dies einen
Energieverbrauch von etwa 1366 kWh bedeuten.

Nach Dr. Jubitz (Infrarotstrahler, S.27) bendtigen
100 Infrarotstrahler etwa 25 kW,
fur den Mahdrescher errechnet sich daraus ein Bedarf von
etwa 5464 Strahlern.

Nach den physikalischen Gesetzen ist die Anwendung von Infra-
rotstrahlen zur Trocknung von Mihdruschgetreide bei den vorliegen-
den Druschleistungen wirtschaftlich undiskutabel.

ergibt

2. Infrarotstrahlen zum Trocknen von griinen Pflanzen, wie Grdser und
Futterpflanzen

Da der Feuchtigkeitsgehalt bei griinen Pflanzen wesentlich héher
liegt als bei gereiftem Getreide, ist die Feststellung unter 7. ebenfalls
zutreffend.

3. Infrarotstrahlen zum Trocknen von Kornerfriichten, speziell Gelreide-
kornern

Die Trocknung von Getreidekornern liegt im Bereich des Mog-
lichen. In Westdeutschland ist von Siemens eine Anlage mit einer
Leistung von 1000 kg/h gebaut worden, die sich nicht verbreitet hat.
Auch hier spielt die schlechte Wirtschaftlichkeit gegeniiber der Warm-
lufttrocknung eine Rolle.

Nach Hoffmann treten folgende wirtschaftliche Unterschiede auf
(sieche gleiche Zeitschrift):

3.1 Warmlufttrocknung mit Radiatorcnvorwirmung
Angenommene Kokskosten . 6,5 DM/50 kg Koks
Heizwert des Kokses 8000 kcal/kg
Kesselwirkungsgrad 65 %

brachte. A 1874
DK 621.365.4

Nutzwirme aus 1 kg Koks . 5200 kcal

Preis fir 5200 kcal 0,13 DM

Preis fur Verdainpfung von 1 kg

Wasser . 0,025 bis 0,02 DM

3.2 Kaltlufttrocknung mit Infraroterwarmung
Angenommene Stromkosten 0,12 DM/KkWh
1000 kcal = 1,16 kWh
Preis fir 1000 kcal 0,14 DM
Preis zur Verdampfung von 1 kg Wasser
oberflichenfeuchtes Korn 0,195 DM
naturfeuchtes Korn 0,40 DM

In diesen Kosten sind Anlage- und Bedienungskosten nicht enthalten.

Dieser wirtschaftliche Unterschied wird weiterhin fiir die Verwen-
dung der Warmlufttrocknung bei Kornerfriichten sprechen. Eine
Weiterfihrung von Forschungsarbeiten ist auf diesem Gebiet jedoch
zweckmiBig.

4. Infrarotstrahlen zur Anwendung als Frostschutz

Die in Deutschland und im Ausland durchgefiihrten Versuche
haben noch keinen endgiltigen Abschlufl gefunden. Die Durchfiihrung
von Forschungsarbeiten wird empfohlen.

5. Infrarotstrahlen zur Bekdmpfung von Schddlingen

Durchgefiihrte Versuche der Biologischen Zentralanstalt Kliein-
machnow ergaben nur bei der Bekdampfung des Getreideschadlings
,,Kornkéfer*‘ befriedigende Ergebnisse. Die Prinzipuntersuchung einer
Getreideumschichtungsanlage mit Infrarotstrahlereinsatz wird emp-
fohlen. Vorversuche werden im Getreidespeicher Krietzsch, Wurzen,
durchgefihrt.

6. Infrarotstrahlen zur Lacktrocknung von Landmaschinen P

Bei der Lacktrocknung zeigt die Infrarottechnik z.T. gute An-
wendungsmaéglichkeiten. Voraussetzung sind jedoch glatte, allseitig
geschlossene Kérper, z. B. Badeodfen, Autokarosserien usw. Bei Pro-
jektierung von Infrarot-Trocknungsanlagen fur Landmaschinen mis-
sen diese Voraussetzungen vorhanden sein.

7. Vorschlige zur Anwendung von Infrarotstrahlen in der Landwirt-
schaft
Von Dr. Jubitz sowie Koll. Tag werden folgende Moglichkeiten
aufgefihrt:
7.1 Bestrahlung von pilliertem Samen nach Lange, Kéthen,
7.2 Hopfentrocknung,
7.3 Trocknung von Feinsimereien im Gartenbau,
7.4 Bestrahlung von Spezialkulturen in Gewichshiusern,
7.5 Bestrahlung von Jungtieren, wie Kiiken und Ferkeln.
A 1813 Dr.-Ing. E. Foltin
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Ersatzteilproblem und Schlepperpflege

Von Kiz.-Ing. H. DOERGE, Schionebeck (Eibe)

In der Offentlichkeit tauchen immer wieder Klagen iiber das Fehlen
von Ersatzteilen fir Schlepper auf, als dessen Folge die Schlepper
langere oder kiirzere Zeit gerade dann ausfallen, wenn sie am dringend-
sten gebraucht werden. Im Zusammenhang damit wird auch die
Industrie vielfach kritisiert.

1. Warum Ersatzteile?

Alle Maschinen, die sich irgendwie drehen und bewegen oder bewegt
werden, unterliegen in ihren gleitenden und rotierenden Teilen einer
unvermeidbaren, durch Reibung hervorgerufenen Abnutzung, dem
,,VerschleiB*, dessen AusmaB vom Material, der Art, GroBe und
Dauer der Beanspruchung abhingt und groBe Schwankungen auf-
weist. Es leuchtet ohne weiteres ein, daB an einer Maschine die ein-
zelnen Bauteile verschieden beansprucht werden und daher auch
unterschiedlichen Verschleil zeigen. Ist die Abnutzung oder der Ver-
schleiB eines oder einzelner Bauteile so weit fortgeschritten, daB die
Funktion der Maschine in Frage gestellt bzw. unmdoglich geworden
ist, dann miissen diese Teile durch neue ersetzt werden, um die Ma-
. schine gebrauchsfihig zu erhalten.

2. Abnutzung und Verschleify

Die Begriffe Abnutzung und VerschleiB sind in den Deutschen
Normen eindeutig definiert [1].

Danach versteht man in der Technik unter Abnutzung eine schid-
liche, allmdhliche Verdnderung der urspriinglichen Form oder Brauch-
barkeit von Gegenstinden durch die Benutzung oder ihnliche Be-

 anspruchung. Als VerschleiB dagegen bezeichnet der Techniker eine
unbeabsichtigte, alimihliche und meist schadiiche Lostrennung von
Werkstoffteilchen an der Oberfliche von Bauteilen, die durch mecha-
nische Ursachen irgendwelcher Art ausgelost werden und nach ge-
wisser Zeit zur Unbrauchbarkeit dieser Teile fiihren.

3. Verschleifarten

Nach der Art der Beanspruchung ist die Ursache des VerschleiBes
verschieden. Am Schlepper sind als haufigste VerschleiBursachen zu
unterscheiden: gleitende Reibung (Kolben im Zylinder), rollende
Reibung (Wilzlager in den Radnaben) schlagartige Beanspruchung
(Ventilsitze), bewegte feste Korper geringer GroBe (z. B. Staub, Sand,
Metallabrieb).

4. Verschleiff und Lebensdauer

Jede Maschine wird vom Konstrukteur nicht nur fiir eine bestiminte
Leistung, sondern auch fir eine entsprechende Lebensdauer ausgelegt.
Eine komplizierte und wertvolle Maschine muB auch eine dement-
sprechend lingere Lebensdauer besitzen, wenn sie sich bezahlt machen
soll. Sie wird um so wirtschaftlicher arbeiten, je mehr es gelingt, ihre
Lebensdauer zu erhéhen.

Auch unser Schlepper ist eine wertvolle und fur die Landwirtschaft
sehr wichtige Maschine, Nur mit Hilfe der groBen Zugkraft des Schlep-
pers konnen wir zu einer Vollmechanisierung der Landwirtschait und
zur Steigerung der Hektarertrige gelangen.

Wollen wir die Lebensdauer des Schleppers erhéhen und Ausfalle
vermeiden, dann miissen wir alle MaBnahmen ergreifen und anwenden,
die in irgendeiner Form dem VerschleiB entgegenwirken. Leider sind
wir mit allen uns zu Gebote stehenden Mitteln nicht in der Lage, den
VerschleiB zu verhindern. An dieser Tatsache ist vorliufig nichts zu
andern; deshalb miissen wir uns auch noch mit dem Ersatzteilproblem

beschiftigen. |

5. Verschleifminderung

Trotzdem kann jeder Kraftfahrzeug- und Schlepperfithrer durch
sein Verhalten die Lebensdauer des ihm anvertrauten Fahrzeuges
wesentlich verlingern, wenn er diejenigen Punkte beachtet, die ihm

- EinfluB auf den VerschleiB geben. Hierzu gehoren u. a.:

Strengste Beachtung der in der Betriebsanleitung gegebenen Vor-

schriften,

Fahrweise, PflegemaBnahmen.

Hierdurch kann der VerschleiB derartig gemindert werden, daB sich
die Lebensdauer des Schleppers um ein Mehrfaches erhéht.

Zu welchen grofien Leistungen die Beachtung vorstehender Punkte
fiihrt, zeigt uns am besten die 100000-km-Bewegung der Kraftfahrer.
5.1 Die Betriebsanleitung

Jeder Fiihrer eines Kraftfahrzeuges, glelchgultw welcher Art, ist
fur das ihm anvertraute Fahrzeug in jeder Beziehung verantwortllch

DK 629.114.2

~sobald er offentliche Verkehrswege benutzt. Vom Gesetzgeber sind

ihm sogar bestimmte Verpflichtungen hinsichtlich der Verkehrs-
sicherheit und der PflegemaBnahmen auferlegt.

Deshalb bemihe sich jeder ‘I'raktorist, sein Fahrzcug genau kennen-
zulernen. Gute Hilfe bietet ihm dabei die zu jedem Schlepper mit-
gelieferte Betriebsanleitung. Aus ihr sind auBer den allgemeinen Fahr-
zeugkenndaten alle bei der Bedienung auszufiilhienden Handgriffe
und die erforderlichen PflegemaBnahmen zu ersehen.

Wann, wo und womit zu schmieren ist, wann Olwechsel zu erfolgen
hat, die Filter zu reinigen sind, wie die Ventile eingestellt sein miissen,
die Bremsen und Kupplung nachgestellt werden konnen, uber alle
PflegemaBnahmen und viele andere Fragen gibt die Betriebsanleitung
ausfiihrlich und genauestens Auskunft,

Deshalb studiere jeder Schlepperfiihrer und Traktorist die Betriebs-
anleitung des ihm anvertrauten Fahrzeugs und handle danach!

Jeder Wartungsfehler geht auf Kosten des Fahrzeugs und setzt
dessen Lebensdauer herab.

5.2 Fahrweise

Auch die Fahrweise hat bestimmte Einflisse auf den VerschleiB und
somit auf die Lebensdauer.

Grundsitzlich vor dem Anfahren den Motor im beschleunigten
Leerlauf erst warmlaufen lassen. Kiihlwassertemperatur mindestens
40° C, besser noch hoher. Gunstigste Betriebstemperatur etwa 80 bis
85° C. Mit sinkender ’lemperatur nimmt der Zylinder- und Kolben-
verschleiB zu [2].

ErfahrungsgemiB verursacht ein Kaltstart den gleichen VercchlelB
wie mehrere Laufstunden.

Unter Last fahre man stets mit dem kleinsten Gang an und iber-
springe keine Schaltstufen. Zum Schalten richtig auskuppeln, dann
148t sich jeder Gang auch leicht schalten; nie den Gang , hinein-
wiirgen**. Am Schalten erkennt man den Fahrer! Weich einkuppeln,
der Schlepper muB ziigig anfahren, StoBe setzen die Lebensdauer des
Getriebes herab. Hiufig wird das Kupplungspedal als FuBstiitze be-
nutzt. Dadurch werden die Druckfedern der Kupplung etwas ent-
lastet, die Kupplung beginnt zu rutschen, Kupplungsbeldge und Druck-
ringe verschleiBen schneller.

Weich und mit Gefilhl bremsen; scharies Bremsen erhght den
Reifenverschleill [3].

Den Schlepper nie uberlasten!

Im Dauerbetrieb bei schwerem _Zug sollen niemals 80 % der Hochst-
last iiberschritten werden. Die thermische Belastung des Motors wird
zu groB, im-heiBen Motor 148t die Schmierfihigkeit des Schmierdls
pach und der VerschleiB steigt an. Kolbenfressen und Ventilschiden
sind haufxg\Folgen iiberhitzter Motore.

5.3 Schlepperpflege

Wie jede Maschine bedarf auch der Schlepper stindiger Uber-
wachung und Pflege. Nur dann wird die Abnutzung auf das juBerste
beschrinkt bleiben, erhéhte Lebensdauer und Fahrsicherheit gewéhr-
leistet sein, wenn jeder Fahrer sein Fahrzeug systematisch pflegt.
Dazu gehort auch regelmiBige, wochentliche Reinigung des ganzen
Fahrzeugs. Durch dauernde Beachtung folgender Hinweise hat jeder
Schlepperfahrer dle Moglichkeit, die Lebensdauer des Schleppers zu
erhéhen:

a) Nur mit einwandfreiem Kraftstoff fahren.

b) Mit gutem Motorendl schmieren.

¢) Richtig schmieren, nie zu wenig, nie zu viel!

d) Nach Schinierplan schmieren.

e) RegelmiBig Ol wechseln.

f) Kraftstoffilter wochentlich reinigen.

g) Auch das Getriebe braucht frisches Ol.

h) Die Standzeit des Luftfilters hingt vom Staubgehalt der Luft ab.
i) Kraftstoff- und Olverbrauch beachten.

k) Die Batterie nicht vergessen.

5.31 Kraftstoff

Ist in der Betriebsanleitung keine bestimmte Marke angegeben, so
kann jeder handelsiibliche Dieselkraftstoff verwendet werden, der frei
von Verunreinigungen irgendwelcher Art ist, mit einer Wichte von
0,84 bis 0,88 kg/l und ciner Cetanzahl von 45 bis 55. Beim Tanken
Sieb und Seihtuch benutzen.
5.32 Motorendl

Fehlen hieriiber nihere Angaben, so soll fiir Sommerbetrieb dic
Zahigkeit 8 bis 15° E bei 50° C, Flammpunkt = 200° C; fiir Winter-



Agrartechnik 5. Jg. ‘

55

Heft 2 Februar 1955
betrieb die Zahigkeit 4 bis 8° E bei 50°C, 2 =
Flammpunkt = 185° C betragen. 77 |——
Motorendl wird nicht nur mechanisch,
sondern auch thermisch sehr hoch bean- gL
sprucht. Es soll einen moglichst hohen
Flammpunkt, flache Viskositatskurve und @9 ——
hohe Oxydationsbestandigkeit haben.
Keine Olmischungen vornehmen! Mine- i
ralsle und synthetische Ole dirfen nicht ) ; N

miteinander vermischt werden.

Man achte darauf besonders bei Olauf- g ——ry—]
fillungen an Tankstellen und erkundige
sich genau nach Art und Herkunft des Ols. &H——— T
5.33 Zuwenig oder zuviel Ol s e r
Bei geringer Schmierung wird der Motor .
zu heiB, ein Brummen und Klappern macht 0 Z ° N 1) Bild 2. Verschlisse?e Anlauffliche eines Ausgleichs-
sich im Motor bemerkbar. Der Oldruck- gl | X by § getriehegehiises
messet zeigt keinen oder nur wenig Druck § § §
an. Die Folgen sind erhohter VerschleiB, 47 - 7R Bild 1 (;iul:zi)].envlfgfgrleligc::u\;gfii;isgfeurzr;lx?;;rr;
Ausschlagen der Lager und Fressen der 141047 2 R 2 1EA 1071120 1 VASIAS 18:1010r it Lugﬂ'fmer: 2 Motor ohne Luft-
Kolben und Lager. v P filter (nach Englisch) .
. Zu reichliche Schmierung fihrt zu Ol- s & §88 s § s S 3 S
kohlebildung im Zylinder, raschem Test- S = SR § 3§ 8 §8 S < o
setzen der Kolbenringe und dadurch zu Ylinder- folbenring- \Kolbenriny - | Weite dr deshell emplelilenswert [B] DS Al
hohem VerschleiB. bohrung dioke weite | Holbenring- geht langsamer vor sich. Ein Olwechsel nach
(AgA @7 wten 500 bis 800 Betriebsstunden diirfte ausreichend.

5.34 Schmierplan

sein.

Der Schmierplan der Betriebsanleitung gibt an, womit und wann : 5.38 Luftfilter

zu schmieren ist. Dabei gehe man systematisch vor und lasse keine
Schmierstelle aus. Zu den tiglichen Pflegearbeiten gehort auch das
Schmieren des Fahrgestells; um Zeit einzusparen kann es wiahrend
des Warmlaufens des Motors durchgefithrt werden. An den Schmier-
stellen ohne Abdichtung durch Simmerring muB ein Fettpolster ent-
stehen, es schiitzt vor Eindringen von Schmutz und Feuchtigkeit
[7 bis 9].

5.35 Olwechsel

Jedes Schmierdl behilt seine schmierenden Eigenschaften nur ge-
wisse Zeit. Abhidngig von der Schmierdlqualitit treten verschieden
schnell Anderungen der Oleigenschaften auf, die mit Alterung be-
zeichnet werden. Diese Alterung hat verschiedene Ursachen. Die hohe
Temperatur, der das Ol im Zylinder ausgesetzt ist, verindert die
Schmiereigenschaft durch chemische Reaktionen. Durch die die
Kolbenabdichtung durchdringenden Gase werden diese Reaktionen
noch beschleunigt.

Hinzu kommen mechanische Verunreinigungen, die in das Schmiersl
gelangen. Die angesaggte Luftenthilt trotz Filterns hiufig noch Staub,
Sandkérnchen usw., die sich am Olfilm niederschlagen und dadurch
in das Schmier6l gelangen. Metallischer Abrieb von den Gleitbahnen,
Lagern und sonstigen verschleiBbeanspruchenden Stellen des Motors
beschleunigt durch katalytische Wirkung die Oxydation des Ols.

Nur durch regelmiBigen Olwechsel lassen sich diese chemischen
und mechanischen Verunreinigungen beseitigen. Bei starker Bean-
spruchung wechsele man deshalb mindestens alle 100 Betriebsstunden
das Ol und reinige dabei gleichzeitig die Schmiersifilter.

5.36 Kraftstoffilter

Auch der Kraftstoff ist selten ganz frei von mechanischen Verun-
reinigungen. Dieser Tatsache sollte groBere Beachtung geschenkt
werden. Fir einen storungsireien Betrieb ist griindliche und sorg-
faltige Reinigung von allen Schmutzteilchen dringend notwendig.
Die Pumpenkolben und -ventile der Einspritzpumpe sowie die Diisen-
nadeln sind mit hochster Genauigkeit hergestellt. Kleinste Schmutz-
teilchen in Pumpe und Diise fuhren zu schnellem Verschlei8 und
Druckverlusten, die Stérungen im Verbrennungsvorgang hervorrufen.

Die Filterung des Kraftstoffs wird im Vor- und Feinfilter vorge-
nommen. Am Fahrzeugdiesel verwendete Filz-Feinfilter sind normal
fir 50 Betriebsstunden ausgelegt. Verschmutzte Iiltereinsitze konnen
Kraftstoffinangel verursachen; Nachlassen der Motorleistung ist, die
Folge.

Darum mindestens einmal wichentlich oder alle 50 Betriebsstunden
Kraftstoffilter griindlichst reinigen und auswaschen.

5.37 Das Getriebe ’

Die Getriebe der Schlepper verlangen bei den auftretenden hohen
Zahndriicken cinen sehr festen Schmierdlfilm. Darum werden die
Getriebe mit Spezialgetriebeslen geschmiert, derenViskositiat = 12° &
bei 50° C, der Flammpunkt == 175° C sein sollte; die Verwendung von
Sommer- und Winterdlen ist nicht unbedingt notwendig. Die DHZ
empfiehlt beispielsweise fiir Schleppergetriebe Ol G2020/50 fiir Som-
mer- und Winterbetrieb. Der Olstand sollte mindestens jede Woche
einmal tberprift bzw. aufgefiillt werden.

Die mechanischen Verunreinigungen bestehen in der Haunptsache
aus metallischem Abrieb, die Verwendung von Magnet-Filterstopfen ist

Einen wesentlichen Anteil am VerschleiB von Kolben und Zylinder
trigt der mit der angesaugten Luft in den Motor gelangte Staub.
Diese Erkenntnis fiihrte zu der Entwicklung der Luftfilter, die mit dem -
Wirbelolfilter zu einem gewissen AbschluB gelangte.

Ist der Staubgehalt der Luft sehr hoch, wie es oft bei dem Schlep-
pereinsatz in der Landwirtschaft der Fall ist, dann ist die Standzeit
der Luftfilter so gering, daB schon nach einigen Betriebsstunden die
Filter verstopfen und gereinigt werden miissen, um Motorschiden zu
verhiiten. ,

In jingster Zeit ging man dazu tber, Wirbelslfilter mit Zyklonen
als Staubvorabscheider zu verbinden. Damit gelang es, die Wartungs-
zeiten der Filter betrichtlich zu verlingern. Trotzdem darf die regel-
miBige Luftfilterreinigung nicht unterlassen werden.

Bild 1 zeigt den VerschleiB an Motorbauteilen in gefilterter und
ungefilterter Luft.

5.39 Kraft- und Schmierstoffverbrauch

Der spezifische Kraftstoffverbrauch liegt je nach Belastung zwischen
185 und 250 g/PSh, abhingig von Drehzahl’und Belastung, wahrend
der durchschnittliche Olverbrauch 5 bis 16 g/PSh nicht tiberschreiten
sollte. Hoher Kraftstoffverbrauch kann die Folge fehlerhaften Ar-
beitens der Einspritzpumpe und -dise, undichter Leitungen usw.sein.,
Auch der Allgemeinzustand des Motors bleibt nicht ohne EinfluB auf
den Verbrauch. Mit zunehmendem VerschleiB, insbesondere von
Zylinder und Kolbenringen (groBere Gasverluste), steigt auch der
Verbrauch an. Stsrungen am Verbrennungsvorgang machen sich
durch sinkende Leistung und héheren Verbrauch bemerkbar [10].

Erhohter Verbrauch von Kraftstoff und Schmierdl sollte stets als
Signal fiir eine notwendige Uberpriifung des Motors betrachtet und
nicht iibersehen werden.

5.4 Die Batterie

Die Zellen der Batterie enthalten verdiinnte Schwefelsiure, deren
Wichte (im geladenen Zustande) 1,24 g/cm?® betragen soll. Das beim
Laden verdunstete' Wasser soll im Sommer alle 14 Tage, im Winter
alle vier Wochen durch Nachfillen destillierten Wassers ersetzt
werden; dabei soll der Flussigkeitsspiegel mindestens 10 mm uber der
Plattenoberkante stehen.

~ Eine vollstindige Entladung der Batterie ist zu vermeiden, sie

fiihrt leicht zur Zerstorung der Platten. Eine unbenutzte Batterie
verliert tiglich etwa 19 ihrer Kapazitat, ist also nach drei Monaten
entladen. Bei, Nichtgebrauch monatlich einmal entladen und wieder
aufladen.
5.5 Ventilspiel A .

Auch die GréBe des Ventilspiels hat EinfluB auf den Verschleil
und Kraftstoffverbrauch. Ist das Ventilspiel zu groB, so verandern
sich die Steuerzeiten der Ventile. Das fihrt zu Lade- und somit zu
Leistungsverlusten, zu Stérungen im Verbrennungsvorgang und hohe-
ren Auspufftemperaturen. Uberhitzungen und Verbrennungen sowie
starkerer VerschleiBl der Ventile sind die weiteren Folgen.

In gleicher Weise wirken auch falsche Einstellung des Einspritz-
punktes und falscher Einspritzdruck.

Bei zu kleinem Ventilspiel werden diese durch die Wirmeausdeh-
nung der Ventilschifte undicht. Auch dabei treten Verbrennungen
am Ventilsitz und stirkerer VerschleiB neben Leistungsverinsten auf.
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Bild 8. Verschlei8 und FreBmarken
in der Bohrung eines Kegel-
rades

Bild 4 (rechts). Die zum Kegelrad
(Bild 3) gehérige Achse

RuBt der Auspuff, dann iber-
prife man Ventilspiel und Ein-

wéchentliches Uberpriifen des Ven-
tilspiels kann tibermiBiger Ventil-
verschleiB verhindert werden.

Das Ventilspiel ist nicht fir
alle Motortypen gleich; es betrigt
im Mittel 0,2 bis 0,3 mm fiir Ein-
laB-, 0,3 bis 0,4 mm fiir AuslaB-
ventile. Der jeweilige genaue Wert ist der Betriebsanleitung zu ent-
nehmen.

5.6 Olzusitze ]

Ein sehr wirksames Mittel, dem ZylinderverschleiB entgegen-
zuwirken und die Standzeit der Zylinder zu erhéhen, ist der Zusatz
von Graphitpraparaten zum Schmiersl {6].

Auf elektrischem Wege hergestellter Graphit ist so fein verteilt,
daB er fast durchsichtig wird (7). Seine chemische Trigheit schiitzt
die Gleitflichen gegen Korrosion. Gegen die im Zylinder auftretenden
hohen Temperaturen ist er bestindig und die gebildete Notlaufschicht
verhindert Trockenreibung und setzt den Abrieb auf eih Minimum
herab.

6. Auswirkungen mangelhafter Pflege

Welche verheerenden Folgen und Auswirkungen mangelnde Pflege
und Wartung haben kénnen, sei an Hand einiger Bilder gezeigt.
Hierbei handelt es sich um Aufnahmen von Bauteilen eines Schlep-
ers RS 04/30 der Null-Serie, die auf den MTS einige Zeit zur Er-
probung eingesetzt waren. Die Betriebsstunden dieses Schleppers
wurden nicht festgestellt. Es darf angenommen werden, daB die Lauf-
zeit 1000 Betriebsstunden nicht erreichte. Von zehn iiberpriiften
Fahrzeugen konnte nur in einem Falle abnormer Verschleil fest-
gestellt werden, er wurde im Bilde festgehalten. Da es meistens Teile
mit lingerer Lebensdauer sind, diirfte die Annabme, daB die Ver-
schleiBursache in erster Linie auf mangelnde Pflege und Wartungs-
fehler zuriickzufiihren ist, erwiesen sein.

Bild 6. Durch Fressen zerstorte Kugellager

Bild 7. Die verschlissene Bremsflache der Handbremse eines Schieppers

Bild 8. Kein VerschleiB! Durch unsachgemiBes Fahren beim IS uppeln eingerissenes
Kupplungsmaul

Bild 5. Gehirtete und geschliffene Anlaufscheiben,
0,58 mm

VerschleiB trotz Olnuten

Bild 2 zeigt die verschlissene Anlauffliche im Ausgleichsgetriebe-
gehduse. Trockene Reibung dirfte die Ursache fir diesen starken
VerschleiB gewesen sein. Die analytische Priiffung der maximal auf-
tretenden Krifte bestarkt diese Vermutung, da Pyirn < Paul!

Auch das Ausgleichskegelrad ist trockengelaufen, wie die FreB-
stellen in der Bohrung auf Bild 3 erkennen lassen. Der VerschleiBl hat
den Bohrungsdurchmesser um 0,12 mm vergréBert. .

Diesem VerschleiB muBte sich die Ausgleichkegelradachse anpassen;
sie tat es auf ihre Weise. Bild 4 vermittelt gleichzeitig eine Vorstellung,
wie schnell der Verschlei zunimmt, sobald trockene Reibung ein-
getreten ist. -

Die gehirteten Ablaufscheiben kénnen dabei nicht zuriickstehen.
Betriagt doch ihr Abrieb immerhin bis zu 0,58 mm (Bild 5).

Auf Bild 6 ist in der Olbohrung des linken Kugellagerrings deutlich
der Rest einer Kugel zu erkennen. Es ist nicht anzunehmen, daB hier
eine Sympathiekundgebung fiur den Verschleil stattgefunden hat.
Vielmehr dirfte mangelnde Schmierung, bzw. metallischer Abrieb
im Ol die Veranlassung zum Fressen des Kugellagers und Ausbrechen
der Laufringe gewesen sein. .

Die Feststellbremse des RS 04/30 wirkt auf das Ausgleichsgetriebe-
gehiuse. Da als Fahrbremse cine FuBbremse vorhanden ist, bleibt
nur die Vermutung, daB dieses Fahrzeug mit angezogener Hand-
bremse dauernd oder lingere Zeit gefahren worden ist. 3,3 mm betrigt
die Verkleinerung des Durchmessers; sie diirfte kaum.durch Ab-
bremsen mit der Handbremse erreicht worden sein. Bild 7 zeigt die
verschlissene Bremsflache der Handbremse.

Ergebnis: Das komplette Ausgleichsgetriebe muBte erneuert werden,
um den Schlepper wieder einsatzbereit zu machen. Verlust an Material
und Arbeitszeit, Ausfall des Schleppers wilhrend der Reparatur- und
Uberholungszeit. Bild 8 zeigt das eingerissene Kupplungsmaul der
Anbingekupplung eines Schleppers. Dieser Schaden — eine Folge zu
schnellen oder ruckartigen Kuppelns — ist kein Verschlei, sondern
ein Zeichen mangelnder Fahrpraxis oder ungeniigender Ausbildung.

7. Zusammenfassung

Ausgehend von der-Ersatzteilfrage wurde versucht, eine Erkliarung
der Begriffe Abnutzung und VerschleiB zu geben und ihre Einwirkung
auf die Lebensdauer darzulegen. Durch richtige Schmierung und
zweckentsprechende Pflege kann der VerschleiB noch wesentlich ver-
mindert werden. Die Auswirkungen mangelnder Pflege werden an
einem Beispiel erliutert.
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Weniger VerschleiB bedeutet Verlangerung der Lebensdauer und
weniger Ersatzteile.

Eine Verlingerung der Lebensdauer seines Fahrzeuges ist daher
jedem Traktoristen und Schlepperfahrer ohne weiteres moglich, wenn
ihm die Funktionen der einzeinen Teile, ihre Bedienung, Pflege und
Wartung genauestens bekannt sind, damit er Fehler, die auf Kosten
der Lebensdauer des Fahrzeugs gehen, sicher vermeidet {111].

Darum mache sich jeder, der einen Schlepper zu fithren hat, durch
Studium der Betriebsanleitung mit den Eigenheiten des ibm anver-
trauten Fahrzeugs vertraut. Dariiber hinaus kann das in Kiirze er-
scheinende ,, Traktoristenhandbuch'’ (Bauernverlag, Berlin) empfoblen
werden. Welche groBen Leistungen durch geeignete Pflege und War-
tung erreicht werden koénnen, zeigt uns immer wieder die 100000-
km-Bewegung der Kraftfahrer.

Instandsetzung der Pflugschare

Die MTS als Trager der Vollmechanisierung der Landwirt-
schaft haben die hohe Aufgabe, unseren werktitigen Menschen
auf dem Lande die schweren Feldarbeiten zu erleichtern und
fristgemaB - trotz witterungsbedingter Schwierigkeiten -
durchzufithren. Diese Aufgabe kénnen sie aber nur dann zur
vollsten Zufriedenheit 16sen, wenn die Landmaschinen in hoch-
wertiger und zweckmaBiger Ausfithrung geliefert werden. Der
Konstrukteur hat sich nicht nur mit der Konstruktion zu be-
fassen, sondern auch vorzusorgen, dafBl der Traktorist bzw.
Bedienungsmann mit der Maschine rationell arbeiten kann.

Von jeher war es zweck-
mafig und erforderlich, die
betrieblichen Anlagen "in der <
Landwirtschaft, die gerade hier
in besonderem Mafle der Witte-
rung und dadurch der Zer-
stérung ausgesetzt sind, so zu
pflegen, daB kostspielige Ge-
neralreparaturen nach Moglich-
keit vermieden werden.

Dieser Grundsatz wird allerdings infolge der bedingten Lage
der Landwirtschaft nicht immer befolgt.

Die Pflege der landwirtschaftlichen Maschinen und Gerite
zur Sachwerterhaltung hat neben wirtschaftlichen Vorteilen

Bild 1. Fertiggeschmiedetes Pflugschar

noch eine weit hohere Bedeutung; die Sachwerterhaltung ist

heute nationale Pflicht.

Gehen wir nun einmal durch unseren Maschinenschuppen und
schauen die Maschinen der Reihe nach an, wie sie der Jahres-
zeit entsprechend zum Einsatz kommen. Viel Zeit ist nicht

Bild 2. Schlecht instand-
gesetzte Pflugschare

a mangelhafte Schmiede-
arbeiten und Hé4rterisse;
b schlechte Schmiedear-
beit, rund ausgeschmiedete
Schneide hat unglei¢h-
miBigen Tiefgang zur Folge

mehr zu verlieren bis zum Tag der Bereitschaft fur die Frih-
jahrsbestellung.

Als erstes werden wir dabei die Pfliige in Augenschein nehmen.
Fir alle Arbeiten mit dem Pflug auf dem Acker ist es erforder-
lich, daB der Pflug in einem technisch einwandfreien Zustand
ist, um eine quantitativ und qualitativ gute Arbeit auf dem
Felde zu leisten.

Was heif3t , technisch einwandfrei’’ ? Fangen wir beim Rah-
men an. Rahmenteile dirfen nicht verbogen sein; ist das der
Fall, dann miissen sie gerichtet werden. Die verbogenen Stellen
sind hochstens schwach dunkelrot anzuwiarmen. Werden diese
Stellen hellrot angewirmt, so sind sie ausgeglitht und verbiegen
sofort wieder. Denn merke: Die Rahmen unserer Schlepper-
pfliige sind groBtenteils vergutet. Sind gréfere Schiaden am
Rahmen, so ist es zweckmiBig, ihn in die Fabrik zu senden,
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damit er wieder vergiitet werden kann. Simtliche Rahmenteile
und Pflugkdrper miissen an ihren Verbindungsstellen gut be-
festigt sein. Sind Nieten lose, miissen sie ausgenietet und durch
neue ersetzt werden. Sind passende Nieten nicht vorhanden,
so kann man sie evt]l. durch Schraubenbolzen ersetzen.

Das Schar

Soll der Widerstand des Bodens gegen den Pflug gering sein,
sO miissen die Schneiden des Schares und des Messersechs
immer scharf sein. Das Schirfen
der Schare und des Messersechs =
wird nicht immer mit der noti-
gen Sorgfalt ausgefiithrt. Ich er-
lebte sehr oft, wie Schare, ein-
fach unter dem Federhammer -
womoglich in einer Hitze — sehr a
grob geschiarft, den Traktoristen
ausgehandigt werden.  Jeder
Schmied muB bedenken, welch
hoherer Verschleil "durch un-
sachgempale Schare entsteht.
Gehen doch in Deutschland jahr-
lich etwa 5000 t Stahl an Pflug-
scharen durch Rost und schlechte
Warmebehandlung verloren.
Deshalb soll hier noch einmal
kurz die Behandlung eines Scha-
res erlautert werden.

1. Die Schneide des stumpfgewordenen Schares wird erst
ausgegliht, ehe mit dem Scharfen anzufangen ist. Beginnt man
gleich mit dem Schirfen, dann treten sofort feine Haarrisse
im Gefiige auf, die sich bei der spateren Behandlung nach-
teilig bemerkbar machen.

2. Nach dem Ausglihen wird das Schar wie ublich gescharft:
Schmiedewarme 850 bis 900°C (hellrot-gelb), bei Blauwirme
(unter 750° C) nicht weiter-
schmieden, sondern erneut
warm machen, die Schneide
kurz ausziehen, dabei auf
die Form der Spitze achten.
Diese ist genau so zu formen
wie bei einem neuen Schar,

Bild 3. Das richtige Harten
a Hartebad: & Hirtezone
2cm

d. h. der Winkel ,,Schar-
ricken zur Scharspitze' [agawios]
muf3 eingehalten werden,

Bild 4. Kontrolle des Untergriffs mit
dem Schragmal
a SchrigmalB zur Kontrolle der
Pflugschare

sonst hat der Pflug keinen
Seitengriff. Ebenso ist die
Woélbung des Schares zu
erhalten (Bild 1).

3. Samtliche Unebenheiten der Scharoberfliche, hervorge-
rufen durch Schmieden mit der Hammerfinne, mussen unbe-
dingt gegliattet werden (Bild 2). Im anderen Falle treten Span-
nungen im Material auf.

4. Nach dem Ausschmieden des Schares muf die Schneide
wiederum ausgegliiht werden und an der Luft erkalten. Damit
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werden die Spannungen, die
beim Schirfen der Schneide
im Material entstanden sind,
wieder ausgeglichen.

5. Ist die Scharschneide
gleichmaBig ausgeschmiedet
und hat das Schar seine rich-
tige Form, muB} es erneut in
einer Breite von 2 cm an der

» Schneide warm gemacht wer-
den (800 bis 850° C). Man faBt dann das erwédrmte Schar mit der
Feuerzange an der Schneide an, fiihrt zuerst den Riicken des

" Schares in das angewdrmte Wasser (30 bis 40° C) und taucht es
dann ganz ein, wodurch die Schneide ihre Hirte erhilt. Danach
versucht man mit einer nicht zu stark abgenutzten Feile zuerst
den Riicken des Schares und dann die Schneide anzufeilen; dabei

* darf die Feile an der gehirteten Schneide nur sehr schwer oder

" gar nicht angreifen (Bild 3). Hat man steinige oder harte Béden,
so mul} das bereits gehartete Schar angelassen werden. Unter
»Anlassen'’ versteht man ein schwaches Erwdarmen, durch das
die hohe Hirte etwas verringert, die Elastizitit (Dehnbarkeit)
aber vergrofert wird.

Wie verhalt sich der Pflug, wenn die Schare zu weit ab-
genutzt oder stumpf sind ? : ’

Bei stumpfen Scharen hilt der Pflug nicht mehr gleichmiBig
seine Bahn, er reagiert auf Bodenwiderstinde durch Veridnde-
rung des Tiefgangs. Durch den groBen Widerstand stumpfer

- Schare im Boden steigt der Kraftstoffverbrauch. Die Pflug-
arbeit wird schlecht und es entsteht eine starke Pflugsohlenver-
dichtung.

* Was ist unter Untergriff und Seitengriff zu verstehen ?
_Diese Frage konnten mehrere Landmaschinenschlosser bei

einer Priiffung nicht beantworten. Sie erklirten, daB sie diese

Bezeichnung noch nicht gehort hatten. Bei der weiteren Unter-

LTG5 ]

Bild 5. Kontrolle des Seitengriffs mit
dem SchrigmaB

Pflege- und Wartungsdienst auf neuer Grundlage

Unsere MTS verfiigt iiber eine betrichtliche Anzahl von Sc}lleppern
aller IFA-Typen. lhre Pflege und Wartung war fiir mich immer ein
- Punkt stindiger Sorge und Veranlassung zu den verschiedensten
MaBnahmen. Als mir nun Anfang des Jahres 1951 der Pflege- und
Wartungsvorschlag der MTS Krackow bekannt wurde (er baut sich
auf dem Treibstoffverbrauch auf), begriiBte ich ihn als eine Moglich-
keit zur Verbesserung der Schlepperpflege. Nach griindlichem Stu-
dium kam ich zu der Uberzeugung, daB seine Verwirklichung zu guten
Ergebnissen fithren muB. Um aber nach den Vorschligen von
Krackow arbeiten zu konnen, bedurfte. es einiger Umstellungen in
_ der bisherigen Organisation. Vor allem galt es, durch entsprechende
Pline eine stindige genaue Ubersicht zu gewahrleisten.

Fir die Erstellung des Jahrespflegeplans muBte jede Maschine
nach jhrer bisherigen Laufzeit (seit der letzten Generalreparatur bzw.
dem Motorenwechsel) in die Pflegedienste eingereiht werden. Dann
muBten die Jahres-Hektarauflage und der dafir zur Verfiigung
stehende Treibstoff eingetragen werden. Der Treibstoffverbrauch
wurde genau erfaBt und allmonatlich zu der bis dahin ermittelten
Verbrauchsmenge zugezihlt. Hieraus ergab sich dann der planmiBige
Zeitpunkt der Pflegegruppen auf Grund des Treibstoffverbrauchs.
Ferner nuBte ich mein Kontrollbuch, in dem die Stundenleistungen
und technischen Angaben enthalten sind, auf die Kontrolle durch den
. Treibstoffverbrauch umstellen. Als weiteres Kontrollmittel legte ich

, fiir den gesamten Schlepperpark der Station Treibstoffmarken an.
. Zum Kennzeichnen dieser Treibstoffmarken lie8 ich mir einen verstell-
baren Zahlenstempel, mit einem Stationsstempel verbunden, an-
fertigen. Mit diegem Stempel wurden die Treibstoffmarken fiir die
verschiedenen Schlepper jeweils mit der Schleppernummer signiert.
An einem eigens dazu festgelegten Stichtag wurden nun simtliche

Pflegebiicher eingezogen und jeder Traktorist bekam fiir seine

Maschine bis zur nichsten Pflegegruppe Treibstoffmarken. Der auch
Lfir das Tanken der Brigade verantwortliche Brigadier war vorher

-- iliber Sinn und Durchfithrung des neuen Verfahrens belehrt und in

die Organisation der MaBnahmen eingewiesen worden. Er durfte nur
noch Treibstoff auf Marken ausgeben, weil er auch nur fir die ab-
gelieferte Menge Marken Treibstoff fiir seine Brigade erhilt. Es sei
noch bemerkt, daB wir zweimal monatlich den Treibstoff abrechnen.

Wie organisierte ich nun die Durchfihrung der Pflegegruppen ?
Da noch nicht geniigend gut qualifizierte Brigademechaniker vor-

haltung stellte ich fest, daB sie als Landmaschinenschlosser
sehr wenig Auskunft iiber den Pflug geben konnten.

Nun zur Frage:

Untergriff ist der Abstand der Scharspitze von der nach vorn
verlingerten Unterkante der Anlage (Bild 4). Anders gesagt, man
legt ein Lineal unter die ganze Lange der Anlage bis zur Schar-
spitze. Nun wird der Abstand zwischen Lineal und Anlage ge-
messen. DieserAbstand muf3 21 bis33 mm betragen. Der MeBpunkt
ist dort, wo die Anlage an das Streichblech anst68t. Ist die
Anlage schon etwas abgenutzt, so wird eine fabrikneue Anlage
zwecks Kontrolle angeschraubt.

Seitengriff ist der Abstand uiber die Scharspitze von der nach
vorn verliangerten Seitenflache der Anlage (Bild 5).

Man legt das Lineal seitlich an die Anlage und Scharspitze.
Der MeBpunkt liegt dort, wo der Scharrucken an das Streich-
blech anst88t. Der Zwischenraum betrigt 5 mm. Schneller

) geht die Kontrolle, wenn man sich fiir die einzelnen Pflug-

spitzen ein Schrigmal anfertigt (Bild 4, a).
Ist kein Untergriff mehr vorhanden, dann geht der Pflug

.sehr schlecht in den Boden, besonders beim Ansetzen einer

neuen Furche, und es dauert lange, ehe er den richtigen Tief-
gang erreicht hat. Der Pflugkorper wird stark abgenutzt und
damit die Befestigungsschrauben fiir das Pflugschar.

Ist kein Seitengriff vorhanden, geht der Pflug nicht in das
ungepfliigte Land hinein. Es ist daher wichtig, die Schare nicht
zu scharf zu machen, sondern ihre alte Form méglichst wieder-
herzustellen. Den Kollegen in der Schmiede méochte ich einen
Artikel von K. Morawski und M. Fortunski empfehlen, der die
Oberflichenhdartung von Pflugscharen mit Azetylen-Sauer-
stoffflammen behandelt!). Er beweist eindeutig, wieviel Hektar
Land mehr mit einem gut gehdrteten Schar gepfligt werden
koénnen. A 1870 0. Hdnsler, Wartenberg

1) Deutsche Agrartechnik (1954! H. 10, S.304.
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handen waren, konnten nicht alle Brigaden die Pflegegruppen selb-
stindig und auf ihren Stiitzpunkten durchfithren. Deshalb crhielt
die am weitesten von der Station abgelegene Brigade einen quali-
fizierten Mechaniker, der zusammen mit dem Brigadier zur Aufsicht
und selbstindigen Durchfithrung der Pflegegruppen im Brigadestiitz-
punkt verpflichtet wurde. Alle anderen Brigaden fithren die Pflege-
gruppen, die mit Olwechsel verbunden sind, auf der Station durch.
Es entsteht dadurch auch kein groBer Arbeitsausfall. Der Traktorist
weiB zeitig genug, wann er die betreffende Pflegegruppe durchfiihren
muB und verbindet diese Fahrt zur Station mit einem Versorgungs-
auftrag fiir seine Brigade. Er meldet sich dort mit dem Pflegebuch bei’
der technischen Abteilung und bekommt die durchzufithrende Pflege-
gruppe in seinem Kontrollheft vorgeschrieben. An einem Beispiel
soll der Ablauf dieser technischen Pflege erliutert werden. Der Ein-
trag im Pflegebuch lautet auf Pflegegruppe 111 mit Olwechsel. Nun
muB der Traktorist den Schlepper grindlich reinigen, er erhilt dann
das Ol. Die Treibstoffmarken werden ihm erst ausgehindigt, nachdem
die Kontrolle ergeben hat, daB er die Bedingungen der Pflegegruppe
111 erfillte. Die Pflegegruppen IV bis VI werden von dem zustindigen
Brigademechaniker durchgefihrt. Nach der Abnahme durch mich
oder meinen Beauftragten erhilt der Traktorist dann seine Treib-
stoffmarken bis zur nichsten Pflegegruppe ausgehindigt. In meinem
Kontrollbuch und dem Jahrespflegeplan werden die Eintragungen
standig mitgefiihrt. Die Hektarleistungen und den Treibstoffverbrauch
trage ich monatlich in den Jahrespflegeplan ein und habe so eine
gute Kontrolle iiber den Pflegedienst.

Die straffe, gut organisierte Arbeitsmethode hat unsere Brigadiere
und Traktoristen schnell von den Vorteilen dieser technischen Pflege
iberzeugt und sie zur tatkriftigen Unterstiitzung und-Mitarbeit ver-
anlaBt. Ich Kann deshalb jetzt dazu iibergehen, alle Brigadiere mit
der Aufsicht und Verwaltung des technischen Pflegedienstes nach dem
Treibstoffverbrauch zu beauftragen. Weil die kontinuierliche Zwangs-
liaufigkeit des Verfahrens den Pflegedienst organisch in den Arbeits-
ablauf einfiigt, braucht niemand unsere Traktoristen an den Pflege-
dienst zu erinnern. So ist der Pilegedienst bei uns zum Gesetz der -
Station geworden; ihm haben wir die erhéhte Leistungsfihigkeit und
die um vieles verbesserte Einsatzbereitschaft unserer Schlepper zu
verdanken -

AK 1851 Pomth, Techn, Leiter der MTS Waschow

N
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Mechanisierung der Innenwirtschaft in der LPG Steuden (Rinder- und Schweinestall) .

Auf allen Gebieten der Landwirtschaft steht die Mechanisierung
der Arbeit im Vordergrund. Der Innenwirtschaft wird dabei beson-
dere Aufmerksamkeit geschenkt, werden doch fiir sie im Verhaltnis
zur Feldwirtschaft weitaus mehr Arbeitskrafte und Arbeitszeit be-
nétigt. Darum wurde bei Griindung unserer LPG der groBte Wert
auf die Mechanisierung gerade dieser Arbeiten gerichtet.

AnschlieBend sallen nun die Gesichtspunkte dargelegt werden, die
uns bel der Mechanisierung unserer Rinder- und Schweinestille leite-
ten. Ebenso wird erlautert, was noch zu tun verbleibt, um eine Voll-
mechanisierung zu erveichen.

Es wurde ein Plan entwickelt, der die vorhandenen Bauten in
Betracht zog, weil groBere und gut gelegene Gebaude vorhanden
waren. Wir haben darin eine Unterteilung in drei Gruppen vorge-
nommen :

1. Wirtschaftshof mit Verwaltungsgebdude, Rinder- und Jungvieh-
stall, Plerdestall, Schmiede, Stellmacherei und Gerateschuppen
firsamtliche Maschinen, alles zentral gelegen in einem ehemaligen
Gutshof; hier werden die Rinder stationiert;

. Schweinehof, dieser liegt 500 m entfernt in einem ehemaligen
50-ha-Betrieb. Auch hier waren gute bauliche Voraussetzungen
vorhanden; ;

3. Schiferei, die noch umgelegt wird, um sie vom Wairtschafts-

hof 1 zu trennen und das Gebdude fir den zweiten Rinderstali

freizubekommen.

(]

Wartschaftshof . ¢

Es ist ein aus Feldsteinen und Ziegeln erbauter groBer Stall in
einer Linge von 61 m und einer Breite von 17 m vorhanden. Auler
dem Kuhstall waren noch ein Pferdestall und Diingerschuppen in
1ihm untergebracht. Die gesamte Decke ist massiv gewdlbt und wird
von Eisensiulen getragen. Die eine Hailfte des Stallbodens war als
Kornboden mit festeingebautem Geblase versehen. Der Boden ist
dreistockig. Im Nordteil des Gebiudes war der Pferdestall, dariiber
ein Heu- und Strohboden. In der Mitte des Stalles befand sich der
Kuhstall und dariuber Heu-, Stroh- und Spreuboden. Im Stden war
der Dungerschuppen. Der Kuhstall bot Platz fiir 98 Kithe und war
in Queraufstallung angelegt. In der Mitte war das Futterhaus, so daB
das Futter von beiden Seiten auf dem Hauptgang zu den Futter-
tischen getragen werden muBte. Ausgemistet wurde mit der Schleppe,
und zwar jeder Gang fur sich. Milchriume waren nicht vorhanden,
nur vor dem Stall stand ein Bassin zur Kiithlung von Milch. Das war
~im groBen gesehen — der Zustand des alten Gebiudes, das sich baux
lich noch in sehr gutem Zustand befindet. Hieraus etwas Modernes
zu schaffen war unsere groBe Aufgabe, fiir die wir unsere ganze Kraft
einsetzten.

Zuerst wurde die gesamte Inneneinrichtung des Stalles heraus-
gerissen (einschlieBlich Pferdestall und Dungerschuppen), dann wur-
den geniigend Fenster eingebaut, um Sonne und Licht hineinzube-
komrmen. Um eine wirkungsvolle Mechanisierung zu erreichen, ent-
schieden wir uns fir die Langsaufstallung. Der Stall liegt in Nord-
Stid-Richtung. Im Siiden lag der Diingerschuppen; er wurde als Futter-
haus eingerichtet mit einer Fliche von 17 X' 7 m. Im Norden des
Stalles war der Pferdestall; dieser wurde fir die sanitiren Einrich-
tungen, Maschinen- und Milchrdume vorgesehen, damit sie kiithl und
nicht der Sonne ausgesetzt sind. Was haben wir nun getan, um eine
Vollmechanisierung zu erreichen, und wie sieht der Stall heute aus?

Das Futterhaus wurde mit zwei Toren versehen, um das Futter
direkt in das Futterhaus fahren zu kénnen, auBerdem sind zwei Luken
vorhanden, um das Iutter durch ein Transportband in das Futter-
haus zu beférdern. Links und rechts an den Winden sind Steckdosen
vorhanden fiiv FutterreiBer und Griinhicksler. Uber dem Futterhaus
liegt ein Spreuboden, der fur das ganze Jahr die Spreu faBt. Er wird
mit Hilfe eines Geblises gefillt, ein Abwurfschacht wurde eingebaut.
Der eigentliche Kuhstall ist in Langsaufstallung erbaut (mit zwei
Futtertischen und zwei Mistgangen). Ein Gang davon ist als Doppel-
gang eingerichtet. Gewiihlt wurde ein Mittellangstand, FreBgitter
wurden eingebaut, und tbcr dem Futtergang sind Abwurfschichte fur
-Heu und Stroh durchgebrochen, ebenso auch liber dem Mistgang. Der
dariiberliegende Boden faBt Heu und Stroh fir etwa sechs' Monate
und wird mit Gebldse bzw. Hohenférderer beschickt; im Dachfirst
sind dafir entsprechende Luken eingebaut. Eine Futterbahn fiihrt
vom Futterhaus durch den ganzen Stall. Triankbecken sind an den
FreBgittern angebracht, 50 cm i{iber dem FreBgitter liegt die Leitung
fiir die Melkmaschine. Die Wasserleitung ist an der oberen Innenseite
“des FreBgitters montiert, um ein Durchscheuern mit den Ketten der
Kiihe zu verhindern. Der Stall hat Platz fiir 118 Kiihe. Die Jauche
wird nach der Mitte des Stalles geleitet und gelangt dann unterirdisch
zu den Jauchegruben.

Nun zur Ausmistung. Dafir waren Elektrokarren vorgesehen.
ihr Einsatz war aber nicht moglich, weil zuviel Platz gebrauchtwurde
Wir haben uns deshalb fiir eine Mistbahn entschieden, sie ist betriebs-
sicherer; der Mist gelangt mit Hilfe eines Krans zu den Mistplatten.
Die Elektrokarren werden zum Transport von Futter in der Innenwirt-
schaft und vom Feld benutzt. Wie bercits erwdhnt, beherbergt der
Nordteil des Stalles die sanitidren Anlagen. Dieser Teil wird durch
einen Hauptgang vom Kuhstall aus.in zwei Hilften geteilt und endet
als Ausgang im Giebel der Nordseite. Links liegt als erstes der Ma-
schinenraum der Melkanlage, dahinter der Kraftfutterraum, der durch
eine Futterbahn mit dem Stall v&bunden ist. Daran anschlieBend be-

findet sich ein Raum, in dcm die ganze elektrische Schaltanlage unter-

gebracht ist, dahinter liegt ein Duschraum fir Viehpfleger und unsere
gesamten Mitglieder, hinter diesem das Kesselhaus fur Waimwasser-
bereitung. Rechts vom Hauptgang zunachst der Milchkithiraim mit
EinguBbehilter vom Kuhstall aus. Hier sind Flachenkihler, Milch-
pumpe und eiu Bassin mit Wasserkithlung untergebracht. Zuerst ge-
langt man in die Kannenwische; hier sind zwet Wasserbecken zum
Kannenwaschen, dariiber ein elektrischer Warmwasserspeicher sowie
die Probierleitung der Melkmaschine zum Reinigen der Melkgerite
angelegt. An den Winden befinden sich Regale fiir Kannen und Ge-
rite der Melkmaschine sowje ein Ersatzteilschranlk. Nach Osten ge-
langt man durch eine Tir auf die Milchrampe. Milchraum und Kannen-
wische liegen 70 cm iiber dem Erdboden. Samtliche sanitaren Anlagen
sind gekachelt. Uber diesen Anlagen befindet sich ein dreistockiger
Boden fir Getreide und' Kraftfutter. Die Einlagerung des Getreides
auf diesem Boden erfolgt mit einem Geblise tber eine automatische
Durchlaufwaage; am Nordteil des Stalles befindet sich auBerdem ein
Sackaufzug. Auf dem Boden ist auch eine Schrotmiihle vorgesehen;
von ihr aus gelangt das gemahlene Getreide unmittelbar in den Kraft-
futterraum. Im Kuhstall sind ebenfalls Steckdosen fur Viehputzgerite
und ein Notstromaggregat vorhanden.

Schweinehof

Vorhanden sind ein massiver Pferde- und Kuhstall im Osten des
Hofes, im Norden eine groBe Scheune und im Westen der alte Schweine-
stall mit dariberliegendem Kornboden; samtliche Gebaude sind aus
neuerer Zeit und massiv gebaut, sie eignen sich gut fiir eine Schweine-
mastanlage. Hier hat unsere eigene Baubrigade sidmtliche Arbeiten
durchgefiihrt. Zuerst wurde der Pferdestall in dinische Aufstallung
umgebaut; er faBt 80 Schweine. Die Decke ist in Gewdlbeausfithrung.
AnschlieBend folgt der ehemalige Kuhstall fir 170 Schweine, in der
Mitte ein Hauptgang, an dem zu beiden Seiten die Schweinebuchten
fiir je drei bis vier Schweine liegen. Der Stall hat eine Holzdecke.
AnschlieBend gelangt man in den Abstellraum fiir Gerite, in dem sich
auch die Viehwaage befindet, dann folgt im Nordeu die bisherige
Scheune. Sie bietet Platz fir etwa 350 Jungschweine. Die GréBe der
Buchten betrdgt 2 X 3 m; als Zwischendecke sollen hier Leichtbau-
platten eingezogen werden. Uber simtlichen Stallungen ist geniigend
Raum {ur Stroh; Abwurfschichte sind vorhanden. Alle Béden konnen
durch Gebldse oder Hohenforderer beschickt werden. Licht wurde
durch Fensterdurchbriiche genligend geschaffen. Zwischen Scheune und
altem Schweinestall entsteht jetzt das Futterhaus, nach modernsten
Gesichtspunkten projektiert. Von hier aus kénnen simtliche Stille
— ohne den Hof betreten zu miissen — erréicht werden. Das Futterhaus
erhilt ein Kesselhaus mit Kohlenbunker und Keller f{ir je 50 t Riiben
und Kartoffeln. Gefiillt werden diese Keller durch Luken uber Trans-
portbinder von auBen. Weiterhin befinden sich im Futterhaus eine
Kartotfelwdsche und die einzelnen Futterbereitungsplitze fir die
verschiedenen Schweinegruppen. Ein abgegrenzter Aufenthalts- und
Waschraum ist ebenfalls vorgesehen. Uber dem Futterhaus ist Raum
flir Trockenschnitzel und Trockenblatt, die durch Schichte in den
Futterraum gelangen. Der alte Schweinestall wird als Sauenstall
modernisiert, er erhilt Auslauf nach Westen und Schweinehiitten fiir
die Sauen. Uber dem alten Schweinestall ist der vorhandene Korn-
boden zur Aufnahme des fiur ein Jahr notwendigen Kraftfutters
geeignet. Hier ist ebenfalls e¢ine Schrotmiihle vorgesehen. Das vor-
handene Geblise_wird fest eingebaut. 1Im Norden des Futterhauses
entstehen die Kartoffelgruben. Samtliche Stallungen werden durch
Futterbahnen verbunden, auch die Kartoffelgruben. Stroh und Futter
werden von auBen gereicht, uin ein Befahren des Hofes und eine
Seuchenverschleppung zu vermeiden. Samtliche Buchten sind in
Lattenausfiihrung erstellt; die Beliftung des Stalles wird dadurch

verbessert. Der Mist wird mit E-Karren zu den Dungplatten im -
Haupthof transportiert, es wird dadurch eineVermischung mit dem

Kuhmist erzielt. Im Norden der Scheune werden Weide und Auslauf
“fiir Jungschweine geschaffen. A 1872

H. Ulrich, Steuden-
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geht. Der materialintensive Bau einer solchen Mistbahn ist also nicht
gerechtfertigt. Wenn die Bahn so ausgebildet werden kénnte, daB sie
durch selbsttitige Greifer zur Mistentnahme vom Stapel und zur Be-
ladunyg des Stalldungstreuers verwendbar wird, dann hitte sie schon
eher cine Daseinsbzrechtigung. Aber bei der jetzt vorgeschlagenen
Lssung ist zur Entnahme des Mistes noch ein besonderes Dungver-
ladegerat notwendig, das noch zusatzlich einen Schlepper bindet.

- Es ware weiter zweckmiBig, daB der Elektroaufzug der Stapelmist-
bahn zum Transport des Mistes aus dem Stall bis unter die Bahn mit
Hilfe von Schleppschaufel, Umlaufrolle usw. verwendet werden kann.
Erst wenn diese Moglichkeiten gegeben sind, kann von der Aus-
nutzung der Anlage gesprochen werden. Daher ist es notwendig, dal
gerade in dieser Angelegenheit viele LPG den Entwicklungsstellen
wertvolle Vorschlige unterbreiten, um hier endlich eine gute Losung
zu finden.

Die Entnahme der Jauche aus der Grube geht verhaltnismaBig
einfach durch Anwendung verschiedener Typen von Motorjauche-
pumpen vonstatten.

Seitlich des Stalles, mit diesem verbunden, befindet sich das Milch-

haus. Zu Gewinnung einer hygienisch einwandfreien Milch ist der -

Einsatz einer Melkmaschine mit den dazugehdrenden Anlagen und
Raumen erforderlich.

Im ,, Typenstall 90 Rinder‘‘ befinden sich die erforderlichen Anlagen
und Riume. Der Einsatz einer erprobten Melkanlage bringt eine
groBe Arbeitserleichterung. Die gesamte Anlage bedarf daher einer
sorgfialtigen Pilege. Im Milchhaus finden wir je einen Heizraum,
Maschinenraum, Kiithlraum, Reinigungsraum fiir die Gerite und
Aufenthaltstaum. AuBerdem sind fiir die Melker ein Brausebad und
Toiletten vorhanden. Sauberkeit sollte das héchste Gebot fiir unsere
Mellier sein. Im Stall ist die Vakuumleitung verlegt, mit vielen An-

schluBhihnen fir die Melkeimer. Die gewonnene Milch wird mit Milch-
kannen auf den Dreiradkarren zum Milchhaus (MilcheinguB) befordert.
Durch einen Milchfilter flieBend gelangt die Milch iiber die Milch-
pumpe zum Flachenkiibler. Ist die Grundwassertemperatur so niedrig,
daB eine Milchtemperatur nach Durchlaufen des Flachenkihlers von
+- 12° gewihrleistet ist, so macht sich der Einbau einer- Tiefkiihl-
maschine nicht erforderlich. Diese Temperatur mufB natiirlich im
Sommer erreicht werden. Ist dieses nicht der Fall, so soll eine Tiefkiihl-
maschine und ein Flichenkiihler mit Tiefkihlzusatz zum Einsatz
kommen. Die herabgekiihlte Milch wird in Kannen im Kihlbecken
aufbewahrt. Der Transport der Milch in Tanks ist z. Z. erschwert,
weil ein nochmaliges Pumpen der Milch nétig wird. Milch solite man
iberhaupt nicht pumpen; die Anwendung der hier schon erwihnten
Milchpumpe kann deshalb nur eine Notlésung sein. Der jetzt in der
Entwickiung befindliche Milchheber sollte bald serienreif werden, da-
mit die Milchpumpe in Fortfall kommen kann.

Zur Sauberhaltung bzw. Reinigung der Kannen, Melkzeuge und
Eimer ist ein Reinigungsbecken vorhanden. HeiBwasserspeicher geben
das benétigte HeiBBwasser ab, das mit Zusatz von chemischen Mitteln
bestens zur Reinigung der Gerdte beitragt. Ein Sterilisationsgerat
halt durch stindige Fullung der Melkzeuge und Schliuche die Gerite
einwandfrei steril bis zum nichsten Gebrauch.

Fur die Verladung der Milchkannen wird sich das Fehlen einer
Rampe nachteilig bemerkbar machen. Durch einen leicht abfallenden
Anfahrtsweg kann dicsem Ubel abgeholfen werden.

Soweit die Einzelheiten des Mechanisierungsbeispiels. Es liegt nun
im besonderen an unseren LPG, uiber die Mechanisierung dieses Typen-
stalles zu diskutieren, damit als Ergebnis dieses sachlichen Meinungs-
streits der vollkommen mechanisierte Typenstall geschaffen wird.

A 1863

Vzrbesserungsvorschlige, Gebraunchsmuster und Pateunte

45a, 88 ,,Mit bei Uberlastung auslésharen Pllugkérpern versehe-
ner Mehrscharpflug
Patent 888024 - 27. August 1953 - DK 631.312.021.84
Inhaber: Aktiebolaget Oversums Bruk, Oversum (Schweden)
Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, Pflugkorper bei Uber-
lastung, z. B. wenn ein Pflugkorper gegen einen Stein oder anderen
festen Gegenstand stoft, automatisch auszuldsen.

Bild 1. Ausléseautomat fir Schlepperpfliige (Bilderklarung im Text)

In Bild 1 ist der Patentgegenstand erliutert. Der dargestellte
Pflug hat ein Gestell a mit zwei in Fahrtrichtung hintereinander an-
gebrachten Pflugkorpern b und einer quer verlaufenden Lagerachse c;
die Lagerachse ist beiderseits des Gestells durch einen vertikal-
schwenkbaren Arm ¢ mit dem Fahrgestell d des Schleppers verbunden.
Diese beiden Arme sind mit Hilfe eines geeigneten am Schlepper an-
geordneten Scervomotors') einstellbar eingerichtet, z. B. durch die
am Schlepper gelagerten Hebel / und Lenker g, wobei die Achse ¢
das Gewicht des Geriites oder einen wesentlichen Teil davon tragt.
Durch eine iiber einen Stinder 2 an dem Pflug angeschlossene Ge-
lenkstange ¢ oder ein anderes eine Druckkraft Gbertragendes Organ
wird der Bearbeitungswiderstand oder Pflugdruck in solcher Weise
ubertragen, daB die Fahreigenschaften durch ein Pressen der Vorder-
rider gegen den Boden verbessert werden. Die mit dem Pflugdruck
wechselnde Kraft in der Gelenkstange kann auch zur selbsttitigen

1) Servomotoren. Hilfskraftmaschinen, die zur mittelbaren Steuerung von Kraft-
maschinen, Einstellen von Lenkeinrichtungen usw. dienen.

Regelung der Arbeitstiefe benutzt werden. Bei schwicheren Ande-
rungen des Pflugdruckes bleiben die Sperrvorrichtungen unbeein-
fluBt, wahrend Druckinderungen im Gelenkarm ¢ die Stange k& und
den Servomotor mehr oder weniger verstellen.

Wenn die Belastung eines Pflugkérpers tiber eine gewisse Grenze
hinaus gesteigert wird, wird der betreffende Pflugkdrper unter Zu-
sammenpressen der Feder y nach hinten gedrickt und bei einer
festgesetzten Steigerung selbsttitig dusgekuppelt; wobei der Pflug-
korper wihrend seines Rickwirtsschwingens das Gestell fiir einen
Augenblick hebt. Dadurch, daB die vorzugsweise unter dem Gestell
angeordnete Lagerachse ¢ liber oder in der Fahrtrichtung gesehen
vor der Spitze des vorderen Pflugkérpers & angebracht ist, bewirkt
dieses Heben des Gestelles, daBl das Gestell aufwirts um die Lager-

Bild 2. Rotierendes Krimelgerat fir Schlepperpflige (zu 45a:28, S. 62)

achse ¢ geschwenkt und die Stange I gegen die Wirkung der Feder m
etwas vorwirts geschoben wird. Hierdurch wird der Servomotor
iiber seinen Regulator veranlaBt, die Zugarme ¢ aufwirts zu schwenken
und die Lagerachse ¢ zu heben. Dadurch, daB der Servomotor bei
dem Heben des Gestells mitwirkt, werden begreiflicherweise die
Beanspruchungen der verschiedenen Teile des Pfluges vermindert.

Jeder Pflugkérper ist an dem Arm »n eines zwischen zwei Rahmen-
balken o um einen Drehbolzen p schwenkbaren, doppelarmigen
Hebel befestigt, dessen anderer Arm ¢ in Arbeitsstellung vorwirts
gerichtet und von einer am Gestell angebrachten Sperrvorrichtung
beeinfluBt ist. Diese Sperrvorrichtung umfaBt eine Schaltklinke »
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mit einem Griff s, der verschiebbar in L2
einem Wiirfel ¢ angeordnet ist und an dem
Rahmenbalken und einem darauf angebrach-
ten Ansatz # abgestiitzt wird. Ein paar mit
Schiitzen v versehene Gelenkstiicke x verbinden die Schaltklinke
mit dem Gestell. Die Schaltklinke wird von der Feder y und einer
mit dem Stinder & verbundenen schwicheren Zugfeder z gehalten.

45a, 28 ,,Bodenbearbeitungsgeriit mit einem oder mehreren dem
Pllugschar vorgeschalteten Drehkdrpern®
Patent 914565 — 5. Juli 1954 - DK 631.312.34
Inhaber: Otfo Dierks, Hamburg
Bei der Erfindung (Bild 2) handelt es sich um ein Bodenbearbei-
tungsgerit, bei dem dem Pflugschar ein Drehkérper vorgeschaltet ist.
Das Fahrgestell des Gerites besteht ans der Achse a, den beiden
Laufriadern b, der Zuggabel ¢ und dem Pfluggestell d. Uber einen
Kegelradantrieb e wird eine Welle f angetrieben, auf welcher das
Kegelrad g sitzt, mit dem das Kegelrad k kimmt. (Tber Welle ¢ und
Kegelradtrieb % wird die in Zugrichtung liegende, zur Horizontalen
leicht geneigte Welle I angetrieben, an deren ausladendem Ende der
" Drehkérper sitzt, der bei dem Ausfithrungsbeispiel zwei fliigelartige
Flachen m aufweist, die schrig zur Zugrichtung angestellt sind.
Beim Hindurchziehen des Geridtes durch den Boden wird die Erde
durch die Fliigelflichen m stiickweise zerteilt, bevor sie durch den
nachfolgenden Pflugkérper » in bekannter Weise gewendet wird.

45a, 36 ,,Bodénbearbeitungsgerit mit einem oder mehreren

, drehbar angeordneten Werkzeugen®
Patent 804382 - 23. April 1951 -~ DK 631.312.021.82
Inhaber: ,,Rapid‘‘. Motormaher AG., Ziirich (Schweiz)

Bei Bodenbearbeitungsgeriaten setzen sich erfahrungsgemifB die
Werkzeuge, wie Hacken, Zinken u. dgl., beiin Durchziehen durch
den Ackerboden auf ihrer vorderen Arbeitsseite voll mit Erde, Wum
zeln, Bldttern, Stroh usw. und bilden einen Klumpen, der die Schnitt-
wirkung des Werkzeuges aufhebt und den Bodenwiderstand uner-
wiinscht vergroBert. Y . .

Die Erfindung sieht deshalb.ein oder mehrere Bodenlockerungs-
werkzeuge vor, die im wesentlichen auf einer drehbaren Nabe an-
geordnet sind. An der Nabe sind Sperrmittel vorgesehen, die ein
Drehen der Nabe verhindern. Sie kénnen aber unwirksam gemacht
werden, so daBl das Bodenlockerungswerkzeug eine Drehbewegung

ausfiihren kann. Nach Losen des Sperrmittels tritt das verstopfte Hack- -
- angeordnet, der Zinken ! trigt, welche den Untergrund m unter den

werkzeug aus dem Boden, wobei das angesammelte Hindernis fallen
gelassen wird und ein anderes gereinigtes Hackwerkzeug schwenkt
sich in die Arbeitslage. Das Drehen des Gerites erfolgt selbsttitig
durch das Erdreich, jedesinal, wenn die Sperrvorrichtung gelést wird.
Die drehbaren Hackwerkzeuge sind mit ihrer Nabe auf einem Schwenk-
arm gelagert, der in der Hohe einstellbar ist, aber auch starr befestigt
werden kann.

Bild 3 zeigt das Bodenbearbeitungsgerat in Seitenansicht des
Schwenkarmes, in zwei verschiedenen Werkzeugen und einem Grund-
riB der Geridteanordnung.

" g ist darin die Nabe des Werkzeugtrigers mit der Bohrung & und
den Lappen ¢, an denen die Hackwerkzeuge radial befestigt sind. Die
Hackwerkzeuge sind in 4 in verschiedenen Ausfiihrungen gezeigt.
Eine Klinke ¢ greift in die Aussparungen f der Nabe a ein, um sie

Bild 4. Wiesenuntergrundlockerer

Bild 8. Bodenmeifel fiir Untergrundlockerer
a Scharwinkelhalter; b vor der Anderung, ¢ nach der Anderung, d Boden-
meiBel etwa 250 mm lang und 85 mm breit; e verkiirzen

gegen das Drehen zu sperren. Die Klinke e sitzt an einem schwenk-
baren Hebel g. Durch Schwenken des Hebels g kann die Nabe a aus-
gelost werden. Mit & ist ein Schwenkarm bezeicbnet, der die Nabe a
tragt und sich in einer Fihrung 7 dreht. Ein Zapfen % dient, wenn er
unterhalb der Fihrung ¢ durchgesteckt wird, zur Hoheneinstellung
des Schwenkarmes k. Der Zapfen % kann auch in die Bohrungen der
Fithrung 7 gesteckt werden, er dient dann zur starren Befestigung in
wiahlbaren Hohenlagen. Mit [ ist der Fahrzeugrahmen des Hack-
gerites angedeutet, an dem die Werkzeuge befestigt sind.

45a, 49,01 ,,Weiden- und Wiesenuntergrundlockerer*
Patent 910355 - DK 631.312.54
Inhaber: August Voss, Niebill (Kr. Siidtondern)

Die Erfindung bezieht sich auf einen Weiden- und Wiesenunter-
grundlockerer, bei dem die Grasnarbe durch mehrere Messer in Fahrt-
richtung des Gerites in Streifen geschnitten wird, die durch flache
Schare angehoben werden. Hinter den Scharen angeordnete Unter-
grundlockerungszinken lockern dabei unter der angehobenen Gras-
narbe den Untergrund. Die Grasnarbestreifen rutschen dabci tiber
Gleitstangen und legen sich hinter den Stiben wieder auf den ge-
lockerten Untergrund. In Bild 4 wird der Weidenlockerer niher er- -
lautert. '

In einem Rahmen a, der auf Riadern b lauft, sind drei oder vier, je
nach Arbeitsbreite mehr oder weniger, Flachschare ¢ mit schrigen
vorderen Schnittkanten 4 nebeneinander und in® Fahrtrichtung in
einem spitzen Winkel zur Erdoberfliche angeordnet. An diese Schare
schlieBen sich, entgegen der Fahrtrichtung, nach oben gewdlbte Gleit-
bleche ¢ an, die sich nach hinten in eine Anzahl Gleitstibe f fortsetzen.
Schare, Gleitbleche und Gleitstibe sind an einem quer liegenden
Tragbalken g befestigt. Die Grasnarbestreifen k, die vorher durch
Messer 4 aus der Grasfliche herausgetrennt worden sind, werden von
den Flachscharen ¢ angehoben, iiber die Glcitbleche ¢ und die Gleit-
stibe f hinweggleiten und sich dahinter wieder auf den Boden
auflegen. . .

Unmittelbar hinter dem Tragbalken g ist efn Werkzeugbalken &
hochgehobenen Grasnarbestreifen lockern. Die Schneidenspitzen » der
Flachschare ¢ stehen soweit gegen das benachbarte Schar iber, daB
der Abstand, den die Schare an ihrem hinteren Ende aufweisen,
iiberdeckt wird. Auf diese Weise entsteht in Querrichtung eine un-
unterbrochene Schnittlinie und es kann keine Stauung durch Boden-
hindernisse entstehen. Der die Schare und die zu ihnen gehdrigen
Teile tragende Tragbalken g ist am Rahmen a befestigt.

45a, 16 ,,Verlahren zur Bodenlockerung beim Plliigen*
G 7653 - Anmeldung vom 13. Dezember 1951 - DK 631.312.6
Inhaber: Sebastian Glarcher, Ebbs, Kufstein (Osterreich)

Der Lockerungseffekt kann durch eine Serie von messerartigen
Organen a erzielt werden, die von Befestigungselementen b aufwirts
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ragen. Beim Ausfuhrungsbeispiel in Bild 5 weisen diese Befestigungs-
elemente eine Platte auf, die durch die unterste Zone des beim Pfliigen
erfaBten Erdreichs ¢ in der Zugrichtung 4 des Pfluges bewegt wird.
Dije messerartigen Organe @ mit in der Zugrichtung 4 wirksamen
Schneiden ragen jedoch nur bis unter die Oberschicht ¢, so daB deren
Zusammenhang vollkommen unversehrt belassen wird.

Dies ist besonders beim Umpfligen von Wiesen od. dgl. wesent-

lich. Das Erdreich wird in diesem Falle nach der von unten her er-
folgenden weitgehenden Zerteilung durch die Serie der Messer @ vom
Streichblech f erfaBt und umgewendet, wobei es sich auf die durch
das Sech g lediglich fladenartig zerschnittenen und nun als Auflage
wirkenden Grasnarbensticke auflegt. Dadurch wird bereits wihrend
des Pfligens eine Bodenlockerung in einem solchen AusmaB ermog-
licht, wie es bisher nur durch nachtrigliche BodenbearbeitungsmaB-
nahmen des umgepfliigten Ackers erfolgen konnte. Diese nachtriag-
liche Bearbeitung hat jedoch im Hinblick auf den sehr rasch vor sich
gehenden Erhartungsvorgang die verschiedentlichsten Nachteile. Dem

Fachschule fir Lamiteakmk Berlin- Warte:raberg

in dieser Hinsicht folgenden Vorteil schlieBt sich jedoch noch ein
weiterer an, und zwar der, daB die mit der Grasnarbe nach unten in
das umgepfliigte Erdreich gelangenden Grasnarbenfladen eine giinstige
Auswirkung auf die richtige Erhaltung der Bodenfeuchtigkeit nehmen.

Verbesserungsvorschlag 45a-6d-23/034 ,,BodenmeiBel liir Un-
tergrundlockerung am Pilug DF 16,- MZ

Urheber: Franz Rolf, Elxleben

Ursprungsbetrieb: MTS Elxleben (Bez. Erfurt)

Bei den bisher gelieferten Scharbliattern fir die Untergrundlockerer

trat eine starke Seitenbeanspruchung des Pfluges auf. Durch Stauchen

der vorderen Schneidflache und Abfasen der Spitze, wobei eine leichte
Kriimmung beibehalten werden muB, wird der Seitendruck auf-
gehoben (Bild 6).

Biologische Untersuchungen mit den geinderten Scharen haben
ergeben, daB die Auflockerung des Bodens gunstiger war und jede
Verdichtung durchschnitten ist. A 1855 Ing. 4. Langendorf

Fachschule fiar Landtechnik Berlin-Wartenberg
Abteilung Fernstudium
BEITRAGE ZUM SELBSTSTUDIUM

Wie erfolgt die Ausbildung im Fach Werkstoffpriifung
an der Fachschule fiir Landtechnik in Berlin-Wartenberg. Teil 11

Es soll nun die Durchfiihrung und Auswertung des Zugversuches
an einem Stahl- und TemperguBstab betrachtet werden.

4. Zugversuch und Auswertung am Stahlstab

An einem nach DIN 50125 hergestellten Probestab (Bild 2) soll

durch Zugversuch die Zugspannung, Streckgrenze und Bruchdehnung
festgestellt werden. Als erstes wird der Durchmesser innerhalb der
Versuchslinge gemessen. Die Messung zeigt folgendes Ergebnis:
dy = 12,02 mm. Auf die Einhaltung der vorgeschriebenen Toleranz
ist hierbei besonders zu achten. Diese betrigt 4 0,5%, d. h. bei einem
Stab mit dem NennmaB 12 mm
betrigt die groBte zulissige
Abweichung 4 0,6 mm. Daraus
errechnen wir den Querschnitt
Fy.

Fy = 12,022 .7/4 = 113,4 mm?2.

Da es sich im vorliegenden
Fall um einen kurzen Propor-
tionsstab handelt, ist die MeQ-
linge Ly =5 .12 =60 mm. Diese
wird auf dem Probestab mit
der ReiBnadel markiert. Bei
kerbempfindlichen Werkstoffen
muB diese aus Messing bestehen oder durch einen Bleistift ersetzt
werden.

Nun wird der Stab in die ZerreiBmaschine eingespannt und diese
langsam angefahren. Da die Geschwmdlgkelt der Laststeigerung die
Werte der Streckgrenze beeinflussen, darf diese 1 kg/mm2/s nicht iiber-
steigen. Beim Erreichen der Streckgrenze pendelt der Lastanzeiger,

(eXW1]
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Bild 1. Spannungs-Dehnungs-Diagramm

{
- e RS
by

Bild 2. Prifstab nach
DIN 50125

d. h. die Last steigt und fallt in einem kleinen Bereich, bis die Streck-

grenze iberschritten ist. Danach stellen wir einen weiteren Lastan-
stieg fest bei groBem Dehnungszuwachs. SchlieBlich wird die Hochst-
last erreicht und der Stab beginnt sich einzuschniiren. Dies ist er-
kenntlich an dem Abfallen des Anzeigers und kann am Stab gut
beobachtet werden. Ein am Anzeigegerit angebauter Schleppzeiger
bleibt auf dem Héchstwert stehen und gestattet ein genaues Ablesen
der maximalen Last. Der Versuch ist mit dem ZerreiBen des Probe-
stabes beendet.

Der gesamte Versuchsvorgang wurde gleichzeitig von einem am
Anzeigegerat befindlichen Selbstschreiber graphisch festgehalten.

Nun kann die Auswertung des Versuches beginnen. Der Schlepp-
zeiger steht auf dem Wert: 4920 kg. Nach Formel (1) berechnen wir

1) Teil 1 s. Heft 1 (1955) S. 28.

die max. Zugspannung.

4920 .
0B = —— = 43,4 kg/mm?2,
B 113,4 4 ke

L (die gedehnte MeBlinge) wird durch Zusammensetzen des zerrissenen
Stahles festgestellt, indem wir den Abstand der vorher angezeichneten
Markierungen ausmessen.

L = 73,5 mm
Nach Formel (2b) ist
0 =135 =100 =22,5%.

4L =173,5—60 =-13,5mm.

Der Durchmesser an der Bruchstelle betrigt 8,7 mm. Daraus wird
Fz berechnet:

Fz = 59,4 mm?2
A4 F =113,4 — 59,4 = 54,0 mm?2 40
54,0 . g’ P
- <100 = 47,6%.
113,4 : 3 4
Die' genaue Ermittlung der 7 1 //
Bruchdehnung 0 kann nur dann 20 ;
anf diese Weise erfolgen, wenn | /
der Bruch auBerhalb des End- 1wl A
drittels erfolgt; d.h. der Bruch
mubB tber ein Drittel von der
Markierung der MeBlange entfernt 0@ 7 20 10 7%
f——

liegen.

Das vonderMaschine aufgezeich-
nete Diagramm sieht zwar einem
Spannungs - Dehnungs -Diagramm
sehr Ahnlich, ist aber nur ein
Kraftverlingerungs-Diagramm. Erstens zeichnet der Selbstschreiber
die Last (P), die der Stab beim entsprechenden Querschnitt ertragen
hat, zum anderen zeichnet er die Verlingerung in Millimetern vom
gesamten Stab. Die Spannung im Spannungs-Dehnungs-Diagramm
wird jedoch in kg/mm? und die Dehnung in % angegeben.

Der Wert der oberen Streckgrenze liegt laut Maschinendiagramm
bei 2510 kg, folglich ist

Bild 3. Spannungs-Dehnungs-Diagramm
eines TempergufBstabes

_ 2250 - .
154 22,2 kg/mm?2.
Nach diesen Werten zu urteilen,

Giite St 42 handeln.

. Mit den erreichten Werten und der von der Maschine aufgezeichne-
ten Kurve wird nun ein Spannungs-Diagramm gezeichnet. Dabei ist
besonders zu beachten, daB die Maschinenkurve die Dehnung des
gesamten Stabes einschlieBlich des Schlupfes, der durch das Ein-
greifen der geriffelten Backen in die Spannkopfe des Stabes entsteht,
beinhaltet.

wiirde es sich um ein Material der

5. Zugversuch und Auswertung an einem Tempergufistab

Auch hier werden die gleichen Vorbereitungen getroffen wie vorher
beim Stahlstab. Da dieser Stab unbearbeitet geprift wird, darf die

3

10,- DZ 20 -

[}
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Bild 4. GuBfehler am TemperguB-Prifstab

GuBnaht beim Messen des Durchmessers nicht beriicksichtigt werden.
Der Durchmesser ist an zwei um 90° versetzten Stellen zu bestimmen
und daraus wird der Mittelwert gebildet. Unser Versuchsstab zeigt
die Werte 18,3 mm und 18,1 mm, d; = 18,2 mm, F, = 260 mm?2
Das NennmaB ist demzufolge 18 mm. Eine bestimmte Toleranz ist
im DIN-Blatt 50149 nicht angegeben. Die MeBlinge Ly = 3dy =
54 mm wird ebenfalls wie beim Stahlstab aufgetragen. Die Versuchs-
durchfithrung ist die gleiche wie im vorhergehenden Abschnitt be-
handelt. '
Zur Versuchsauswertung berechnen wir als erstes wiederum die
- maximale Zugspannung. Der Schleppzeiger steht auf 12 820 kg. Nach
Formel (1) ist:
- 12820 2
B 560 49,3 kg/mm?2.
Nach dem Zusammensetzen der Stabenden wird die gedehnte MeB-
linge bestimmt.

L=566mm4dL = 56,6 — 54 = 2,6 mm

2,6
0 =-"--100 =4,8%.
54

Das von der Maschine aufgezeichnete Diagramm sieht grundsitz-
lich anders aus als das des Stahlstabes. Neben einer wesentlich klei-
neren Dehnung zeichnet sich hier keine Streckgrenze ab. Da keine
Einschniirung vorhanden war, erfolgte der Bruch bei der Hochstlast,

VTMLYA:

‘Blld 5. Einwandfrei gegossener Tempergufstab

Nun koénnen wir auch von diesem Material ein Spannungs-Deh-
nungs-Diagramm zeichnen. Wir wihlen dabei einen groBen Mafstab
fir die Dehnung (1 cm £ 0,5 %). Das Diagramm ist in Bild 3 wieder-
gegeben.

Da die Streckgrenze zur Berechnung von oyl (Belastungsfall T)
benétigt wird, ist es erforderlich, auch bei Materialien, die diese im
Diagramm nicht abzeichnen, die Streckgrenze zu bestimmen. Eine
Moglichkeit, die Streckgrenze bei dem untersuchten TemperguBstab
zu crmitteln, ist die zeichnerische Methode. Wir zeichnen zu dem steil
ansteigenden geraden Kurvenstiick eine Parallele, die durch den
Abszissenpunkt 0,2 3eht.Wo diese die Kurve schneidet, liegt die 0,2-
Grenze, d.h. hier betrigt die bleibende Verformung 0,2%. Man
wihlt die 0,2-Grenze als MaB fiir die Streckgrenze.

Die Beurteilung der Bruchilidchen ist bei GuBmaterialien besonders
wichtig. Bild 4 zeigt einen stark mit Randblasen und Lunkern dutch-
setzten Stab. Seine Zugfestigkeit lag bei 19,4 kg/mm?2 Ungeniigende
Gasdurchlissigkeit der Form und zu klein gew#hlte Anschnitte
konnen die Ursachen des fehlerhaften Gusses sein. Dagegen sehen
wir in Bild 5 ejnen einwandfreien GuB, dessen Zugfestigkeit
49,3 kg/mm? betrigt. Eine genaue Ermittlung der Zugfestigkeit kann
bei solchen Stiben nur dann erfolgen, wenn sie eine einwandfreie

seinen Sitz haben.

Bruchfliche aufweisen. AuBerdem kann man bei einer Bruchfliche,
wie sie Bild ¢ zeigt, auf Fehler in der gieBtechnischen Fertigung
schlieBen.

6. Schiufbemerkung
Die Ubung zeigt dem Schiiler das unterschiedliche Verhalten dieser

* baiden Materialien gegeniiber Zugbelastung. Da in den Landmaschinen

eine groBere Anzahl von Elementen aus Tempergufl besteht, wurde
gerade dieser Werkstoff zur Untersuchung gewihit, Die Studierenden
lernten einen Gewaltbruch bei diesen beiden Materialien kennen und
wurden mit der Fertigkeit der Versuchsdurchfiihrung und -auswertung
vertraut gemacht. Diese in der Ubung gefestigten und erweiterten
Kenntnisse werden die Schiiler und Fernschiiler spiter in der Praxis
befihigen, sich besser in den Werkstoff hineindenken zu kénnen.
Dariiber hinaus haben sie selbst die statischen Kennwerte von Werk-
stoffen bestimmt und somit wird es ihnen nun méoglich sein, die Werk-
stoffe zweckentsprechend im volkswirtschaftlichen Sinne einzusetzen.

: A 1847  G. Huhnholz

\

Die Kammer der Technik auf der Friihjahrsmesse 1955

Die KdT wird auf der diesjahrigen Technischen Messe im wesent-
lichen mit denselben Einrichtungen zur Verfiigung stehen, die bereits
wihrend der Messe 1954 wirksam waren.

So wird der

Technische Beratungsdienst,

der sich auf der Messe 1954 auBerordentlich bewihrt hat, auch bei
der bevorstehenden Messe durchgefiihrt. Er wird allerdings in Anbe-
tracht des vordringlichen Platzbedarfs fiir die hinzukommenden west-
deutschen und auslindischen Aussteller nicht auf dem Messegelinde,
sondern

in den Raumen der Bezirksleitung der KdT,
Leipzig C 1, Goethestr. 2, im Hochhaus am
Karl-Marx-Platz

Téglich von 14 bis 20 Uhr stehen maBgebliche Mitarbeiter der
Fachverbinde und Querschnittsabteilungen der KdT fiir den Be-
ratungsdienst bereit. AuBerdem werden der

VEB VERLAG TECHNIK

mit einer umfassenden Kollektion der Fachliteratur und Fachbiicher
aus seiner Produktion, sowie das

Amt flr Erﬂndungs-. und Patentwesen
vertreten sein.
Da die Bezirksleitung Leipzig der KdT im Hochhaus iiber einen
Kinosaal verfiigt, sollen dort wihrend der Technischen Messe 1955
technische Filme gezeigt werden. Hierfir ist tiglich die Zeit von

14 bis 17 Uhr vorgesehen.
Der

fremdsprachlge technische Fiihrungsdienst der KdT
in Verbindung mit dem Leipziger Messeamt hat sich auf der letzten

Messe ebenfalls bewahrt und wird auch zur Frithjahrsmesse 1955
wieder durchgefiihrt. AZ 1896

Umfangserweiter'ung unserer Zeitsehrift

Den groBen Aufgaben, die unserer Zeitschrift bei der Mechanisie-
rung der deutschen Landwirtschaft zufallen und den vielfach geiuBer-
ten Wiinschen aus dem Leserkreis entsprechend, wird die

,yDeutsche Agrartechnik*
ab Heft 4 (April) 1955 in ihrem Umfang auf
auf 48 Seiten erweitert.

Trotz dieser Erhohung der Seitenzahl um 50 % wird der Bezugs-
preis jedoch nur um 25%, d. h. von 1,60 DM auf 2 DM heraufgesetzt.
Wir sind davon tiberzeugt, daB diese Regelung, die einer PreisermiBi-
gung gleichkommt, von allen landtechnisch Interessierten begriiBt
wird und zu einer weiteren Verbreitung der Zeitschrift beitrigt.

, Die neu hinzukommenden 16 Seiten sind vornehmlich fiir die Er-
weiterung der besonderen Rubriken

»»FUr unsere Genossenschaftsbauern‘
,»Aus der Praxis der MTS*

usw. vorgesehen, um gerade der starken Lesergruppe aus den LPG
und MTS recht viel interessanten und lehrreichen Stoff zu bieten.

AZ 1895 Die Redaktion





