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Maschinen-Nr.:

Zeit:

1 Beschreibung der Bodenfriise

Pie vom VEB IFA-Werk FRAMO, Hainichen, hergestellte
Bodenfrdse Typ 20 ist eine mittlere Fradse. Sie ist ein Boden-
bearbeitungsgerit mit vielseitigen Verwendungsmoglichkeiten
fiir gartnerische Kulturen und landwirtschaftliche Nutzflichen.
Durch Anbau von Zusatzgeraten besteht die Moglichkeit, die
Frase zum Pfliigen, Hacken, Haufeln oder auch als stationares
Aggregat sowie als Zugmaschine vor einem leichten Anhédnger
einzusetzen.

Der Antrieb der Friase erfolgt durch einen 1FA-Ein-
zylindermotor iber ein Zweiganggetriebe direkt auf die Rader.

. Am Getriebekasten sind seitlich die Laufrader gelagert und

vorn der Motor mit Auspuff, Vergaser und Luftfilter ange-
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Bild 1. Getriebeschema

a Hauptkupplung, & Friskupplung, ¢ Antriebsritzel,
e Schaltrad far 1. Gang, / Schaltgabel

Ubersetzungen: Gesamt-Ubersetzungen:

d Schneckenrad,

Motor — Fristriebwelle 1:3,6 Motor — 1. Gang 1:200
Fristriebwelle -— Frasteil 1:3 Motor — 2. Gang 1:100
Frastriebwelle — Zwischentad 1:20 Motor — Fristeil 1:10,8
Zwischenradwelle — 1. Gang 2 4
Zwischenradwelle — 2. Gang 1:1
flanscht. Hinten, in Iahrtrichtung betrachtet, ist der I'rds-

schwanz mit Frasdach -angeflanscht. Die Gangschaltung sowie
die Einschaltung des Frasschwanzes sind auf demn Lenkholm
angeordnet und vom Frasenfithrer leicht zu bedienen. Die
Schwerpunktlage der Maschine ist verhaltnismaBig tief, so daf
auch bei schmalem Radstand relativ kippsicher gefahren werden
kann.

1.1 Motor

Der Motor wird vom VEB IFA-Motorradwerk, Zschopau, her-
gestellt.

Technische Daten:

Motor Luftgekithiter Einzylinder-Zweitakt-
motor mit Umkehrspilung (Patent
Schniirle)

Leistung 6 PS

Drehzahl 3000 U/min

Anzahl der Zylinder 1

Zylinder-Dmrt. 74 mm

Kolbenhub 68,5 mm

Zylinderinhalt 295 cm?®

Bericht iiber die‘Eignungsprﬁfung der 1FFA-Bodenfrise Typ 20

DK 62.001.4:631.312.34

ohne. Motor-Nr. 22006 des VEB Kraftfahrzeugwerk FRAMO, Hainichen (Sachsen)
Priifstelle: Zweigstelle fiir Technik im Gartenbau, Quedlinburg-Ditfurt. y
Februar 1950 bis Januar 1955. Berichterstatter: :

Dipl. agr. Kirmse
Kompressionsverhaltnis  1:5,8
Zindungssystem Schwungrad-Magnetziinder
Zindkerze W175 T 1
Luftreiniger Olbadluftfilter

Vergasertyp SUM K 12/20
Luft-Trichter 20
Hauptdiise 75
Leerlaufduse 45

Art der Kihlung Luftkihlung mit Turbogeblase

Schmierungssystem Mischungs-Schmierung 25: 1
Anlasser mit Anwurfrolle

Gewicht etwa 28,9 kg

Drehrichtung des Motors links. (von Antriebseite gesehen)
Kraftstoffbehilter Inhalt 61

Dauerleistung 4,4 bis 4,8 PS bei # = 3000 U/min
Kurzleistung 5,5 bis 6 PS bei » = 3000 U/min
Kraftstoffverbrauch 450 bis 500 g/PSh

Geschwindigkeit 1. Gang 1200 m/h

2. Gang 2400 m/h

Spurbreite etwa 330 mm
Tiefgang bei normalen Bodenver-
haltnissen 200 bis 220 mm
Arbeitsbreite © 350, 500, 650 mm
Flichenleistung im 1. Gang: 500 m?%h
im 2. Gang: 1000 m?/h

Gesamtlange der Maschine

einschlieBlich Lenkholm 2000 mm
Linge vom Motor bis ein- )
schlieBlich Frasdach 1460 mm
GroBte Hohe 1120 min

Gewicht etwa 175 kg

1.2 Getriebe

= Den Grundstock der Maschine bildet das Getriebe. Das
Gehause und der Zwischenflansch sind aus Grauguf3 hergestellt.
Die Antriebskraft des Motors wird iiber ein Vorgelege bei ein-
geriickter Kupplung, Ubersetzung 1:3,6, auf die Getriebe-
hauptwelle ibertragen; von hier aus erfolgt bei eingerickter
Fraskupplung der Antrieb des Frasschwanzes. Gleichzeitig
erfolgt liber ein Schneckengetriebe, Ubersetzung 1:28, und
Vorgelege mit Schaltradern fiir den ersten Gang (Ubersetzung
1:2) und zweiten Gang (Ubersetzung 1:1) der Antrieb der
Triebrader. Die Schaltung fur die einzelnen Gange erfolgt
iiber den Handhebel durch Klauen, ohne besondere Kupplung.
Auf der Laufradkeilwelle sind die Laufradnaben mit den Lauf-
radern aufgesteckt (Bild 1).

1.3 Getriebegehiuse

Das Getriebegehduse wird oben durch einen Deckel ab-
geschlossen, in dem gleichzeitig das Lenkrohr festgeklemmt ist.
Am Lenkrohrmittelstiick ist schrigliegend der Benzintank mit
Spannbandern befestigt. An der Verbindung Hauptholm-
Lenlkholm ist eine Raste angebracht, mit deren Hilfe es moglich
wird, die Lenkholme seitlich zu verstellen. Der Frasenfithrer
braucht also-nicht hinter der Maschine auf dem gefrasten Boden
zu laufen. Unterhalb der Raste ist eine Sperrscheibe angebracht,
die es ermoglicht, die Lenkholme auch in der Hoéhe zu verstellen,
um eine Angleichung an die Korpergrofle des Frasenfiihrers
zu erreichen.



Agranechnih
Heft 4

5. Jg.
April 1955

Institut fiir Landtechnik Polsdam- Bornim

119

Bild 2. Blick auf die Frasvorrichtung

1.4 Frasschwanz

Der Friasschwanz ist aus Tempergull hergestellt und hinten
direkt an das Getriebegehdause angeflanscht. Sein Antrieb
erfolgt von der Getriebehauptwelle iiber ein Kegelrad auf das
Tellerrad (Ubersetzung 1:3). Beiderseits vom Friasschwanz
sind die Werkzeughalter montiert, in die die Werkzeugfedern
eingehangt und gesichert werden. Die Frashaken werden durch
die Werkzeugfedern gehalten und dadurch elastisch gelagert.
Frishaken und Werkzeugfedern sind aus Federstahldraht ge-
fertigt. Bei normaler Arbeitsbreite (50 cm) sind beiderseits
je sechs gegeniiberliegende Werkzeuge um 60° versetzt an-
geordnet. Die Arbeitsbreite kann durch Aufstecken bzw. Ab-
nehmen von Werkzeughaltern auf 65 cm verbreitert bzw. auf
35 cm verringert werden. Diese Umstellung der Arbeitsbreite
erfordert bei 65 cm zusitzliche Werkzeughalter und ein 65-cm-
Dach, bei Verringerung der Arbeitsbreite auf 35 cm ist lediglich
ein Dach fiir diese Breite notwendig.

Unterhalb vom Friasschwanz ist der Tiefenbegrenzer montiert,
mit dessen Hilfe die Einstellung verschiedener Frastiefen er-
moglicht wird. Die Fraswerkzeuge sind mit einem Fridsdach
abgedeckt, das in der Hoéhe durch einen Frasdachstellhebel
eingestellt und gesichert werden kann (Bild 2).

2 Feststellungen wihrend der Versuche
2.1 Motor

Nach Lieferung der Maschine wurden zunachst sieben Stunden
zum Einlaufen von Motor und Getriebe benutzt. Bei den ersten
Versuchen traten folgende Mangel auf:

Es wurde festgestellt, dal der Kolben aus ungeeignetem
Material hergestellt war, das auf Grund eines hohen Aus-

Bild 3. Bodenfrise Typ 20. Neue Ausfihrung mit Olluftfilter und Radverbreiterung

dehnungskoeffizienten zu vorzeitigem VerschleiB fiihrte. Bei
der Hartepriifung (Brinellharte) des Zylinders wurde fest-
gestellt, daB das Material zu weich war. Auch in den Nadel-
lagern wurde ein vorzeitiger Verschleil beobachtet und deshalb
die Lagernadeln auf ihre Hérte untersucht. Hierbei wurde er-
mittelt, daB die Schmierung der Lager unzureichend war und
empfohlen, das Kraftstoffgemisch anstatt auf 1:25 auf 1:20
zu setzen. Beim Lauf des Motors trat eine starke Uberhitzung
bereits nach einigen Arbeitsstunden auf. Als Ursache wurde
die schlechte Funktion des Vergasers ermittelt. Der mitgelieferte
SUM-Vergaser wurde durch einen Vergaser des gleichen Typs

spaterer Produktion ersetzt und damit erreicht, daB der Motor

einwandfrei lief. Da im Gehiduse mehrfach Funkeniiberschlag
auftrat, wurden Isolationsmessungen der Zindanlage durch-
gefihrt. Die Isolation war mangelhaft, durch Nachisolieren
lieB sich auch dieser Mangel beheben. Weiter wurde festgestellt,
daB der einfache Simmerring auf der Kurbelwelle nicht aus-
reicht, sondern hier ein Doppelsimmerring einzusetzen ist, um
das Ansaugen von Getriebedl in das Kurbelgehduse zu ver-
meiden. Der Luftfilter, mit dem der Motor ausgeriistet war,
erwies sich als ungeeignet, da bei der Arbeit stark verstaubte
Ansaugluft nur ungeniigend gereinigt wurde. Dieser Mangel

Bild 4. Bodenfrase Typ 20 mit dem Filter alter Ausfihrung, ohne Radverbreiterung

Bild 5. Haufelausristung zum Typ 20
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Bild 6. Hackrahmen mit Winkelmessergarnitur

konnte durch den Anbau eines gut funktionierenden Olbad-
filters behoben werden (Bild 3 und 4).

2.2 Vergaser

Typ SUM K 12/20, Hauptdiise 75, Leerlaufdiise 45.

Das Regulieren der Leerlaufdrehzahl kann nur durch die
Betitigung des Gasschiebers erfolgen. Dies bedingt, daB3 der
Motor nach dem Warmlaufen eine zu hohe Drehzahl bekommt,
wenn der Gashebel nicht zuriickgenommen wird.

Nach Angaben des Werks wird ein anderer Vergaser z. Z.
noch nicht hergestellt. Sobald dies der Fall ist, wird eine Um-
stellung vorgenommen.

2.3 Zindhkerze

Typ Z/K 175/1 und MC 8/14/175/N.

Die Kerzen der angefithrten Typen gaben oft Anlafl zu
Stérungen. Die Eléktroden waren durch Verbrennungsriick-
stinde iiberbrickt, so dafl der Motor sehr oft stehenblieb. Die
Kerzenstérungen werden mit durch den jetzigen Kraftstoff,
der eine geringere Klopffestigkeit und einen hoheren Schwefel-
gehalt hat, hervorgerufen. Eine neue Ziundkerze W 145 7T 1
beseitigte diesen Mangel.

2.4 Stromabnehmer

Der Stromabnehmer ist aus Porzellan gefertigt und sitzt
unmittelbar neben der Anwurfscheibe. Wenn er auch-durch eine
Blechkappe teilweise geschiitzt ist, so wurde er doch zweimal
beim Anwerfen durch den Anwurfgurt aus Drahtgewebe zer-
stort. Sobald erhaltlich, soll der Stromabnehmer aus PreBstoff
(Bakelit usw.) hergestellt werden.

-(Aghiszr.T

Bid 7. Typ 20 mit Drehpflug und groBeren Zugridern

2.5 Anwurfgurt

Der Anwurfgurt war aus Drahtgewebe hergestellt und daher
in der Bedienung nicht unfallsicher, da die Rénder nach kurzer
Benutzung ausfransten und der Bedienungsmann sich leicht
verletzen konnte. Durch Austausch dieser Drahtgurte gegen
Leder- oder Leinengurte wurde bereits Abhilfe geschaffen.

2.6 Frasschwanz

Nach 38 Betriebsstunden drehte sich plotzlich trotz ein-
geriickter Fraskupplung der Frasschwanz nicht mehr mit. Der
Stérungsgrund war auf einen Bearbeitungsfehler des Teller-
rades zuriickzufiihren, an dem einige Zéhne ausgebrochen
waren, die auch noch mehrere Zahne vom Kegelritzel der An-
triebswelle zerstorten.

Der Frasschwanz wurde auf Grund der Beanstandungen um-
getauscht.

Die aufgezeigter Mingel wurden durchweg bereits im Jahre
1952 erkannt und dem Herstellerwerk zur Kenntnis gebracht.
Bei dem neu gelieferten Motor, der im Jahre 1954 eingegangen
ist, waren diese Mangel bereits abgestellt. Die Prifung dieses
Motors ergab eine einwandfreie Funktion. Die an der Frase
selbst festgestellten schwachen Stellen wurden ebenfalls be-
seitigt, so daB auch in der Gesamtfunktion der Maschine bei.
der erneuten Priifung keine wesentlichen Stdrungen auftraten.

3 Priifung von Zusatzgeriten

Um die Maschine zum Pfliigen, Haufeln und Hacken ver-
wenden zu kénnen, missen die Frasenrider gegen groBere
Antriebsrader ausgetauscht werden. Hierdurch it sich eine
Geschwindigkeit von 2 bzw. 4 km/h erreichen.

An Stelle des Frasschwanzes ist beim Pfligen, Haufeln und
Hacken die Anhingekupplung anzubringen.

3.1 Haufelvorvichtung

Die gelieferte Haufelvorrichtung wurde in Kartoffelkulturen
erprobt. Dabei ergab sich, dal die Anordnung der Laufrader
und Haufelkorper Stoérungen ausloste. Zwischen Rad und
Haufelkorper setzten sich Unkraut und Erde fest, so daB ein
einwandfreies Arbeiten nicht moglich war. Aus diesem Grunde
wurden vom Institut am Zusatzgerat die Rédder hinter die
Haufelkorper gesetzt. Die Haufelvorrichtung arbeitete nach
dieser Anderung zufriedenstellend, auch die Handhabung der
Maschine war besser. Dieser Umbau wurde dem IFA-Werk fiir
die kinftige Produktion empfohlen. Nach diesem Vorschlag
gednderte Haufelvorrichtungen ergaben in dererneuten Prifung
keine Beanstandungen mehr (Bild 5).

3.2 Hackvorrichtung

Die Hackvorrichtung wurde in verschiedenen Kulturen er-
probt. Bei der Priifung zeigte sich, daB diese Vorrichtung durch
ihre iiberschwere Ausfuhrung die Frase hinterlastig werden
laBt. Das erschwerte die Arbeit mit der Maschine hauptsichlich
beim Wenden.

Es wurden ein statischer Druck auf den Lenkholm von 33 kg
und ein Gewicht von 6 kg je Hackelement festgestellt. Das
Institut entwickelte deshalb einfachere Hackelemente (ohne
Parallelogramm) mit dem Erfolg, daB der statische Druck auf
den Lenkholm auf 15 kg und das Gewicht eines Hackelements
auf etwa 2,5 kg vermindert werden konnte. Trotz dieser Ver-
einfachung war die Maschine aber immer noch hinterlastig.
Erst ein Ausgleichgewicht von 13 kg verringerte den statischen
Druck auf den Lenkholm auf 6 kg. Diese Konstruktion wurde
dem IFA-Werk bermittelt. Die Hackausristung wird kinftig
in der vom Institut vorgeschlagenen Form gebaut. Das neue
Versuchsmuster ist bereits im Institut eingetroffen und wird
im Frihjahr erprobt. Vom Werk sind zwei Ausfihrungen fiir
Hackaggregate vorgesehen, und zwar eine, die starr am Hack-
rahmen befestigt ist, und eine mit Parallelogrammaufhingung.
Die starre Aufhangung gelangt tberall dort zum Einsatz, wo
ebenes Land vorhanden ist. Ist das Land aber wellig und
hiigelig, dann sollen die einzelnen Hackaggregate durch Par-
allelogrammaufhangung ausgleichend wirken (Bild 6).
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3.3 Wendepflug

Der zur Prifung gestellte Pflug war ein Drehpflug leichter
Bauart. Die Arbeitstiefe betrug 18 bis 22 cm bei einer Arbeits-
breite von etwa 15 cm. Die Flichenleistung beim Pfligen im
ersten Gang betrug etwa 250 m?h. Der zweite Gang wurde
meistens zum Schilen verwendet, wobei eine Flachenleistung
von 550 bis 600 m?%/h erzielt wurde.

Bei den Versuchen hat sich gezeigt, dafl die Stellung des
Streichblechs nicht den Anforderungen siamtlicher Bodenarten
geniigt. -Der richtige Weg ware der, fir schweren und leichten
Boden verschiedene Streichbleche, wie das allgemein bei
Pfligen ublich ist, mitzuliefern. Fiir den schweren Boden wiare
ein langgestrecktes, schraubenférmiges Streichblech, das in
einem spitzen Winkel zur Fahrtrichtung steht und nur ganz
flach ansteigt, zu wihlen. Bei leichterem Boden ist ein Streich-
blech giinstiger, das steil ansteigt, zylindrische Wélbung hat
und mit einem stumpfen Winkel zur Furchenrichtung steht.
Da es sich beim Frasen-Drehpflug um ein "Streichblech fiir
durchschnittliche Béden handelt, kann diese Form als brauchbar
bezeichnet werden. Als Zusatz hat sich eine Streichblechver-
‘langerung nach einem Verbesserungsvorschlag der Kollegen
Weigert und Pause bewahrt. Mit diesem Streichblech wird eine
bessere Pflugarbeit geleistet, d. h., der Boden wird besser ge-

“wendet. Diese Verbesserung ,, Verlingerung fiir das Streich-
blech” kann iiberall dort empfohlen werden, wo die Original-
ausfithrung nicht befriedigt. Das Ganze ist jedoch nur als eine
Notlésung anzusehen (Bild 7).

3.4 Anhinger
Der zur Priiffung eingereichte Anhanger, Fahrgestell Nr. 001,
wies folgende technische Daten auf:s

3.41 Versuche

Der Anhanger gelangte an der als Zugmaschine vorgesehenen
IF A-Bodenfrise Typ 20 zur Erprobung. Er wurde besonders
zum Erdtransport auf Wegen mit unterschiedlichen Boden-
verhiltnissen eingesetzt. Dabei wurde er bis zur vorgeschriebenen
Hochstgrenze belastet. Bei mittleren und guten Untergrund-
verhiltnissen genugte die Zugleistung der Bodenfriase. Bei
ungiinstigen Bodenverhaltnissen wurde ein erhdhter Schlupf
festgestellt, der durch das leichte Gewicht des Zuggerites be-
dingt ist. Aligemein kann die Grée des Anhédngers als brauch-
bar fiir die IFA-Frase Typ 20 bezeichnet werden. Die angebaute
Fulbremse mit Feststellvorrichtung geniigt den an sie ge-
stellten Anspriichen. Die Moglichkeit des Abnehmens der
Seitenwinde sowie das Abklappen der Riickwand gestattet
ein allseitiges gutes Be- und Entladen des Einachsanhdngers.

3.5 Radverbreitevungen

Durch die schmalen Frasriader wurde bei den Versuchen auf
leichtem Boden stets ein starkes Einwihlen der Maschine be-
obachtet, so daf3 sich Radverbreiterungen an den Frisrindern
erforderlich machten. Diese wurden in Form von Laufringen
mit drei Schrauben neben den Frasradern angebracht und da-
durch die Arbeit auf leichten Sandbdden verbessert.

Ein weiterer Vorteil in der.Konstruktion derartiger Rader
besteht darin, dal man den duBeren Kranz durch Losen von
drei Schrauben entfernen kann. Das schmale Frasrad ist dann
bei Verwendung der Arbeitsbreite von 35 cm fiir Hackzwecke
insofern giinstiger, als der damit erreichte Radstand unter 35 cm
kommt. Dadurch wird bel Verwendung des 35-cmn-Frdsdaches
eine gute Hackarbeit moglich. Da das Hacken auf festem und
trockenem Boden durchgefiihrt wird, diirfte auch der schmale,

Lénge (einschl. Deichsel) . 3250 mm einfache Radkranz hierfiir geniigen.
Breite 1460 mm
Radstand . 1230 mm 4 Versuchsleistungen (Tafel 1)
‘ Tafel 1
% [ = : T N fread Gesamt- -
Arbeils- Arbeits- Geschwindig- Gesamt- Gesamt- ; Kraftstoff-
Versuch- 3 : : i ek : kraftstoff- Leistung Bodenart
erNr-c breite tiefe Gang keit arbeitszeit lexslurng vetbraieh verbrauch Bodeg\vir:'tzahl
[mm] [mm] [m/s] [n [m?] iy [m?/h] {1/h]
| (Frisen) l 500 200--.280 | 1 | 0,16 108 31795 146,0 295 1,35 verschieden (30 - - -80)
27 | 500 200-.-250 | 1 ! 0,25 2,45 1250 4,4 455 1,54 lehm. Sand {40 - . . 60)
3 "y 500 ! 120 10O 0,13 4 2170 6,0 241 1,50 steinig, lehmig {30 - - - 50)
4 (Pflagen) 150 150—180 1 | 0,13 14,5 3530 18,8 244 1,30 |ehmig, steinig (30 ++50)
b Maschinenwerte (Tafel 2)
Tafel 2
| { Trieb- C;)eré'\te- ‘
Trieb- Rad- rader reite Gesamt- Boden- »
rader Breite abstand und Greifer G(;:?;l‘e‘? @ hohe Gerite- freiheit ‘:\i'?fx‘dt's-ke't
Typ Bauart der | pyrep. Mitte | Greifer linge | B & der | gewicht | unter der | 85T /hig %
Triebrader messer Rad ge- g 2 &g | Maschine Maschine [ke
messen g 5
[mm] [mm] [mm] |[mm @] [mm] fmm] {mm][mm] [mm] (kg] [mm] L Gang | 2. Gang
IFA 20 | 1) Luftreifen | 680 140 605 | — - 1280 = 220 21 | 504
5.00—16 schriage Winkel
2) Pflugrader 660 140 635 760 h =50 2000 |500...670 1170 - 260 2,1 4,3
3) Frasrader 370 100 295 430 k=30 950---1000 | etwa 175 — 1,2 2,4
+ Radver-
breiterung
, | 55 |
Hoéhe. . . 1000 mm 6 SchluBfolgerung
Ladeflache: Die vom VEB Kraftfahrzeugwerk FRAMO, Hainichen, zur
Linge 1710 mm Priifung eingereichte IFA-Bodenfrise Typ 20, ohne Nummer,
Breite 1030 mm Motor-Nr. 22006, zeigte im Dauerbetrieb und bei den MeB-
Hohe. 45 5 & 4 370 mm prifungen, dafl die seit 1952 nachgewiesenen Mangel beseitigt
Deichsellange . . . . . . . . . . 1480 mm waren und dafl trotz starker Beanspruchung des Gerits im
Linge des beweglichen Vorderteils ein- Einsatz keine Materialschiden und nennenswerte Funktions-
schlieBlich drehbarer, abgefederter Zug- stérungen auftraten.
se. .« v v s s w i s s ow s w0 . 350 mm Die IFA-Bodenfrise Typ 20 mit IFA-Motor EL 308 in der
Wenderadius 3300 mm zuletzt vorgestellten Ausfithrung, wird daher als
3
Inr}alt . 0,65 m brauchbar
ReifengroBe . 5.00—16 fie don Slspenna basiaioes
T ssvgewient . . . . . . 180 kg - fiir den Gartenbau bezeichnet.
zuldssiges Gesamntgewicht. 750 kg Quedlinburg, am 19. Februar 1955
Nutzlast 570 kg ' A 1927 Weber| Kirmse
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