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Qualifizierte Genossenschaftsbauern, Traktoristen und Werkstatt-
arbeiter, die eine abgeschlossene Berufsausbildung bei den MTS oder
auch bei den VEG haben sowie iiber eine mehrjidhrige landwirtschaft-
liche Praxis verfigen und die Grundschule mit gutem Erfolg absolvier-
ten, konnen sich zum Ingenieur fiir Landtechnik (Innenmechanisator)
entwickeln. Die Altersgrenze ist mindestens 21 und héchstens 45 Jahre.

Der Ingenieur fir Landtechnik (Innenmechanisator) muf3 folgende
Wissensgebiete beherrschen:

Kenntnisse in den Grundlagen des Marxismus-Leninismus, spezielle
Kenntnisse in der politischen Okonomie des Sozialismus, angewandt
auf die Landwirtschaft.

Grundlegende Kenntnisse der Planung und Leitung sozialistischer
Landwirtschaftsbetriebe.

Grundkenntnisse in der Lehre des Acker und Pflanzenbaues sowie
in der Tierhaltung.

Kenntnis der Grundlagenwissenschaften: Mathematik, Physik und
Chemie.

Sicherheit im miindlichen und schriftlichen Gebrauch der deutschen
Sprache und Kenntnisse der Weltliteratur.

Elementare Kenntnisse der russischen Sprache.

Grundlegende Kenntnisse des Aufbaues, der Funktion, Wartung
und Auslastung der landwirtschaftlichen Maschinen und Gerite fiir
die Feld- und Innenwirtschaft.

Umfassende Kenntnisse der Organisation des Reparaturwesens ein-
schlieBlich der dazu gehérigen Technologie.

Eingehende Kenntnisse der Gesetze und Verordnungen.

Verbesserung des Wirkungsgrades der Gitterrader

Aus der Praxis der MTS
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Notwendiges praktisches Kénnen:

Der Ingenieur fiir Landtechnik muB in seiner praktischen Tatig-
keit die Aufgaben und die Ziele unserer Arbeiter- und Bauern-Macht
verwirklichen helfen und dabei selbst Vorbild sein.

Er muB fihig sein, die Arbeit seines Aufgabengebietcs zu analysieren
und selbst Maflnahmen zur Verbesserung der Arbeit einzuleiten.

Alle landwirtschaftlichen Maschinen und Gerite sowie Werkzeug-
maschinen muB er selbst bedienen koénnen.

Er mul in der Lage sein, das technische Personal anzuleiten und
zu qualifizieren.

Schlufifolgerungen

Um das Gebiet der Innenmechanisierung schnellstens zu entwickeln,
werden in den Bezirken Erfahrungsaustausche mit den Innenmechani-
satoren quartalsweise durchgefiihrt. Jeder auf dem Gebiet der Innpen-
mechanisierung arbeitende verantwortungsbewufite Mensch soll seine
Erfahrungen und Kenntnisse bei diesem Erfahrungsaustausch seinen
Kollegen mitteilen oder sie-in den Fachzeitschriften (Deutsche Agrar-
technik) veroffentlichen.

Dariiber hinaus sollte ein sozialistischer Wettbewerb der Innen-
mechanisatoren anlaufen, in dem alle Kollegen sich in kameradschaft-
licher Hilfe unterstiitzen. Der Starke soll dem Schwachen helfen,
alle aber sich gegenseitig zu hdochsten Leistungen anspornen. Dann
werden wir bald von groBen Erfolgen bei der Mechanisierung der
Innenwirtschaft in den LPG berichten kdnnen. A 1924
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Durch die grofziigigen, fordernden Mafinahmen unserer Re-
gierung zur weitgehenden Mechanisierung der Feldarbeiten kann
die MTS jetzt auch die Saatbettvorbereitung und die Bestel-
lung selbst in groBem Umfang durchfiihren. Dabei werden dem
Schlepper Arbeiten iibertragen, die man bis vor wenigen Jahren
nur im Gespannzug ausfiilhren zu kénnen glaubte. Deshalb waren
die meisten der fiir diesen Zweck zur Verflgung stehenden
Schlepper it Ausnahme der Raupen urspriinglich fiir diese
Arbeiten gar nicht vorgesehen; bei ihrem konstruktiven Ent-
wurf stand also das Eigengewicht bzw. der spezifische Boden-
druck weniger im Mittelpunkt der Uberlegungen.

Viel zu wenig beachtet wurde vor allem bisher die Tatsache,

dal die Zughakenleistung eines Schleppers im Gegensatz zur
festen Fahrbahn auf lockerem Boden nicht mit seinem Trieb-
achsgewicht proportional zunimmt, sondern auch bei gleichem
Gewicht allein durch vergréflerte Reifenauflageflache, also be:
geringerem spezifischen Bodendruck, verbessert werden kann.

Inzwischen haben die Erfahrungen der vergangenen Vegeta-
tionsjahre gezeigt, dafl es, vor allem auf den schweren Boden,
mit diesen Schleppertypen nicht immer gelingt, die fir die je-
weilige Frucht optimalen Standortbedingungen herzustellen [1].

Auf Grund der stirkeren Niederschlige seit Sommer 1954 ist
zu befurchten, dafl bei der kommenden Frihjahrsbestellung im
Gegensatz zum Vorjahre unsere Ackerboden stark ibernaBt
und dadurch dhnlich wic 1953 besonders pressungsdruckemp-
findlich sein werden. Um unter solchen Umstianden eine struk-
turschonende Saatbettvorbereitung durchfihren zu koénnen,
miiten wir warten, bis der Boden im gesamten Querschnitt
genigend abgetrocknet ist, wodurch nicht nur wertvolle Zeit
verlorenginge, sondern auch die giinstigsten Aussaattermine
als Voraussetzurng fiir hohe Ertrige versaumt wiirden. Damit
solche Boden also rechtzeitig ohne nachtcilige Folgen bearbeitet
werden kodnnen, missen wir dafir sorgen, dall der spezifische
Boden- (Flachen-) Druck unserer Gevdte auf ein unschadliches
MafB herabgesetzt wird. Dadurch wird der optimale Arbeits-
spielraum verbreitert und unsere termingemaBe Planerfillung
erleichtert.

Ein Hilfsmittel zur Herabsetzung des Bodendrucks unserer
Schlepper haben wir in den Gitterradern. Leider bestehen iiber
deren richtige Anwendung noch Unklarheiten, die sogar zu
einer falschen Beurteilung fiihren kénnen. Deshalb soll im fol-
genden noch einmal auf die wichtigsten Punkte eingegangen
werden.

Zur Geschichte der Gitterrider

Die Problemstellung ist zundchst iiberall dieselbe und grund-
satzlich nicht neu. So erwahnen schon 1930 Holldack-Nitzsch [2]
von Lanz gebaute , Gitterrader'' als Radverbreiterung fiir eisen-
bereifte Schlepper bei ihren Untersuchungen iber Raddruck-
schiaden bei der Frihjalirsbestellung (Bild 1). Auf besonders
druckempfindlichen Boden (Wische) hat man beim Schlepper-
einsatz zu Bestellarbeiten verschiedentlich auch Radverbreite-
rungen fir Moorbdden benutzt (Bild 2). Doch war wegen der
zu geringen Greiferwirkung der aufgeschweifiten ,,Raupen’’
keine befriedigende Zugleistung zu erzielen.

Mit der Einfithrung des Luftreifens am Schlepper glaubte
man zundchst, auf Radverbreiterungen verzichten zu kénnen.
Von Holland aus wurden sje jedoch wieder aufgegriffen und
etwa 1950/51 auch in Westdeutschland von Hanomag wieder
empfohlen. Uber gute Erfahrungen, besonders auf schweren
druckempfindlichen Béden, berichtete Ruoff 3], der mit Hilfe
der Gitterrdader bisher nur mit Gespannen ausgefiihrte Arbeiten
weitgehend dem Schlepper ohne Nachteil fiir den Boden uber-
tragen konnte. Von ihm wurde auch schon besonders darauf
hingewiesen, dall die beste Wirksamkeit des Gitterrades, nim-
lich das anteilmalige Tragen der jeweiligen Radlast, erst mit
der optimalen Abstimmung des Druckes im Luftreifen erreicht
wird. Jetzt liefern fast alle Firmen, nach dem ,,Gelben Schlep-
perbuch'* (Ausgabe 1954) [4] allein fiir 68 Typen, zusitzlich
oder auf Wunsch Gitterrdder. Sogar motorisierte Drillmaschinen
werden damit ausgeristet (Bild 3). Auf wenig tragfdhigen Moor-
boden hat Bock [5] durch Gitterrdder fast eine Verdoppelung
der Zugleistung nachgewiesen (Bild 4).

[dghmmi

Bild 1. Das erste ,,Gitterrad“. Radverbreiterung von Lanz fiir eisenbereifte
Schlepper (etwa 1930). [Technik in der Landwirtschaft (1930) H. 9]
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Bild 2. Mit Moorverbreiterungen ausgeristeter ,,Pionier’’ bei der Saatbett-
vorbereitung

Auch England und die Schweiz {6], [7] berichten iber giin-
stige Erfahrungen. Nach der IMA — Schweiz (entspricht etwa
unserem Institut fiir Landtechnik Bornim) werden dort eben-
falls fiir einen ,,Vielzweckschlepper’ die Gitterrider gefordert.
Wortlich heilt es in dieser Abbandlung:

,.Beim Kultivieren muBten Gitterrdder verwendet werden.
Auf Grund von Zugkraftmessungen koénnen mit Gitterradern
um 30 bis 40 % hohere Zugkrifte erreicht werden als ohne Gitter-
rader. Mit Gitterridern kann also die Adhasion wesentlich ver-
bessert' und dementsprechend mehr Zugkraft abgegeben wer-
den. Es besaflen noch nicht
alle Traktormarken Gitter-
rader. Wo noch keine vor-
handen sind, soll wenigstens
die Moglichkeit bestehen, da
man solche an den Rédern
leicht anbringen kann.'

Drei von vier im obigen
Beitrag abgebildeten Schlep-
_pern, die zu Pflanzarbeiten
benutzt werden, sind mit
Gitterradern ausgeriistet.

Diese Untersuchungen be-
tonen im allgemeinen weniger
den durch die Gitterrdder verminderten Bodendruck als die durch
sie mogliche Verbesserung der Zugleistung und den dadurch
verringerten Schlupf des Schleppers. Infolge des allgemein nied-
rigeren Leistungsgewichtes [8] und des teilweise groBvolumi-
geren Reifens ist die Verminderung des spezifischen Boden-
drucks dort nicht so vordringlich und kann im Gegensatz zu
uns infolgedessen mehr als , kostenlose Beigabe* betrachtet
werden.
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Bild 4. Zugkraftverbesserung durch
Gitterrader auf weichem Boden.
[Bock: 11. Konstrukteurheft]

Die Situation bei uns _
Im Herbst 1951 hat Koswig (9] auf die Gitterrader zur Ver-
minderung des Bodendrucks bei der Friithjahrsbestellung hin-

Bild 5. Rechts: Gehemmte Wurzelentwicklung in der Schlepperspur
Links: Normale Entwicklung

Bild 3. Motorisierte Drillmaschine mit Gitterrad

gewiesen. Nachdem unser Institut 1952 bereits mit einem vom
Schlepperwerk Schonebeck hergestellten Versuchsmuster be-
friedigende Vorversuche durchgefiihrt hatte!) [10];-wurden die
Gitterrader anliBlich der ersten Landtechnischen Tagung der
DAL im Januar 1953 besonders aufmerksam behandelt [11],
weil der nasse Herbst 1952 und der dadurch ausgeléste Riick-
stand in der Bewiltigung der Winterfurche eine besonders
schwierige Frihjahrsbestellung erwarten lieBen. Bei den wei-
teren Untersuchungen an verschiedenen Schleppertypen konn-
ten wir immer neben verringertem Bodendruck, den auch Riedel-
Schlichting [12] nachwiesen, auch eine hohere Zughakenleistung
bzw. verminderten Radschlupf verzeichnen [13]. Inzwischen
stellten wir noch fest, daB kleinerer .Schlupf bei demselben,
Triebachsgewicht die Radspur weniger verdichtet.

Bei uns ist also vor allem der Landwirt an dem richtigen
Einsatz der Gitterrider wegen der Notwendigkeit einer struktur-
schonenden Saatbettvorbereitung und Bestellung besonders
interessiert, um damit den Schlepper uiberall ohne nachteilige
Einwirkungen auf die Ertragssicherheit unserer Béden einsetzen
zu konnen. -

Der Landwirt hatte beobachtet, wie z. B. eine bei zu hoher
Bodenfeuchte entstandene Schlepperspur die Wurzelentwick-

-lung und damit spiter auch den Ertrag beeintrichtigen kann

(Bild 5). Er hat weiter bemerkt, daB eine solche Spur der spa-
teren Wiederauflockerung einen erheblich héheren Widerstand
entgegensetzt (hoherer Zugkraftaufwand!) und dabei eine ge-
ringere Zerfallbereitschaft aufweist (Bild 6).

Um dem Traktoristen, dem Techniker und dem Kollegen mit
dem ,,Rechenstift’* das Problem niherzubringen, hat der Lande
wirt weiter auf die zusitzlich erzielbaren arbeitswirtschaftlichen
Vorteile (hohere Flichenproduktivitit, Treibstoffeinsparung)
bei sachgemidBer Anwendung der Gitterrider hingewiesen.

Vielleicht interessieren sich auch die ,,Agrokabinette’* und
die ,,Klubs junger Techniker’’ einmal dafirr, indem sie z. B.

') Bild hierzu s. Deutsche Agrartechnik (1953) H. 1, S. 23, Bild 7.

Bild 8. Geringere Zerfallsbereitschaft der Schlepperspur (rechts) gegehﬁber un-
gepreBter Oberflicbe (links)
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Bild 7. Niederdruck-
manometer als brauch-
barer Luftdruckprifer-
,,Ersatz fir den Be-
reich unter 0,8 ati

" das unterschiedliche Schlupfverhalten eines Schlepperrades mit
und ohne Gitterrad auf losem Boden an Hand der Radumdre-
hungszahlen auf einer bestimmten Strecke feststellen. SchlieB-
lich diirfte es dem Maschinenfithrer nicht gleichgiiltig sein ob
er .den Méahdrescher oder eine andere GroBmaschine bei der
Ernte iiber einen ebenen Acker fithren kann oder ob sie von
einer in die andere von der Bestellung herrithrende Schlepper-
spur schaukeln.

Dieser Beitrag soll weiter dazu anregen, schnellstens noch
bestehende Miangel fiir den richtigen Einsatz der Gitterrdder,
wie z. B. das Fehlen einer leistungsfihigen, motorisch betrie-
benen Luftpumpe bzw. eines einwandfrei anzeigenden Luft-
druckpriifers, vor allem fiir den unteren MeBbereich (0,3 bis
0.8 atii), zu beseitigen. Zum mindesten miiBte jeder MTS-
Brigade davon je ein Stiuck zur Verfiigung stehen. Wir konnten
geniigend genaue Luftdruckmessungen mit Manometern durch-
fithren, wie sie bei Niederdruckheizungskesseln (Dampfkolonnen)
verwendet werden (Bild 7).

Da die Gitterrader auf dem Wege von der Station bzw. vom
Hof zum Feld montiert bleiben sollten, muBte ihr Durchmesser
so auf den des Luftreifens abgestimmt werden, daf3 bei vollem
Luftdruck (1,5 bis 2,0 atii) keine Bodenberithrung des Gitter-
rades eintritt. Erst bei mindestens auf 0,8 ati abgesenktem
Luftdruck soll es anteilmaBig eine prozentuale Radlast mit iiber-
nehmen. Als Gitterraddurchmesser wurde daraufhin der doppelte
wirksame Radius festgelegt. Urspriinglich befiirchtete Schlep-
perachsschiden durch Gitterrdder sind erfreulicherweise nicht
bekannt geworden, weil wohl die vom IfL vorgeschlagene Spei-
chenanordnung im Gitterrad auftretende StoBe schon “selbst
abbaut. Durch ,,Blindlécher'’ ist eine unfallsichere Montage der
Gitterrdder moglich, da jeweils zwei Radschrauben nicht gelost
zu werden brauchen (Bild 8).

Radverbreiterungen auch fiir die Vorderrider?

Statisch gesehen ist der spezifische Bodendruck der relatie
kleinen Vorderrdder héher als der der Hinterrdder. Da aber
im dynamischen Zug durch die Gewichtsverlagerung nach hin-
ten die Vorderachse entlastet wird, hat die verhiltnismaBig

Bild 8. ,,Blindlocher*
im Radflansch des
Gitterrades ermog-
lichen eine unfall-
sichere Montage

schmale Vorderradspur keinen wesentlichen strukturellen Nach-
teil. Nur in besonderen Fillen, z. B. beim Einsatz des Schlep-
pers auf wenig tragfahigen Boden (Spreewald), (Bild 9), haben
sich auch Gitterrdder fiir die Vorderrader als notwendig er-
wiesen. Ebenso werden sie vereinzelt verwendet, wenn bei
Geratekombinationen, z. B. Diingerstreuer am Hublader be-
festigt, die Vorderachse starker belastet ist. Wir haben in dhn-
lichen Fillen die Vorderachse einfach mit den grof3volumigeren
Reifen 10.00-15, wie sie z. B. an Binderhauptradern verwendet
werden, bestiickt, da diese wahrend der Friihjahrsbestellung
nicht benotigt werden.

Eine ,,Panne’ war bei der ReifengroBe 9.00-40 fiir den
RS 30" und bei 12.75-28 f{iir den ,,Pionier’ dadurch ein-
getreten, dal bei diesen beiden, vermutlich durch Profilande-
rung, sich nachtréglich eine wesentliche VergréBerung des wirk-
samen Radius ergeben hat, wodurch die Gitterrader bei Luft-
dricken von 0,8 atii zu wenig zum Tragen kommen (Tafel 1).
Nach dieser Feststellung wurde dann auch auf unseren Vor-
schlag hin von den zustindigen Stellen die Fertigung auf den
vergroBerten Durchmesser umgestellt. Wenn die wenigen aus-

Bild . Die Heuraffer-
Hubgabel am ,,Maul-
wurf* bei der Grasmahd
im Spreewald erforderte
auch Radverbreiterun-
gen an den Vorderradern

gelieferten Sitze mit dem kleineren Durchmesser bevorzugt an
Schleppern mit abgefahrenem Profil verwendet werden, er-
fillen auch diese voll ihren Zweck.

Die Erfahrung hat gezeigt, dal es nicht bei allen Boden- und
Reifenzustinden genigt, jeweils den Luftdruck schematisch nur
auf 0,8 att zu verringern, sondern da3 man ihn in den meisten
Fillen weiter, oft bis 0,5 atii, absenken muf, und dies auch
ohne Gefahr fiir den Reifen auf Grund folgender Uberlegung
tun kann:

Zwischen Radlast und Luftdruck besteht eine gesetzmalige
Beziehung

Radlast

= Literlast (Konstante).
Luftvolumen - Luftdruck (Konstante)

Tafel 1. Abstimmung des Gitterraddurchmessers auf den verinderten wirksamen
Radius der Luftreifcn?)

Luftreifen x Gitterrad

ReifengroBe wirks. Radius Ditferenz Radius
{mm]| [%]) [mm]
alt 674 ' 605 10 600
127528 1oy 6875 629 7,5 620
alt  757,5 680 10 685
9.40—40 1oy 7625 726 5 720

?) Nach: Reifenratgeber, Verlag Technik Berlin 1951 und Technische Daten
fiir Deka-Reifen 1954.
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Bild 10. Zulassige Belastung des Luft-’
reifens 9.00—40 in Abhangig-
keit vom Reifenluftdruck

1 L
600 kg 600 A0 W0

Bild 11, Radlastanteil auf Luftreifen
und Gitterrad in Abhingig-
keit vom Reifenluftdruck

Der ,,RS 30""-Reifen 9.00-40 hat nach der Tabelle bei 0,8 atii
eine zuldssige Tragfihigkeit von 750 kg. Sie ist also am ,,RS 30
voll ausgelastet. Wollen wir den Luftdruck weiter, z. B. auf
0,5 atii, absenken, so muB die Reifenlast gleichfalls entspre-
chend reduziert werden. Setzen wir die entsprechenden Werte
in obige Formel, so ergeben sich als konstante Literlast fur
den Reifen 9.00-40 etwa 7,0 kg/l.
750 kg

1351-0,8 atii
Daraus errechnet sich fiir 0,5 atii als zuldssige Reifenbelastung
7,0-135. 0,5 = 475 kg. In Bild 10 ist das grafisch dargestellt.

Die siﬁngemiﬂe Anwendung dieses ,,Reifengesetzes’’ eroffnet
noch andere Moglichkeiten, Gber die berichtet werden wird,
sobald die gemeinsam mit dem IfL durchgefiihrten Versuche
zum Abschlufl gelangt sind.

Um den Reifen bei 0,5 atii nicht zu schadigen, miussen wir
also vom Gitterrad verlangen, dall es die anteilige Last von
750 — 475 = 275 kg bei 0,5 atii iibernehmen kann. In der gra-
fischen Darstellung (Bild 11) untersuchen wir das rechnerisch
und verbinden dazu die Radlast des ,,RS 30 (750 kg) mit dem
Luftdruck (9,8 atii). Wir unterstellen also, daB bei 0,8 atii das
Gitterrad noch nicht belastet ist. (In dieser Annahme liegt bei
der Berechnung ein Sicherheitsfaktor zugunsten des Luft-
reifens.) Bei 0,5 atii Luftdruck hat dann das Gitterrad eine
theoretische Belastung von 275 kg, also genau den Gewichts-
anteil, um den die Radlast des Luftreifens bei 0,5 ati nach
dem bereits erwahnten Reifergesetz verringert werden mu0.

Wir sehen also, daB erst die weitere Luftdruckabsenkung bis
auf etwa 0,5 atii das Gitterrad in vollem Umfang zur Wirkung
bringt und dafl dabei keine Beschidigung des Reifens zu be-
furchten ist, da ja das starre Gitterrad selbst auf fester Fahr-
bahn eine Abplattung des Luftreifens nur bis zum zuldssigen
wirksamen Radius erlaubt. Die Wirksamkeit der Gitterrader
steht und fillt mit dieser aufeinander abgestimmten Gewiclits-
belastung durch Herabsetzung des Luftdrucks im Reifen. Auch
bei der Bereifung des ,,Pionier’’, des ,, Aktivist’* und erst recht
bei der ,,Brockenhexe'* bestehen die gleichen Beziehungen und

7,0 kg/l.

.Bild 12. Der angebohrle FelgenfuB verhiitet das , Reifenwandern‘' bei abgesenk-
tem Luftdruck

Verhiltnisse. Eine Ausnahme macht lediglich der Reifen 7-36
am ,,Maulwurf”, der von Hause aus schon in seiner Tragfihig -
keit iiberlastet ist, so daf sich auch mit Gitterrad nur eine
Luftdruckabsenkung bis etwa 0,7 atii empfiehlt.

Nun besteht aber bei diesem niedrigen Luftdruck die Gefahr,
daB der Reifen ,wandert”. Um den Haftsifz auf der Felge zu .
verbessern, teilte uns das Felgenwerk Ronneburg eine bei
Rennfelgen gemachte Erfahrung mit, wonach sich der Reifen-
fuB in den zur Gewlchtser]elchterung ausgebohrten Loéchern
des Felgenfulles so festsaugt dafl die spitere Demontage des
Reifens Schwierigkeiten bereitete. Bei der Ubertragung dieser
Beobachtung auf den nur mit 0,4 bis 0,5 atii aufgepumpten
Schlepperreifen erzielten wir dieselbe W rkung (Bild 12). Das
gleiche Ergebnis diirften einfache, etwa 1 bis 2 mm tiefe im
Felgenful3 eingearbeitete Querrillen haben.

Das ,,Reifenwandern’’ kann also verhiitet und damit die fiir
die optimale Gewichtsauslastung des Gitterrades notwendige
weitere Luftdruckabsenkung bis 0,5 atii empfohlgn werden.

Durch sachgemiBen Einsatz der Gitterrider kénnen unsere
derzeitigen Schleppertypen auch ohne wesentlichen Nachteil
fiir Bodenstruktur und Pflanzenentwicklung zu Bestellarbeiten
verwendet werden. Es wird also im weitgehenden MaBe eine
schnelle, sorgfiltige und termingerechte Saatbettvorbereitung
ermoglicht.

Fir die zukinftige Entwicklung bleibt trotzdem unsere alte
Forderung bestehen, mdglichst leicht zu bauen und die fir
schweren Zug notwendigen Adhisionsgewichte durch die ver-
schiedenen bekannten Moglichkeiten zusitzlich anzuwenden.
Teilweise werden sich aber auch neue Arbeitsverfahren in Ver-
bindung mit neuen Geriteformen als notwendig erweisen.

Unter demselben Blickwinkel mufl auch die Entwicklung
schwerer Bodenbearbeitungsgerite sowie Si- und Pflanz-
maschinen betrachtet werden.
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ten, um dann, wenn die ersten Serienmaschinen in die Praxis
gehen, ihren zweckmiBigen und vielseitigen Einsatz zu er-
leichtern und von vornherein eine hohe Rentabilitit zu gewahr-
leisten. Es ist auBerdem zu beachten, dal durch Anderung eines

- Arbeitsverfahrens, bzw. Anwendung eines vollkommen neuen,

auch bestimmte Folgeeinrichtungen vorhanden sein miissen, um
die erzielte Einsparung an einer anderen Stelle nicht wieder
zuzusetzen. Um auch diese Frage zu klaren, ist es erforderlich,
exakte Komplexversuche durchzufihren.

Werden beim Bau der Griinfutter-Mahlader die wenigen noch
vorhandenen Maingel, die sich wahrend der Erprobung heraus-
stellten, ausgeschaltet, so ist es schon im laufenden Jahr
moglich, einigen LPG und VEG bei der Mechanisierung einen
guten Schritt vorwiarts zu helfen.
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